PIECE B1
NOTICE EXPLICATIVE

|

P\ \ 1Y \ .
W 7 \‘b‘\“‘\\‘

B §i|

h’ﬂﬁ.u JL Ty

DOSSIER D’ENQUETE PREALABLE A LA DECLARATION D'UTILITE PUBLIQUE

R4 {ONAE] 2N VN WA LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

RESEAU



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

En réponse aux remarques de l'avis de [lautorité
environnementale du CGEDD, des éléments
complémentaires ont été apportés par le maitre
d’ouvrage dans le mémoire en réponse (piece F1).



gregoire.mothe
Tampon


@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur
SOMMAIRE 2.3.3 Décision de demander la déclaration d’utilité publique 4.2 SERVICE PHASE L ...ttt 16
du projet des phasesS 1 & 2 .....uveiiiiiiiiiieiiicie e 10 43 SERVICE PHASE 2 SANS AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES.... 17

1 LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PRESENTE A , ,

L’'ENQUETE D’UTILITE PUBLIQUE 5 LES OBJECTIFS DU PROJET DES PHASES 1 & 2 11 4.4 SERVICE PHASE 2 AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES.... 18
L HISTORIOUE DU PROJET ] 3.1 LES OBJECTIFS GENERAUX .iiiitiiieieeeeeeeeeeeee e 11 5 LA DESCRIPTION DU PROJET DES PHASES 1 & 2 19

Q 3.1.1 Augmenter l'offre ferroviaire ..........ccccooeeeeiiiiiiiiiennenn. 11 N
, , . 5.1 LESTYPES D’AMENAGEMENTS ..ooiiiiiiiiiieeeeeeeeeeeeeee e 19
2.1 2005-2013 : DU DEBAT PUBLICALALNPCA .....cciiiiieeiiiieiiiinn, 6 A1
3.1.2 Améliorer les temps de parcours.............cccuuvevveennnnnns 11 . .
2.1.1 2005-2009 : du débat public au choix du scénario des 5.1.1 Des gares nouvelles ou repositionnées ...................... 20
A i} ' 3.1.3 Offrir un service plus fiable en améliorant la robustesse o .
MELropoles du SUd .........coooviiiiiiiiiii 6 EUIA TEGUIAITE ..o 11 5.1.2 Des douF)Iements ou creatlo.n de lignes........ccccvvvvnnns 20
2.1.2 2011-2013:dela LGV PACA alaLNPCA.......c............ 7 3.1.4 Préserver le développement du fret ferroviaire........... 11 5.1.3 Des reprises de plans de voies dans des gares
29 2013-2018° DE LA COMMISSION MOBILITE 21 AU CONSEIL EXISTANTES ..t 20
; ) : 3.1.5 Améliorer la desserte des territoires grace a de - : : :

D’ORIENTATION DES INFRASTRUCTURES .....cccvvviiiiieeeereeeeenennnnseeeeseeeenes 8 nouvelles gares INMermodales...........ooooovvovvvoooeoooooooooeooo 11 5.1.4 Des denl.vellatlons de bifurcation e . 21
22f1 2(31|?|>—2015 - la validation des zones de passages . 3.1.6 Créer une synergie avec les projets urbains gildg mg(iansterﬁg::iis et renforcements des sites de remlsages21
PréfErentielleS ... ....uvveeieieiiiiiiiiiiiiieieeiee et structurants ... _omemm 11 etdemaintenance................ s
2'.[2d.2 ¢ 20%6'50}7 : I_a c_to’niertatlon sur les variantes de gares 9 3.2 LES OBJECTIFS PAR DEPARTEMENT ....ccoiiiiiiiiiiiiee i 12 5.1.6 Des amenagements de SECUMIE .......ccuwwrissisriiivvnennes 21
et de tracés de 1a priorité 1 .........ccccvvvvvvumerunruninieniiinninenennnnnnnnnns 391 Los obiectifs sur Iétaile ferroviare marsoilaise » 52  LE PROGRAMME TECHNIQUE DES OPERATIONS «..ovvoooooooeooooo 29
2.2.3 2017 : le Conseil d’Orientation des Infrastructures........ 9 o JECHIS sur Tetolle ferroviaire marseiaise...........

) . 3.2.2 Les objectifs sur la zone toulonnaise............cccccee...... 13 6 LE CALENDRIER INDICATIF DU PROJET DES
2.3 2019-2021: CONCERTATION ET PREPARATION DU DOSSIER
: N o . . PHASES 1 & 2 31
D’ENQUETE PUBLIQUE SUR LE PROJET DES PHASES 1 & 2....vvvevveeeeiinnns 9 3.2.3 Les objectifs sur le nceud ferroviaire azuréen............. 13

2.3.1 2019 : concertation sur les opérations des phases 1&2 9

2.3.2 2020-2021 : poursuite de la concertation continue...... 10

4 LES SERVICES APPORTES PAR LE PROJET DES
PHASES 1 & 2 14

4.1 SERVICE ACTUEL (SA 2020) ....ccoiiieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee e 15

7 UN PROJET RESPECTUEUX DES ENJEUX
ENVIRONNEMENTAUX DES TERRITOIRES 32

Page 3/35



PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

Table des illustrations
FIGURE 1 : LE PROJET DES PHASES 1 & 2 AU SEIN DE L'AMBITION DE LA LNPCA .....5

FIGURE 2 : LA LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR REORGANISEE EN DEUX
PROJETS DISTINCTS, AUX OBJECTIFS DIFFERENTS (ET COMPLEMENTAIRES) ... 5

FIGURE 3 : EVOLUTION HISTORIQUE DU PROJET LNPCA......ccovtiiiiiiiiiiiieceeec e, 6

FIGURE 4 : ENSEMBLE DES SCENARIOS ETUDIES, PRESENTES ET DISCUTES AU
DEBAT PUBLIC. ...ttt ettt s e s s s 6

FIGURE 5 : LE SCENARIO METROPOLES DU SUD .....ouiviiiiiiiiiiiiciieeeereee e 6

FIGURE 6 : LES PRINCIPES RETENUS PAR LA COMMISSION MOBILITE 21 ET VALIDES
PAR LE GOUVERNEMENT EN JUILLET 2013.....ccciiiiiiiiiiiiiiicieniee s 7

FIGURE 7 : DECISION MINISTERIELLE DU 7 MAI 2014 SUR LA ZPP DE PRIORITE 1 ....8
FIGURE 8 : LES PROPOSITIONS DU CONSEIL D’ORIENTATION DES

INFRASTRUCTURES. LA LNPCA SEQUENCEE EN 4 PHASES. ......cccocoiiiiiiiiiiiens 9
FIGURE 9 : LA DECISION MINISTERIELLE DE JUIN 2020 ......cccceviviiiiiiiiiiiiniieiieee, 10
FIGURE 10 : VERS UN RER METROPOLITAIN - SCHEMA DES DESSERTES ET DES

FREQUENCES A L'ECHELLE DE MARSEILLE .......ccooiiiiiiiiiiiiininccccciee 12
FIGURE 11 : STRUCTURE DES SERVICES TER AUTOUR DE TOULON ET NOMBRE DE

TRAINS PAR HEURE DANS CHAQUE SENS PAR SECTION......ccccoviiiniiiiiinnnne 13
FIGURE 12 : SERVICES APPORTES PAR LE PROJET DES PHASES 1 & 2.........cceeuueeee. 14

FIGURE 16 : CALENDRIER INDICATIF DE COORDINATION DU PROJET HPMV ET DU
PROJET DES PHASES 1 & 2 ..eoiiiiiiiiiiiiiiiicicici i 31

FIGURE 17 : LES POINTS CLES DE LA CHARTE DE DEVELOPPEMENT DURABLE DE LA
LNPCA ADOPTEE EN 2015.....coiiiiiiiiiiiiiicii i 32

Page 4/35



Le projet des phases 1 & 2

présenté a I'enquéte
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

1 LE PROJET DES PHASES 1 & 2

, ..Plan de situation générale ALPES-DE- R".
PRESENTE A L'ENQUETE C / HAVIESRROVENGE o

D’UTILITE PUBLIQUE

.'“"\~ : LGV
~\ : % Le projet des phases 1 et 2
Le projet des phases 1 & 2 présenté a I’enquéte d’utilité publique /

4 iaritai ; ) 21 : < / sl VAR
répond prioritairement aux besoins d’amélioration des déplacements Mk FouRioNe, 1

du quotidien, en vue de permettre un report modal significatif vers le
train. Ce projet a pour ambition de créer trois réseaux express :
métropolitains sur les agglomérations d’Aix-Marseille, de Toulon et de - [ e o,
la Céte d’Azur, d’améliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 ;e ¥ s T
métropoles et 'accés a I'ensemble du territoire frangais depuis le Var
et les Alpes-Maritimes conformément aux priorités de la loi
d’orientation des mobilités du 24 décembre 2019.

express
azuréen

» Ce projet forme un ensemble cohérent, complet et
fonctionnel, répondant a des objectifs de gains de régularité express
et de capacité, principalement au service des transports du Aix-Marseille
quotidien, en totalité atteints a sa mise en service.

» Ce projet permet la coexistence des trains de natures

différentes (TER, Intercités, TGV, fret) et améliore la Réseau :
performance de chacun d’entre eux. O express , e’ |
Cshmy toulonnais

» Ce projet est justifié sur le plan socio-économique : les
bénefices sont supérieurs aux colts et aux incidences. Figure 1 : le projet des phases 1 & 2 au sein de 'ambition de la LNPCA

» Les co-financeurs du projet se sont engagés sur leur capacité
de financement de ce projet. lls confirment leur volonté de
permettre la réalisation des sections de lignes nouvelles dans

la continuité, selon les mémes principes de répartition entre el
e ey s . K . tlicration de ka robustesse et
collectivités, mais ne s’engagent pas sur leur financement. renfarcement de la desserte du
. ;s < P y . . . N ENTINN Le projel des phoses 1ai 2 = Un projet précisément défini,
» Ce projet a donné lieu a la définition d’objectifs de services, a étraitement cancertd

des études d'exploitation et a des études techniques et
environnementales aussi détaillées que nécessaire pour la

> Déweloppement des TER par ka création de Flne enquite publique
3 réseaun eapress métropolitaing

Phase 2 :

constitution du dossier d'enquéte publique et de son étude Augmentation de la capacité et do la
d'impact. Les sections de lignes nouvelles n'ont fait I'objet que Sty e

d'une définition de principe (zone de passage, ...) qui pourrait
étre réinterrogée a I'occasion d’un nouveau débat public.

» Ce projet reste compatible avec la réalisation d’un projet
des sections de lignes nouvelles.

. TS N P 5 . Phase 3:
Un livret spécifique [piece G|, hors étude d’impact, présente les Ligrve Peuvelle azuréenrs
51 A A i i H H H < Une concertation futune le
éléments d’information disponibles sur les sections de lignes Les sections de lignes nouvelles el e
nouvelles. rilnw:::wlnacﬂmﬁh
Lignes nouvelles pour réduire les temps de
s et dimecduvar Past B la rsion. *mhﬂdn!dlhtﬂﬂn;rHﬂd

nécessaine

Figure 2 : la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur réorganisée en deux projets distincts, aux objectifs différents (et complémentaires)
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

2 L'HISTORIQUE DU PROJET

Loi d'Orientation

Conseil des Mobilités

Depuis le débat public de 2005, les phases successives de f°"*;’1‘={:‘:*;£;j’"‘*é f":;:‘::::';:r:‘f d;‘::f::;;w
concertation avec le territoire régional ont permis de faire évoluer
le projet qui, de la LGV PACA ala LNPCA, est devenu, a partir de b V
2018, le projet indépendant et autoporteur des phases 1 & 2 Choix du tracé des [ Etudes scénarios Etudes dossier Tt
présenté aujourd’hui a ’enquéte d’utilité publique. Métropoles du Sud ‘Fu:::z:(i:;npassage L d"l”n:’::::t‘* G g Phase 1
2.1 2005-2013 : DU DEBAT PUBLIC A LA 2005 2010 2015 2020 2022 A partir

LNPCA 2009 2014 2017 2021 2023 de 2024

L’élaboration progressive de I'ambition régionale

La LGV PACA a été envisagée des les années 1990 comme un
prolongement naturel de la LGV Méditerranée, mise en service en
2001. Cependant, les débats sur le tracé au-dela d’Aix-en-Provence
ont conduit au report de sa réalisation.

Le projet des phases 1 & 2

[ ] [ ] [ ]
Déba.ut Concertation Concertation .D?'cifir:m .Dflcis:ic.m Enql:léte DUP
2.1.1 2005-2009 : DU DEBAT PUBLIC AU CHOIX DU pusle 2o -0z 20162017 minisrele i publiaue
SCENARIO DES METROPOLES DU SUD ® d
Décisions Phasage
Relancé en 2003, le projet LGV PACA, qui prévoyait la réalisation ministérielles dupro?a

2014/2015 sur

d’'une ligne nouvelle entre Marseille et Nice, a fait 'objet d’'un débat -

public du 21 février au 8 juillet 2005.

La participation au débat a été particulierement forte, avec prés de Figure 3 : Evolution historique du projet LNPCA
8000 participants aux réunions publiques, plus de 300 contributions
regues, 55 cahiers d’acteurs imprimés et 14 pétitions signées par plus
de 26 000 personnes.

Outre la confirmation de l'opportunité du projet, soulignée par la
Commission Nationale du Débat Public (CNDP) dans son bilan du 20
juillet 2005, le débat a fait émerger différentes conceptions de
'aménagement du territoire, avec un accord unanime sur la nécessité
de réaliser un systéme ferroviaire performant qui permette un véritable
saut d’offre en faveur du mode ferroviaire et qui soit justifié par des
préoccupations d’aménagement du territoire.

Furope du Nord &wduNcm Europe du Nord
| Mo \ I , e La nécessité du développement prioritaire des transports du quotidien
Lisl V4 s g, 0] / - ' et la desserte rapide des grandes métropoles de la région Provence-
Mareile Yo, Marsste & N\, g Moo & N Alpes-Cobte d’Azur ont tout particulierement été mises en avant.
L A S L~ D Le 6 décembre 2005, le Con§e|I d admlnls,tratlon de Réseau 'Fgrr'e de
Lo LGV PACA sinscrit dans o prolongement La LGV PACA so raccorde a LGV Maditomande  La LGV PACA dessertes agglomeratons France (RFF, devenu depuis SNCF Réseau) a donc décidé de
de laLGV " i & d?nun s_lNordouauSl@d’Amm-Prwwuimm de Marseille, Toulon et Nice selon trois axes distincts. . ,
i oM oo e Mo (es shimermn poursuivre les études de la LGV PACA pour comparer les 3 grandes

familles de scénarios issues du débat public, en prenant pour scénario
de référence celui des « Métropoles du Sud» desservant

Figure 4 : Ensemble des scénarios étudiés, X ; '
successivement les métropoles littorales.

présentés et discutés au débat public.

Sur la base de ces études complémentaires réalisées entre 2006 et
2008 et du rapport d’'un Secrétariat permanent, le Ministre de
I'Ecologie, de I'Energie, du Développement Durable et de la Mer a Figure 5 : Le scénario Métropoles du Sud
décidé, le 29 juin 2009, de retenir le scénario des Métropoles du Sud

en ce qu’il répondait le mieux aux préconisations issues du débat

public.
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L’historique du projet

2.1.2 2011-2013 : DE LA LGV PACA A LA LNPCA

Sur la base des « Métropoles du Sud », RFF (SNCF Réseau) a, en
2009 et 2010, étudié plusieurs scénarios fonctionnels et plusieurs
options de passage entre Marseille et Nice.

Les résultats de ces études ont fait 'objet d’'une large concertation
entre juin et décembre 2011, mise en ceuvre sur la base d’une charte
de concertation co-construite avec les acteurs du territoire et sous le
contréle du garant nommé par la CNDP.

Suite & cette concertation sur les scénarios et fuseaux de passage, a
laguelle 1700 personnes ont participé, le Comité de pilotage du 22
décembre 2011 a demandé :

» La remise en ordre du projet, en partant des besoins de
proximité ;

» La poursuite de la concertation avec les élus et les comités
territoriaux ;

» L’adaptation de la vitesse aux contraintes du territoire ;

» La poursuite des études a Marseille et dans les Alpes-
Maritimes sur la base du consensus constaté ;

» L’approfondissement des études en prenant en compte en
priorité les besoins de transports du quotidien, sur les points
qui ont fait 'objet d’incompréhensions au niveau local ;

» L’abandon de 'option de gare Toulon Est, du passage dans le
vignoble de Bandol et de la création d’'une ligne nouvelle dans
le sillon permien.

Afin de prendre en compte les enseignements de la concertation avec
le public donnant la priorité aux trains du quotidien, la notion de LGV
PACA a été abandonnée pour faire évoluer le projet vers une ligne
nouvelle : la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur. En effet, cette
nouvelle appellation traduit, d’'une part, 'inscription du projet dans les
territoires de Provence et de la Cbéte d’Azur et d’autre part le fait que
son infrastructure se compose a la fois de sections de lignes congues
pour des vitesses inférieures a 200 km/h et de sections de ligne a
grande vitesse (au-dessus de 250 km/h).

A noter, une concertation a également été conduite début 2012 par
RFF (SNCF Réseau) sur la section Nice-ltalie, section
complémentaire au projet.

En 2012, le Gouvernement a mis en place la commission Mobilité 21
afin de redéfinir les priorités concernant 'ensemble des grands projets
d’infrastructure compatibles avec I'objectif de retour a I'équilibre des
finances publiques.

Suite aux recommandations de la Commission Mobilité 21, confirmant
I'opportunité du projet Ligne Nouvelle Provence-Cote d’Azur (LNPCA),
la décision ministérielle du 23 octobre 2013 a acté les priorités
suivantes :

» lére priorité pour des projets a engager avant 2030 : le
traitement du noeud ferroviaire marseillais et du nceud
ferroviaire de Nice ;

» 2éme priorité pour des projets a engager entre 2030 et 2050 :
la poursuite des sections de lignes nouvelles entre Aubagne et
Toulon d’'une part, le Muy et la ligne actuelle Cannes-Grasse
d’autre part.

Les autres sections du projet, entre Toulon et le Muy et Nice et I'ltalie,
ont été reportés a des horizons lointains, au-dela de 2050.

f=r < REALISATION DE LA SECTION
AMB\“E“ NICE - [TALIE
O~ ) L
2 7 [ g UMl Gare souterraine Monaco
rge 5 el o (6 voies d quai]

Gare Nouvelle Bréguiéres - A\

4 voies 0 guoi,
DOUBLEMENT DE LA LIGNE EXISTANTE Sasiainidd ]
SUR LASECTION TOULON / EST VAR

Wiy

: :"1‘ :&ﬁ ‘ Le Mu Cannes LE TRAITEMENT DU RGEUD
Aix-en-Provence y m’f’im;‘unf‘”
Doublement de /
la ligne existante Daub;:r'r:’em partiel { '\9 J
Mise d 4 voies de - tigne R | N

la ligne existante PLM Mise @ & voies dans

lo vallée de I'Huveoune REALIEATION DE LA SECTION
EST VAR = SIAGNE

M8 )

mmsn Vrme
(6 voles aquai)

Marseille

Marseille Saint-Charles P —
en souterrain (4 voies @ quai) -

/ Ambition itiion,
Avamzom snuezoaoumo \ Apres 2050 \

Réseau axistant

LE TRAITEMENT DU NCEUD iD\USMlON 193 _Asn(.lloi l(

FERROVIAIRE MARSEILLA

eI

Figure 6 : Les principes retenus par la Commission Mobilité 21 et validés par le gouvernement en juillet 2013

' UEACHE - T0LLD —::.::.."' .:':'."“ ol P )
Toulon Centreen surface 1 CAEIN 4 gy * &“‘.‘:’."““
[6 voies d quai) e/ | N v " ‘_

Ainsi, pour le projet
LN PCA, sont actées
les priorités suivantes :

1% priorité : le
traitement du nceud
marseillais est retenu
pour un montant
maximal de 2 5 Mds €
(CE 2012), s’y ajoute
le traitement du nceud
de Nice 4,2 Mds € (CE
2012).

2°™ priorité : poursuite
au-dela du traitement
des nceuds de Marseille
et de Nice 5,3 a

7.8 Mds € (CE 2012),

ce qui correspond
essentiellement aux
lignes nouvelles entre
Aubagne et Toulon
d’une part, le Muy et la
ligne actuelle Cannes-
Grasse d'autre part.

Les autres sections du
projet entre Marseille
et I'ltalie correspondent
a un projet a hornizons
plus lointains.

Page 7/35



L’historique du projet

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

2.2 2013-2018 : DE LA COMMISSION
= = Figure 67 - La Zone de Passage Préférentielle (ZPP) a Marseille et dans la vallée de I'Huveaune "
f ) \ TSN e 3 - de la ligne existante 6
MOBILITE 21 AU CONSEIL Oy = R =
o y i o B Gare Passage en tunnel
D'ORIENTATION DES QY
@ Pour rejoindre la gare souterraine sty h L = =
S S L Mise d 4 voles de laligne existante "W 2= b v

INFRASTRUCTURES R = N\ BT
jusqu'a I'entrée en tunnel, en jumelage X 4
NN NG > .
e ¥ \ .

N Passage en surface

des 2 voies existantes.

. Sous la gare actuelle, création d'une gare
souterraine de 4 voies 3 quais, connectée aux
transports en commun et au plus proche

du batiment voyageur existant.

2.2.1 2013-2015 : LA VALIDATION DES ZONES DE
PASSAGES PREFERENTIELLES @ e S Louiset St Bathémy

trois options d'entrée en tunnel
et de localisation de la zone d'échanges
entre les circulations pour la gare

@ Depuisla gare de la Penne-
sur-Huveaune, le traitement du

Les éetudes de recherche d’options de passage pour les sections des desurtace et lagaresoutrrine. @ Zmedosoriedy  coor rmgupantcenomireses
riorités 1 et 2, ont donné lieu & deux séquences d’information et de Iviisaron T R voeauRort desvosfomse
p ; q o
des études a venir. etenjumelage de 'AS0. Ce mode

Zone d'étude pour la indeGacguler B0

d'insertion évitera tout impact y
Lamnt

consultation, sur la priorité 1 a I'automne 2013 et sur la priorité 2 au
printemps 2014.

recherche du meilleur %
| tracé pour la traversée surle chemin de lavallée a

,
de Marseille en tunnel &8 ( 5 Y XS la Penne-sur-Huveaune et a Aubagne.

| @ Depuisla gare souterraine
et en direction de I'Est de

Les 900 personnes ayant participé a cette consultation ont mis en il it g 2 i
avant : |
- a7 . Insertion, enamont dela gare‘ de St Mafcel, d’\_.ne4*'"voie au Nord des 3 voies existantes, qui
> Surlapriorite 1: Pt oA Aot
des habitations et de permettre le dé dupble d'é PEM)
de laBarrasse. @ Depuis le pdle d'échanges

multimodal de la Barrasse jusqu'a

o La nécessité de désaturer les noeuds ferroviaires marseillais i
e o umeSs aves. la gare de la Penne-sur-Huveaune,

~ : Z 4 : 5 = 5 g <) L
. B\ ) i} les infrastructures existantes
et azureen ; \ B (qutoroutes et voles ferrées) 10y > O insertion de la 4*™voie au Nord,
Joun e oL TG i en limite de laripisylve de I'Huveaune.

o Dans les Alpes-Maritimes, le souhait d’aller vite, d’enterrer la
ligne nouvelle, de conforter le positionnement de la gare de

Sophia et de développer l'intermodalité au niveau des pdles oo 1 i
d ’éCha ng eS , Figure 72 - La Zone de Passage Préférentielle (ZPP) entre Siagne et Nice

o Dans les Bouches-du-Rhone, la demande de justifier le colt
de la gare souterraine de Saint-Charles, d’expliciter les

mm REamEnagement I Passage en surface
d.E B “g".e existante [I Passage en cours d'étude
mmmm Ligne existante
" N E  Gare Passage en tunnel

ONICE y

travaux de la 4~ voie entre Aubagne et Marseille et de
développer accessibilité et dessertes ; 3 Y engae daNics vee
e, s ez - . Sortle du tunnel b ;
» Sur la priorité 2, plébiscitée par les milieux socio- S cooviioreniovr i

économiques :

o Lademande d’éclairer le financement ;

o u; de Nice-Aéroport
CAGNES-SUR-MER (6 voles d qual évolutives a 8).

o ks Cite £ Arer
ouches

T VILLENEUVE- 2
LOUSET

o L’incompréhension sur les apports du projet pour les trains
du quotidien ;

. BIOT

o Sur la section Est-Var — Siagne, la demande d’accélérer les

@ Apartir de St-Laurent du Var, la zone
détude esti iti

études, de prévoir lintermodalité préalablement a la & Ingar de e m’;‘fva
réalisation de la gare Est-Var et de respecter le cadre de vie ; ®
o Sur la section Aubagne-Toulon, la demande d’adapter la

ZPP, de préserver l'environnement et de préciser les

mesures conservatoires. : © Lctssionprotareds wneonComes e s
Les Zones de Passage Préférentielles (ZPP) des 2 priorités ont été :%:.;mﬁm?:mmi;%;m:““
validées par décisions ministérielles, respectivement en mai 2014 et \ des reguires Sohia Antpols.Ce e prmst e desset
en aVI’il 2015. G(,‘lﬂ I'U;m s “ laboucle ferroviaire «Nice-Sophia-Cannes-Antibes-Nices.

T Ca
D'ANTIBES

Figure 7 : Décision ministérielle du 7 mai 2014 sur la ZPP de priorité 1
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2.2.2 2016-2017 : LA CONCERTATION SUR LES
VARIANTES DE GARES ET DE TRACES DE LA
PRIORITE 1

Du 21 avril 2016 au 9 janvier 2017, les variantes de tracés et de
gares de la priorit¢ 1 du projet LNPCA ont fait I'objet d’'une
concertation avec le public au titre des codes de I'environnement et
de l'urbanisme, sous I'égide d’'un garant désigné par la CNDP.

Plus de 6000 personnes ont participé a cette concertation, soit
physiquement lors des 17 réunions publiques, 30 permanences ou
4 ateliers géographiques organisés, soit en déposant leur avis sur
'un des 50 registres a disposition, sur le site Internet ou via les
cartes T distribuées en gare. La concertation a permis de converger
sur des positions de gare et de tracé et a fait émerger de nouvelles
demandes, a Cannes, a Sophia-Antipolis et dans la vallée de
'Huveaune.

En conséquence, la Décision Ministérielle d’avril 2017 a demandé a
SNCF Réseau :

- De réaliser des études d’approfondissement sur la base des
tracés et des positions de gares retenus au terme de la
concertation avec le public (variante préférentielle sur les
sections de Marseille Nord, Marseille St-Charles, La Pauline et
Saint-Laurent-du-Var — Nice) ;

- D’étudier parallelement deux nouvelles options issues de cette
concertation, a savoir I'implantation d’'une gare TER / TGV a
Cannes La Bocca et la réalisation d’'un passage en tunnel dans la
Vallée de 'Huveaune, entre Marseille et Aubagne ;

- D’envisager une solution de création d’une gare a Sophia-Antipolis
sur le site des Clausonnes.

2.2.3 2017 : LE CONSEIL D'ORIENTATION DES
INFRASTRUCTURES

Dans son discours de juillet 2017, le Président de la République a
décidé une pause dans les grands projets et annoncé la préparation
d’'une Loi d’Orientation des Mobilités (LOM) qui aurait notamment pour
ambition de programmer les projets d’infrastructures de transport.

Pour préparer cette loi, des Assises nationales de la mobilité ont été
lancées en septembre 2017 et un Conseil d'orientation des
infrastructures (COl), présidé par Philippe DURON, a été mis en place
afin de préparer le volet programmation et financement des
infrastructures par la LOM.

Ayant pris acte de l'unanimité des élus et des acteurs socio-
économiques du territoire en faveur de la LNPCA, le COI, dans son
rapport de février 2018, a proposé au gouvernement de retenir le
projet avec une planification en 4 phases des engagements financiers.

- Les sections de ligne nouvelle (a I'exception de la
traversée souterraine de Marseille, étroitement liée a la
décongestion du nceud marseillais et condition du
développement des TER) sont reportées a des horizons plus
lointains, et seuls les aménagements répondant a I'ambition

: Grasse d’améliorer les trains du quotidien sont retenus dans les
Miramas Lt' “j;?g;’ﬁﬂgs phases 1 & 2, qui feront I'objet d’'une enquéte publique a court
' ) ‘/Aix-en Provence 6 terme ;
\ \ £ \ y e I3
.- ais g - CANNES ™ \ - Le COIl a proposé au gouvernement d’intégrer des
AXJGY o marse N \ \ projets instruits jusque-la sous d’autres démarches au projet
1 Ligne nouvelle \A____ LNPCA, pour assurer la complétude du dispositif centré sur les
\&  /Auba Aubagne - Toulon menagements | i idien -
. — R /A "e 9 la navette TER trains du quotidien :
trg;i;:‘:;?rame / ’ ® Carnoules azuréenne L tte toul . i était étudié t
/ /| olLa navette toulonnaise, qui était étudiee auparavant,
MARSEILLE // / // indépendamment des impacts de la ligne nouvelle ;
|| / . . P e = . . e
\/ // La Pauline olLe corridor ouest de Marseille, étudié jusque-la sous le libellé
/ )
Aménagementi pour toulonnais O Hyeres ? « Caparenc 2 »;
la traversée de PHASE 2 oLes aménagements du réseau existant sur le plateau St-
la métropole AMP Charles.
PHASE 4

Figure 8 : les propositions du Conseil d’Orientation des Infrastructures.
La LNPCA séquencée en 4 phases.

Ces propositions sont actées dans I’exposé des motifs de la LOM
(promulguée le 24 décembre 2018).

2.3 2019-2021 : CONCERTATION ET
PREPARATION DU DOSSIER
D'ENQUETE PUBLIQUE SUR LE PROJET
DES PHASES 1 & 2

La décision ministérielle du 4 mars 2019 a réaffirmé la nécessité de
traiter les nceuds ferroviaires comme 1°¢ étape et demandé la
réalisation sans attendre des aménagements de phase 1, puis celle
des aménagements de phase 2.

Elle a demandé & SNCF Réseau de concerter sur ce projet des phases
1 & 2 de maniere a pouvoir présenter un dossier ministériel qui intégre
le bilan de cette concertation a 'automne 2019.

Cette décision, dans la poursuite des travaux du COIl et des
précédentes phases de concertation, est venue renforcer la priorité
donnée aux trains du quotidien :

2.3.12019 : CONCERTATION SUR LES
OPERATIONS DES PHASES 1&2

Poursuivant I'association du public a I'élaboration du projet,
SNCF Réseau a organisé, du 12 juin au 18 octobre 2019, une nouvelle
phase de concertation sur les opérations des phases 1 & 2sous I'égide
du garant de la CNDP.

Celle-ci a permis a plus de 2100 personnes de participer, soit en
assistant a lune des 22 réunions publiques, 11 ateliers
géographiques, 3 ateliers thématiques ou 24 permanences organisés,
soit en déposant un avis ou une contribution sur le site Internet, dans
'un des 23 registres mis a disposition ou par courrier.

Cette concertation a montré I'adhésion du public a la priorité donnée
aux trains du quotidien et au principe d'un développement du TER
dans les trois aires métropolitaines. Elle a également permis de
converger, pour la plupart des opérations, sur le choix d’'une variante
préférentielle.

Des inquiétudes et demandes de précisions ont été exprimées sur les
incidences locales du projet au droit de la bifurcation de Cannes-
Grasse, dans la vallée de 'Huveaune et a Saint-André.

La concertation n'a pas permis de converger sur la localisation du
terminus ouest de la navette toulonnaise.
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La Décision Ministérielle du 23 juin 2020 a
réaffirmé les objectifs de la Ligne Nouvelle
Provence Cote d’Azur et sa programmation en
deux temps. Le Ministre, ayant considéré la
concertation riche, fructueuse et utile a
'avancement du dossier, a par ailleurs confirmé
les fonctionnalités et les opérations constitutives
du projet des phases 1 & 2 de la LNPCA pour
lesquelles il a fixé un lancement de I'enquéte
d’utilité publique fin 2021.

La décision ministérielle a enfin demandé a
SNCF-Réseau de poursuivre la concertation
continue sur :

- De nouvelles options d’implantation d’une
gare origine-terminus de la navette
toulonnaise a I'ouest de Toulon ;

- De nouvelles options de désenclavement du
quartier de Saint-André a Marseille en lien
avec la suppression du passage a niveau de
Saint-André et du projet de halte ;

- Larticulation entre les opérations des
phases 1 & 2 et les aménagements urbains
périphériques, en particulier autour des
gares (intermodalité, notamment) ;

DECISION MINISTERIELLE LNPCA : ENQUETE D'UTILITE PUBLIQUE
DES PHASES 1 ET 2 ET ETUDES CONCERNANT LES PHASES 3 ET 4

Voies de remisage a Nice St-Roch Breil

Doublement du tunnel
de Saint-Louis (a I'étude)

Entrée tunnel La Delorme

Gare souterraine
et pole d’o'chan?e
de Marseille St-Charles

d)

~~{, Miramas
4 95
—~ \l \,/J
~:;) Aix TGV
Marseille
Suppression

passages a niveau
de St-André et St-Henri
Création halte a St-André
(a I'étude)

Doublement

des voies vers Arenc

Garage et atelier
pour TER & Arenc

Garage ot atelier
pour TER a Blancarde

- Les principaux thémes identifiés au cours de
la concertation de 2019, notamment les
nuisances sonores, lintermodalité et les
poles déchanges multimodaux, les
modalités générales de réalisation des travaux et les conditions
d’insertion de certains aménagements en zone sensible.

2.3.2 2020-2021 : POURSUITE DE LA CONCERTATION
CONTINUE

En 2020 et 2021, deux nouvelles phases de concertation ont été
organisées :

- Du 20 novembre au 31 décembre 2020 sur la localisation du
terminus ouest de la navette toulonnaise, le pbéle d’échange
multimodal de la Pauline et la gare TER de Cannes La Bocca ;

- Du 1° mars au 15 avril 2021 sur la gare et le remplacement du
passage a niveau de Saint-André, I'entrée nord du tunnel a la
Delorme, la gare souterraine de Marseille Saint-Charles,
l'insertion de la sortie est du tunnel & la Parette, la 4™ voie entre

Adaptation du plan
de voies de Nice Ville

Adaptation du plan de voies
de Marseille St-Charles pour

a . % h Gare TER/TGV a 4 voies
les circulations vers |'est et I'ouest

Passage en terrier d'une voie & quai & Nice Aéroport

de la ligne Marseille Vintimille
sous la ligne C Grasse

Grasse Monaco

Nice
Identification du foncier
& préserver (2022)*

Mise a jour du tracé (2022)*

Aix-en-Provence ‘L“luu

»
.Q

4° voie
en gare d'Antibes

Cannes

Entrée tunnel La Parette 4° voie en gare de Cannes

Gare de
retournement
est Toulon

Aubagne Gare TER a 4 voies & quai

a Cannes Marchandises (SICASIL)
et garages TER

Carnoules

Gare de retournement
ouest Toulon (St-Cyr,
Sanary ou la Seyne)

Gare de la Pauline
& 4 voies a quai

La Pauline

" Pas:aFe en terrier
Hyeres de la ligne Toulon-Hyeres

4¢ voie entre La Blancarde

et La Penne-sur-Huveaune (a |'étude) PHASE 1

PHASE 2

5¢ voie & quai

en gare de Blancarde * Hors enquéte publique

Figure 9 : La décision ministérielle de juin 2020

Blancarde et La Penne-sur-Huveaune et la dénivellation de la
bifurcation de la ligne Cannes-Grasse.

Malgré le contexte sanitaire défavorable, prés de 3 500 personnes ont
participé soit a 'une des 5 réunions publiques ou 8 ateliers organisés
a distance, soit a l'une des 56 permanences présentielles et
distancielles ou ont transmis leurs avis sur le site Internet du projet,
par courrier, par téléphone ou dans l'un des 18 registres mis a
disposition.

2.3.3 DECISION DE DEMANDER LA DECLARATION
D’UTILITE PUBLIQUE DU PROJET DES
PHASES 1 & 2

Ces nouvelles phases de concertation ont permis aux Comités
de Pilotage du 7 janvier et du 19 avril 2021 de proposer le
programme définitif du projet phases 1 & 2au Ministre.

La décision ministérielle du 7 juin 2021 a validé ce programme
pour le présenter a I’enquéte publique.

Un « protocole d’intention relatif au financement de la « Ligne
Nouvelle Provence Céte d’Azur » a été établi par les financeurs
du projet :

. provence Il 2 & DEPARTEMENT
REPUBLIQUE ris\ kel -
FRANCAISE  core oALPEs Wi} oy I3 Bouckes F G DEs ALPES MARITIMES
Eoalité
Fraternité
A METROPOLE
: MARSEILLE :
Slvar : PROVENCE METRoPOLE [ILCECCL &/
Le DéparTeMENT ~ AN NICE COTE D'AZUR PROVENCE
MEDITERRANEE
(@
CANNES : £ays
—-:/ PAYS DE >~ '%, g(r csse
= LERINS DRACENIE RESEAU

Le protocole a pour objet de consigner un premier accord entre les
parties sur les principes de réalisation et les modalités de financement
de la Ligne Nouvelle Provence Céte-d’Azur (LNPCA). Ces principes
reposent sur une répartition entre, d’une part, I'Etat, SNCF Réseau et
SNCF Gares & Connexions et, dautre part, les collectivités
territoriales, parties prenantes dans le projet. Un soutien de I'Union
Européenne est également attendu.

Le protocole institue des modalités de répartition du financement
entre les collectivités pour les phases 1 et 2 du projet et leur fixe
des engagements de solidarité pour les phases 3 et 4.

Les modalités de répartition reposent sur deux critéres territoriaux, a
savoir la population et le potentiel fiscal, complétés par deux critéres
socio-économiques (retombées fiscales directes générées et
accroissement du nombre de voyageurs).

Enfin, ce protocole prévoit la possibilité de créer un établissement
public local pouvant permettre de faciliter le financement du projet par
les collectivités territoriales, parties prenantes du projet.
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3 LES OBJECTIFS DU PROJET
DES PHASES 1 & 2

Le projet des phases 1 & 2, en ce qu’il va permettre d’augmenter
significativement I’offre et la qualité du service ferroviaire pour
les trains du quotidien, et donc d’accroitre le report modal,
répond aux besoins de déplacements croissants de la région
Provence-Alpes-Cote d’Azur ainsi qu’aux enjeux de mobilité
durable.

Le contexte territorial dans lequel le projet des phases 1 & 2 s’inscrit
est développé dans la présentation du projet du Tome 1 de la piece C
— Etude d’impact générale.

3.1 LES OBJECTIFS GENERAUX

3.1.1 AUGMENTER L'OFFRE FERROVIAIRE

Le projet des phases 1 & 2 présenté a I'enquéte d'utilité publique
améliorera l'offre de service ferroviaire (c’est la « capacité »), en
augmentant la fréquence des TER, en les cadencant pour les rendre
plus attractifs, en créant des sillons rapides supplémentaires sur I'axe
Marseille-Vintimille et en proposant des liaisons nouvelles qui
traversent les métropoles sans correspondance, telles que Miramas-
Vitrolles Aéroport-Aubagne autour de Marseille, Ouest toulonnais-
Carnoules autour de Toulon ou Cannes-Menton autour de Nice.

L’offre de TER passera, avec le projet, des 2 & 3,5 TER par heure mal
cadencés d’aujourd’hui a 4 a 6 TER par heure avec un cadencement
attractif autour des métropoles.

Avec cette offre, a I’horizon du projet (2035), la fréquentation annuelle
augmentera de 23 millions de voyageurs (+ 36 %) par rapport a
aujourd’hui : le déploiement de la navette azuréenne et la traversée
souterraine de Marseille permettront de renforcer la desserte
interrégionale et surtout de stimuler le trafic régional (+ 34 %).

3.1.2 AMELIORER LES TEMPS DE PARCOURS

La suppression du rebroussement a Marseille permettra de diminuer
de 15 a 20 minutes les temps de parcours des 20 000 trains traversant
Marseille chaque année (en provenance ou en direction de Toulon et
Nice).

3.1.3 OFFRIR UN SERVICE PLUS FIABLE EN
AMELIORANT LA ROBUSTESSE ET LA
REGULARITE

En facilitant la traversée du nceud ferroviaire marseillais, grace a la

suppression des conflits de circulation en surface, et en fluidifiant 'axe
Marseille-Vintimille grace a une meilleure gestion des rattrapages

entre les trains lents et les trains rapides et a la suppression des
conflits de circulation liés aux voies uniques, le projet améliorera la
qualité du service ferroviaire.

Le systéme étant plus a méme d’absorber rapidement tous les aléas
qui peuvent survenir et perturber le trafic (c’est la « robustesse »), la
fiabilité du service sera accrue.

A I'horizon de la mise en service du projet, les minutes perdues par
les trains dans le nceud ferroviaire marseillais devraient connaitre une
diminution d’environ 40% (-70 000 minutes par an).

3.1.4 PRESERVER LE DEVELOPPEMENT DU FRET
FERROVIAIRE

La coexistence de trains de vitesses différentes sur un axe unique a
été une problématique centrale dans la conception du projet.

Le projet dégagera donc de la capacité et apportera de la robustesse
qui bénéficieront aussi au fret. En heures de pointe, la capacité
dégagée sera en effet utilisée par le TER et en heures creuses, de
nouveaux sillons fret pourront étre proposés.

Ainsi, a l'issue de la phase 2 du projet, avec la libération des voies du
raccordement des Chartreux par les trains de voyageurs au bénéfice
du fret, la capacité supplémentaire dégagée pour l'insertion des trains
de fret serait de :

- 1 a 2sillons fret Miramas-Vintimille (selon le sens) ;

- 2 a3sillons fret Miramas-La Seyne (selon le sens).

3.1.5 AMELIORER LA DESSERTE DES TERRITOIRES
GRACE A DE NOUVELLES GARES
INTERMODALES

Le projet améliorera la desserte des aires métropolitaines grace a
création de gares nouvelles intermodales et éco-congues.

Les partenaires du projet ont accompagné la définition de ces gares
de maniére a les faire bénéficier d’une intermodalité efficace :
transports collectifs urbains, accessibilité en modes actifs (piéton et
vélo), parkings relais, etc.

Cela a particulierement concerné les pdles d’échanges multimodaux
de Nice Aéroport, de Cannes Marchandises, de La Pauline, de Saint-
Cyr-sur-Mer, de Saint-André et bien sOr de Marseille Saint-Charles.

3.1.6 CREER UNE SYNERGIE AVEC LES PROJETS
URBAINS STRUCTURANTS

La conception des gares nouvelles s’est faite en étroite coordination
avec les projets urbains structurants envisagés sur leur périmetre :

- A Marseille, le projet Quartiers libres autour de la gare Saint-
Charles et 'Opération d’intérét national Euroméditerranée sur le
Corridor Quest ;

- A Nice, 'Opération d’intérét national de la Basse Vallée du Var
autour de la gare de Nice aéroport ;

- A Cannes, le projet Cannes Bocca Grand Ouest autour de la
nouvelle gare de Cannes Marchandises ;

- D’autres projets plus locaux lorsqu’ils étaient initiés (projet
Pradeaux Gare a St-Cyr-sur-Mer).

Coordination avec le projet HPMV

Le projet HPMV (Haute Performance Marseille Vintimille) prévoit un
déploiement du systéme de signalisation ERTMS N3 hybride entre
2027 et 2030, en 3 étapes : Mandelieu-Vintimille en 2027, La Pauline
— Mandelieu en 2028 et Saint-Marcel — La Pauline en 2030.

Le projet HPMV a pour objectif de régénérer les installations de
signalisation actuellement constituées d’'un systéme de cantonnement
de block automatique lumineux (BAL) avec controle de vitesse par
balise. Le nouveau systeme supprime la signalisation latérale grace a
des informations présentées en cabine émises par radio ou par des
systémes au sol.

Parallelement a cet objectif de régénération, ce nouveau systeme
permet linteropérabilité des matériels roulants selon les normes
européennes et une meilleure performance de robustesse, voire de
capacité, des plans de transport.

Le projet HPMV est pris en référence du projet des phases 1 & 2, en
termes d’évaluation socio-économique, de planning et de conception
technique.

Les calendriers des deux projets sont étroitement coordonnés.

A la mise en service du projet, la signalisation ERTMS N3 hybride sera
ainsi déployée du nord de Marseille a Vintimille, y compris dans la
traversée souterraine de Marseille.
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Le déploiement de 'TERTMS N3 hybride dans le cadre du projet HPMV T e

permettra d’absorber une partie de cet accroissement des circulations,
mais le systéeme restera intrinséquement fragile en raison des
dysfonctionnements du nceud ferroviaire marseillais.

Le projet des phases 1 & 2 permettra une réduction d’un tiers du
nombre de minutes perdues dans le noeud ferroviaire marseillais
grace a la suppression de nombreux conflits de circulations
commerciales et a 'optimisation des circulations techniques.

Ainsi, le nombre de minutes perdues passera d’environ 210 000
minutes / an vers 2028, avant la mise en service de la phase 1, a
140 000 minutes / an a la mise en service de la phase 2, et ce alors
que le nombre de circulation augmentera grace au projet.

OBIJECTIFS DE CAPACITE

L’ambition des autorités organisatrices de la mobilité (Région et
Métropole Aix-Marseille Provence) est précisée dans le schéma ci-
contre.

A sa mise en service, le projet des phases 1 & 2 permettra de :
- Doubler I'offre TER sur le corridor ouest ;
- Passer de 2 a 3 TER/h omnibus entre Marseille et Aubagne ;

- Créer des liaisons diamétrales TER entre le nord (Avignon,
Vitrolles Aéroport Marseille Provence, ...) et I'est (Aubagne et
Toulon) de 'agglomération ;

Figure 10 : Vers un RER métropolitain - schéma des dessertes et des fréguences a I'échelle de Marseille

- Réduire de 15 minutes le temps de parcours de 20 000 trains
par an.

Le projet dégagera en outre la capacité indispensable pour les
développements de services ultérieurs nécessitant des
aménagements complémentaires que sont :

- La 3°m phase de 'aménagement de la ligne Aix- Marseille ;

- La boucle compléte Marseille — Aix — Rognac — Vitrolles —
Marseille ;

- Le renforcement de la Cote Bleue ;
- Le prolongement de TER d’Avignon jusqu’a Aubagne.

Sans le réaménagement du plateau de la gare de Marseille Saint-
Charles en phase 1 et la gare souterraine en phase 2, les services
prévus par ces projets ne pourraient pas accéder a la gare St-Charles,
saturée.

Ainsi, avec ces aménagements complémentaires, le projet rendra
possible :

6 TER / heure entre Marseille, Gardanne et Aix avec la 3™
phase de 'aménagement de la ligne Marseille-Aix ;

La boucle compléte Marseille — Aix — Rognac — Vitrolles —
Marseille (avec 2 TER/h entre Aix et I'étang de Berre, et
6 TER/h entre Rognac et 'Estaque) ;

Le prolongement de TER d’Avignon jusqu’a Aubagne, ce qui
portera a 4 TER/h les liaisons diamétralisées entre le nord-
ouest et I'est de Marseille ;

4 TER/h jusqu’a Port-de-Bouc avec le renforcement de la Cote
Bleue
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Marseille Saint-Charles : trains circulant en libérant de la 6 TER 4TER o yeres Ville) :
suppression des itinéraires en capacité sur les voies de surface a 72;? ’
conflits entre tubes (soit 15% en Saint-Charles : capacité permise - Créant des alternats dans les gares de Nice Ville, Nice
moyenne de la totalité des flux). 23 TEI; I!I}Ja; heure et par sens (16 aéroport, Cannes centre et Cannes La Bocca ;
aujourd'hui Figure 11 : Structure des services TER autour de Toulon et nombre de
Garage des TER par axe pour i i - Améliorant les conditions de remisage et de maintenance.
libérer les voies pour les trains Permet un passage a une logique trains par heure dans chaque sens par section Ag _ _
voyageurs : de RER métropolitain 7 | i La phase 1 assurera une desserte TGV du péle multimodal de Nice
Marseille - Miramas Création de noUveaux Services one toulonnaise Aéroport, au coeur de I'opération d’'intérét national de la basse vallée
Marseillo - Aix TGV trans-métropole entre Miramas - Indicateurs synthétiques de performance du Var.
_ _ Vitrolles aéroport - Aubagne - . w ey . La phase 2 permettra le renforcement de la navette azuréenne sur
Marseille - Aix Toulon Regularite e fe e toute la Cote d’Azur, entre Cannes et Menton.
Marseille - Aubagne Gain de 15 minutes pour 20 000 o ]
itinéraire alternatif en cas trains par an traversant Marseille Amélioration de la 4 TER omnibus (1 tous les 1/4 d'heure) Zone azuréenne
Iner: depuis ou vers Toulon et Nice robustesse du systeme sur par heure et sens en heure de pointe en _ »
d'incident P tout 'axe Marseille - navettes traversant Toulon entre La Indicateurs synthétiques de performance
Vintimille par : Pauline et St-Cyr-sur-Mer. Au-dela des . e S
. gares origine-terminus, chaque branche . o apacite / services
) o _ ) S croisements de voies a p
La suppression du cisaillement entre les lignes de Marseille - Vintimille la bifurcation de La 2 TER semi-directs par heure et par Amélioration de la fiabilité des TER :
et de la Pauline — Hyeres, et la création d’'un alternat en gare de la Pauline vers Hyeres sens entre Toulon et la gare de Vitrolles circulations grace a la
i ‘améli : A0 5 - i : , 6 par heure et par sens entre
Pauline permettra d’améliorer la robustesse du réseau régional. La création d'un alternat | 25°PO' Marseille Provence suppression du croisement des Capnnes ot Menﬂon en période de
Ces gains contribueront a la robustesse globale du réseau régional, en gare de la Pauline 2 a3 sillons directs par sens entre voies : bifurcation de Cannes vers | | i3 5 auiourd'hui)
sans pouvoir étre individualisés. Marseille et Nice (2 aujourd’hui) Grasse

Tous les TER directs de Cannes a

Possibilité de trains
Menton

simultanément a quai et pouvant
se dépasser en gares de Nice Ville, | TGV :

En outre, le projet permettra d’offrir des services TER omnibus au ¥4 h
entre 'ouest et I'est de la métropole toulonnaise, en complétant la

trame des services actuels, qui comprend, dans chaque sens et en Nice Aéroport, Cannes Ville et _ ) .
période de pointe : Cannes La Bocca. 3 T(;V ou TtER mterwllelsSpossmles
- 2 TER Marseille-Toulon, par heure et par sens (1,

Réorganisation de la gare de aujourd'hui)

- 2 TER Marseille-Hyéres . . i~
' , Nice Ville permettant de fluidifier le N
- 2 TER Toulon-Carnoules (dont la moitié est prolongée passage dgstrains Arrét de tous les TGV et TER

jusqu’aux Arcs), en prolongeant ces derniers jusqu’a la gare o _ intervilles de Nice Aéroport
de Saint-Cyr : Amélioration du remisage des

trains sur les sites de Nice Saint-
Roch et Cannes Marchandises
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

Les services apportés par

le projet des phases 1 & 2

4 LES SERVICES APPORTES PAR
LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Les objectifs de service des phases 1 & 2 ont été définis avec les
partenaires du projet, et en premier lieu avec la Région, autorité
organisatrice des mobilités.

Les schémas de services des pages suivantes montrent les services
rendus possibles par le projet, normalement activés en heure de
pointe.

2 TER directs Toulon - aéroport - Breil, /
Miramas - Avignon (- Valence) par la D £
gare souterraine (services en terminus (
Marseille de chaque cété aujourd’hui) '
6 TER de Cannes a Menton Menton
(3 a 4 aujourd’hui)
==
Grae : » == Monaco
. 3 trains rapides o
Miramas Marseille-llo\lice M/ e
0 (2 maxi aujourd’hui) J ?
: Aix-en-Provence R
\ - \ # —Cannes
N Gain d'au moins 15 min pour tous Les Arcs Cannes la Bocca
(P AXTGV |5 TGV passant par la gare souterraine 2 ‘
17;\ - : de Marseille St-Charles
2 p [
~ Aubagne P
- ‘) l“

4 TER sur les voies
littorales avec arrets
a Arenc et St-Andre

(2 aujourd’hui avec

un seul arret a Arenc)

3 TER omnibus entre Marseille
et Aubagne (2 aujourd’hui)

Marseille

%’ Carnoules

Toulon PN —— Réseau existant

. "'e gfla Pauline ! === Services longue distance
Saint-Cyr- ’ === Desserte urbaine et interurbaine

P il
Sur-Mer. (° ~O/Hyeéres

4 TER omnibus traversanf Toulon d’Est en Ouest (2 aujourd’hui) :
- 2 St-Cyr - Hyeres (déja existants, origine Marseille)
- 2 St-Cyr - Carnoules dont un prolongé jusqu‘aux Arcs (origine/terminus Toulon aujourd’hui)

Figure 12 : Services apportés par le projet des phases 1 & 2.
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

Les services apportés par

le projet des phases 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

4.1 SERVICE ACTUEL (SA 2020)

Paris,
autres secteurs

Barcelone  *

Cavaillon
Avignon centre

Salon

Valence-Lyon
Narbonne

—_— go0 Aix-TGV
Bordeaux

Sisteron
Briangon

Légende :

Fréquence des trains portée par le type de trait

trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe

=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
====xx pointillé court = train non cadencé

Arréts :
systématique o
non systématique o

* . halte en projet (a confirmer)

Type de trains représenté par la couleur
TER: Omnibus / Semi-directs:
Trains nationaux Direction Paris : e
et internationaux: Direction vallée du Rhone et autres régions :
Direction Bordeaux ou Barcelone :

/ Intervilles :

Meyrargues

Aix-en-Provence

Le service sur Marseille-Aix a
beaucoup varié avant les travaux
de MGA2. La représentation ci-

|
o Gardanne contre correspond & I'une de ces
\ I variantes, représentative des
Istres I Simiane services envisageables.
Rognac |
I I
Rassuen I 1 Septemes
I | o Saint-Antoine
| Saint-Joseph-le-Castellas
Fos-sur-Mer vitrolles- ! I
Aéroport I"‘“ Sainte-Marthe-en-Provence
MP 1 Picon-Busserine

Port-de-Bouc

Croix-Sainte

/m—m—m—m==

LES-ARCS-DRAGUIGNAN

Grasse
] A
%,
C,
Mouans-Sartoux <, % Breil-s/-Roya
S 2% Ve
2 Y, Cuneo
. % K
Ranguin S, r
o % o
La Frayére 0, T
(o 7% g
Y, ©
] Le Bosquet ’5@/ Y
8

Sillons exclusifs

Carnoules
Puget-Ville
Cuers-Pierrefeu

Solliés-Pont

Pas-des- Tunnel Vidauban
Lanciers Chartreux
i b = Le Luc et le Cannet
Martigues N
/ Gonfaron
X / Pignans
\NG=3 /)
C . & & P &
& € > F
5 ¥
& K
& & &
S & S o LA
2> &
Vroc’ @ 7;23' & MARSEILLE ST-CHARLES
Y &\@ surface
&
S
<4
@
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 Les services apportés par

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE le projet des phases 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

4.2 SERVICE PHASE 1

Légende :
Fréquence des trains portée par le type de trait

trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe
=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
«==aae pointillé court = train non cadencé

Arréts :
systématique o * . halte en projet (a confirmer)
non systématique o

Type de trains représenté par la couleur

Lansbyenet, & TER: Omnibus / Semi-directs: / Intervilles : emm—
(s) . . . . .
| & Trains nationaux Direction Paris e
LS . A . . . n o
N et internationaux: Direction vallée du Rhone et autres régions :
S Sist . .
N N Brangon Direction Bordeaux ou Barcelone :
A
Barcelone o 1 Pertuis
|
I oo Meyrargues
I \\05 Grasse o,
B %,
Cavaillon | N Mouans-Sartoux 4 qa",) Breil-s/-Roya
Avignon centre I ),‘} . ) Cuneo
1 Ranguin
Salon *La Calade R
| La Frayére
Valence I . Le Bosquet
Narbonne o goo Aix-TGV . ]
Bordeaux 9g 9o Aix-en-Provence \
I ot — v S— e 3 S —
©
| [ g g . 358
oo Gardanne 3 I
\ | e TTITR T CITP TR IR IPn OussesasmssnasOnancanns Crem &
Istres o 1 00 Simiane
Rognac 1% & L, o C & 4, 14 L, o & C Qo Q
| I *Plan-de-Campagne Qq,% o, Os,)y‘%% "o ’//@/) N ’b&o'@/,)/( /06‘ 4?0 %, //» @%/ Y (,%‘o' 4’0% ?o% 9»,)0 4’@0’%,)/ 1601
% . 2o, ) () X * S ) % %, ‘0,
Rassuen : 1 Septémes o‘%f) ) /o@ %@z LN o\% s% “76:;, /<<& % s &%(/ 447& % 2, e% S % "‘6;%,,
‘L s o, 4, U % 5, Ay ) 4
| %0 Saint-Antoine 6\4/) A %, % % % o g, %, 9, %
| Q& 9% o \% > 47&, » %7 0@ &
i 2 %
Fos-sur-Mer vitrolles. | | Saint-Joseph-le-Castellas o s o 74
Aéroport |°“ I Sainte-Marthe-en-Provence 4
MP 1 | Picon-Busserine
Port-de-Bouc o I l
| LES-ARCS-DRAGUIGNAN ] X
. . %,
Croix-Sainte Pas-des- | Tunnel Vidauban 6%} 47@»
Lanciers 1 Chartreux 3
’ A — Le L I I 6 %
Martigues o . | DS e Luc et le Cannet ;a;srzswssuernzs @“‘o
N Gonfaron I alternance 0,.8
Pignans
N\ ‘
R 2V I Carnoules
o s
cj"é Q®2_0°® 6&1\0\0‘\ Puget-Ville
7 o &S |
F S © Cuers-Pierrefeu
$© & S : =
> L 8 Q@Q’ I Solliés-Pont
R » g MARSEILLE ST-CHARLES /4
v ,5\0\ Na surface
&
&
&
&
< .
& CPTTTTT T o
&
W
@ g
\jbo W
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

RESEAU

Les services apportés par

le projet des phases 1 & 2

4.3 SERVICE PHASE 2 SANS AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES

Légende :
Fréquence des trains portée par le type de trait

trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe
=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
===aan pointillé court = train non cadencé

Arréts :
systématique o
non systématique o

Type de trains représenté par la couleur

* . halte en projet (a confirmer)

) Y . .o .
Lo Lot & TER: Omnibus / Semi-directs : / Intervilles : em—
(2) . . . . .
\ & Trains nationaux Direction Paris :em——
¥ . : . . . ~ ;.
et internationaux: Direction vallée du Rhéne et autres régions :
O — —————————— S 1 . .
— \ Bisteron Direction Bordeaux ou Barcelone :
/ ————————— \\~\
Montpellier L]
Bordeaux / 1 : : Pertuis
Barcelona
1 1]
| i oo Meyrargues
1] \\e%’ Grasse o
I &° %,
Cavaillon I ] N Mouans-Sartoux < N %, Breil-s/-Roya
Avignon centre : 11 = ),‘} . (9»0 Cuneo
Salon 1] Ranguin
(e'b" | :: 3%+ a Calade L Frave
& a Frayere
@ N 9 I "
Valence A\ 5 & In Le Bosquet
Avignon centre < x\’b@ 28] Aix-TGV . ] Silonrapice exclusifavec TER Azur
Narbonne - O 1 i 09 00 Aix-en-Provence \ entre Nice et Vintmile
U1 P . Do
<
(1L ’T“ §§
1] o0 Gardanne S
1 e | D/ o e e m—e LTI LTI TN LTI L EE I I D TED SEEEECPTACOPR SEPCEE T &=
Istres o : :: 00 Simiane
Rognac Q.
i *Plan-de-Campagne %, % %,, %,
1 0, ’),b %, 06‘
1] & Y, S 2 AL 2y
I Septémes % Q@ o
| g %, @
il 00 Saint-Antoine % 09(/@ )
D, 6,
" Saint-Joseph-le-Castellas % %,
Fos-sur-Mer : | P éts «cli » ° 7
vitrolles- ||| i [ = T e :
Aéroport 111 Sainte-Marthe-en-Provence les 2h en alternance)
MP 1 Picon-Busserine
Port-de-Bouc o . . .
I Deux variantes possibles dans le secteur Azur :
MARSEILLE- LES-ARCS-DRAGUIGNAN© & . . T
Croix-Sainte bas.des. [ STOMARLES souerine viewoan |1 e « mixte » (omnibus et semi-directs)
Lanciers . 1 .
ek N <)
Martigues Le Luc et le Cannet 2anes su 4 /@% / e «0OMm nlbus »
Gonfaron alternance 0,@
\ Pignans §p Grasse 9,
\o o,
o oo Carnoules ¢ Mouans-Sartoux < C:a,) Breil-s/-Roya
C . & &P " < % C
& ¢S Q-°° & é\° Puget-Ville uneo
S ! i
o‘\& Qy\z c\«\e’ (\0’(0 Cuers-Pierrefeu Ranguin
© F O S ! g
L F P & & Solligs-Pont La Frayére
N RO MARSEILLE ST-CHARLES
v 9,5\& N surface
@
&0
0{0"
\;SQ’Q ............... o
&
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PIECE B1 : NOTICE EXPLICATIVE

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

Les services apportés par

le projet des phases 1 & 2

4.4 SERVICE PHASE 2 AVEC AMENAGEMENTS COMPLEMENTAIRES

Paris, Lyon et
autres sgcteurs 0«

Sisteron
Briangon

Légende :

Fréquence des trains portée par le type de trait

trait plein = 1 train par heure et par sens en période de pointe

=== pointillé long = 1 train toutes les 2 heures dans chaque sens en période de pointe
=====x pointillé court = train non cadencé

Arréts :
systématique o
non systématique o

* . halte en projet (a confirmer)

Type de trains représenté par la couleur
TER: Omnibus / Semi-directs:
Trains nationaux Direction Paris : e
et internationaux : Direction vallée du Rhone et autres régions :
Direction Bordeaux ou Barcelone :

/ Intervilles :

(4 S\
Montpellier 7 1
Bordeaux 1 i Pertuis
Barcelona \)_¥ I
¢ @
Aq»}'”\)bo“l i Q\@°,\\\fo° oo Meyrargues
[ (11 N >
LLLL Q\\e
- 4@0
Cavaillon 1] *
Avignon centre I n
In
Salon L))
&4? | :: % *La Calade
G
N < . I
Valence N\ N i
Avignon centre § 6’0\\0@ 99| AIX-TGV X
Narbonne 8= S 1 I 00 Aix-en-Provence
I
in
I 1] ooggoo  Gardanne
Istres I :: 00 Simiane
Rognac
A1l *Plan-de-Campagne
I " Septémes
1]
1l 00ppo0  Saint-Antoine
1] int- -le-
Fos-sur-Mer Vitrolles- 1 i | Saint-Joseph-le-Castellas Aréts «clignotants»
Aéroport [111] > Sainte-Marthe-en-Provence Erane par gare s
MP iIm Picon-Busserine
Port-de-Bouc 9poo 1
’\Sﬂﬁzﬁil;tlés _ LES-ARCS-DRAGUIGNAN °
’ : - souterraine
Croix-Sainte §poo Pas-des- Vidauban
Lanciers
Martigues Le Luc et le Cannet |
Gonfaron
Pignans
&
‘ooo >
o°\) RS
N > MARSEILLE ST-CHARLES

surface

Grasse
%

Mouans-Sartoux <, 2, Breil-s/-Roya

N P «©
Aménagements complémentaires : ST
* AEB phase 2 (2 TER/h/sens Mrs-Aix-Rognac-Mrs) °
* MGA 3 (6 TER/h/sens sur Mrs-Aix)

* Renforts Cote Bleue (4 TER/h/sens sur Mrs-Port-de-Bouc)

N 2
& V2

2

‘9)‘.4 Cuneo
Ranguin
La Frayere
o st st
— by
8 g8 8 8 8 3 g gg
........................... GunsssnsnsssnsOnnssnasnonen O=
- - — O w—-—O
L//'/% X %"\ 6?%4 e e ’1%&\ L/,',%%(//§ R Q?Qo»%% C:?O‘ %O’o%°f%°z %oﬁ
) 90%\(9‘%‘, ’3'%’@’/\'7/00%@%%'.
o, O, O % B L %, 5, Gs, g 7 Oy 2 O 6. %,
o, %y, X O Qo & TSR % O £ 0‘40 %, %
%, B % % 9 %, "4% % Q% %, S
” % %y,
®
Y Deux variantes possibles dans le secteur Azur :
desservis en S,
‘ %, . . . .
% e « mixte » (omnibus et semi-directs)
Carnoules L] « OmnlbUS »
Puget-Ville
Cuers-Pierrefeu G
Solliés-Pont rasse O,%
Q,
M -Sart 2, il-/-
ouans-Sartoux <s);/ 2. Brerclzsjoya
. Ranguin
2 La Frayére
o
{“‘e Le Bosquet

illon rapide exclusifavec TER Azur
entre Nice et Vintimille

Lo

=7 \ .
= g,
(6]

mamssssssssssOssmassseOnnm

Milano
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 La description du projet
@ PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE des phases 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

5 LA DESCRIPTION DU PROJET

b . 8 d" ; »”
DES PHASES 1 & 2 Nt ; ke
KRN Nice @ %>
; T e D Ko
Le projet des phases 1 & 2 comprend, d’est en ouest, 25 opérations, ‘-\ \¥ e ,,g i
essentiellement situées sur le réseau existant des aires 1 \ R i H :
métropolitaines de Marseille, de Toulon, de Nice et de la Cobte \ i f : b
d’Azur : L iy : a» n
_ ] s N¢ || !Nice Saint-Roch
> Lagare TGV de Nice aéroport (phase 1) ; k. Slogs - I e i
h D Wi R i | iAménagement
> Les opérations de la navette azuréenne (phase 2): e r, i ¢ : ige“r”eigggggg“
aménagements en gares de Nice Saint-Roch, de Nice Ville, de 2 A < T , - o
;s . . . " . . ~ 3 . e '._
Cannes Centre, dénivellation de la bifurcation de la ligne i @axiov » b e P -
Cannes - Grasse, terminus en gare de Cannes D \\ . ‘ AR i po | ! Nice Ville
Marchandises ; '* il : i | | Adaptation du
L . . X B\ ; : ! i plan de voies
» Les opérations de la navette toulonnaise (phase 1) : terminus g aren.® KNS Marseille - -t : : 1
. , . . R A -0 |
en gares des Arcs, de Carnoules et de Saint-Cyr, dénivellation O, SIS .% ] ‘
. . . , . , ! PPt ' ' b ‘ ;
de la bifurcation de la ligne d’Hyéres avec développement du N % raa : o {itize asropor|
pble d’échange de la Pauline, suppression de traversées de Marsellle /| | . '," fsgieequ‘am
voie piétonnes ; Corridor Ovest ' ‘Q ¢ E 3 i |
L . Doublement Ouest | 4= | , e ), I : i
» Les opérations du plateau Saint-Charles (phases 1 & 2) : blocs St-Charles / Arenc | | | b % = ","?" e | | : o
R . . . . i | i Technicentre LT ALINET e il ; ‘ i
est et ouest, libération du site des Abeilles, reconfiguration du Doublement | | | Blancarde Mae < 3 s/ | i e e
technicentre de la Blancarde ; delahalte d'Arenc! | |psaménagement ! ‘ : | if.]ec:‘;‘f]ivo'e
arati i Amé t fai i1 iremisage | : :
> Les operatlons_du corridor ouest (phase_l)_: d(_)ublemen_t de la ?i?fff?fur: ,;’;j{;i;:; : ! ; ! .
ligne entre Saint-Charles et Arenc, optimisation du faisceau etmainfenance TER | | - 1o ersée ' st.Cyr | ‘ | Cannes La Bocca
d’Arenc, suppression des passages a niveau de Saint-Henri et Création d'une halte & ' souterraine de Marseille ! Oyigine terminus | j ‘  Dénivellation de la
Saint—André, halte de Saint-André ; Sc:g:npdc;igé;%psjzgs Gare St-Charles ouest de la navette | Les Arcs géﬁ:ﬁ:ﬁ'gggo ligne
. . . ! i (gare souterraine,  toulonnaise 1 e Gk )
> La gare et la traversée souterraines de Marseille (phase 2): Aménagements | | aménagements de : : ;Zﬁom"gg‘jgzg ! Gare TER Cannes
gare souterraine de Saint-Charles, tunnel, entrées nord et est, pourrelévement de | tla gare en surface) ; o MBS
doublement du tunnel de Saint-Louis. VIERE ! Libération Abeilles ph 2 o Lnies e B | Renforcement IFTE
| petree oo i Dénivellation de i Origine-terminus est de la
Le périmétre de chacune de ces opérations est précisé dans la piéce B2 ey Lk siie la Biilreation:) ynavetls fouionnakse
lan de situation Schdoe delafigns diiyomss. | Suppression de traversées
« ». ' . : A
P Bloc est i Tunns! bitube ~ Mise a4 voles | | voies piétonnes en gares de
Bloc ouest Entrée nord du a quai de la gare 1 Sollies, Cuers et Puget N
S et ' tunnel a la Delorme | i ‘
14 Libération des ! Reconfiguration du !
5' 1 LES TYPES D'AM ENAG EME NTS emprises Abeilles | Doublement du pole d'échange ! : o - +
pour bloc est | tunnel de St-Louis — —

Ces opérations sont constituées d’'un ou de plusieurs aménagements
fonctionnels visant a résoudre les problémes structurels du systéme
ferroviaire régional et a atteindre les objectifs du projet. Ces
aménagements peuvent étre regroupés 6 grandes catégories :

Figure 13 : localisation des opérations du projet des phases 1 & 2

- Des gares nouvelles ou repositionnées ;

- Des doublements ou création de lignes ;

- Des reprises de plans de voies dans des gares existantes ;

- Des dénivellations de bifurcation ;

- Des reprises et renforcements de sites de remisages /
maintenance ;

- Des aménagements de sécurité.
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

La description du projet

des phases 1 & 2

5.1.1 DES GARES NOUVELLES OU REPOSITIONNEES

Les deux gares majeures du projet sont la gare
de Nice Aéroport TGV (qui remplacera la halte _
TER halte TER de Nice Saint-Augustin) et la gare ®
souterraine de Marseille Saint-Charles, qui
compléetera la gare de surface actuelle.

Nouvelle desserte

Une halte sera également créée a Saint-André,
et les gares de Saint-Cyr-sur-Mer et de Cannes La Bocca seront
repositionnées.

Nice aeroport TGV P ' .4

i :Nice Saint-Roch

. Marsellle St- Charles souterralne A

1Gore IGV &
5 ° s' ' 4 voies & qual
omidor Ouest | LR
b Ll St- Cyr e ;
 Technicentre e G0 Cannes centre
! Blancarde b Fye:
' 4éme voie
| Réoménagement &quai
Aménc | remisage
d
Gare et traversée st-Cyr : Cannes La Bocca
C soutenraine de Marselle i ferminus Déniveliation de la
st. \ = X bifurc la igne
$ o St-Charles ouest de la navette 7 ¥
a Gare St-Charte: ovest de v Les Arcs Cannes-Grasse
ceails o : Réaménagement
: iz Gare TER Cannes
du plan de voies
: Marchandises
La Pavline : Camoules Renforcement IFTE
i y Déniveliation de st de lo
Platequ : Enfrée est du la bifurcation ; navett e
St-Charles | funnel & la Parette de la ligne d'Hyéres
ST versées
Bloc es Mise & 4 voles v gores de
e i de la gore So t Puget N

iguration du

d'échange |
o ” B
——

lles | Doublement du
loc est ; tunnel de St-Louis

5.1.2 DES DOUBLEMENTS OU CREATION DE LIGNES

Le seul troncon de ligne nouvelle sera la traversée souterraine de
Marseille, qui peut étre considérée comme une tres grande
dénivellation de plusieurs lignes.

Des lignes existantes seront doublées au nord de Marseille, entre St-
Charles et Arenc et au départ de la ligne Cannes-Grasse.

G Nice Ville

Adapiation du
pian de voies

seil " . ; .
’,‘ Traversée souterraine de Marseille )
. 7 - ) ) Nie aéroport
Marseil = = ol

Go

Technicentre

s Cannes centre
Blancarde .
H 4éme vole
Réaménagement & qual

i remisage

Gare et fraversée Cannes La Bocca

souterraine de Marseille Déniveliation de lo
bifurcation de la ligne
Cannes-Grasse
Gare TER Cannes
Marchandi

Gare St-Charles

Les Arcs
Réaménagement
du plan de voies

vitesse

La Pavline Renforcement IFTE
Ent 4 Dénivellation de

Platequ : Entrée est du Ia bifurcation
St-Charles : funnel & lo Parette de la igne d'Hyéres

Bioc est ; Tunnel bitube

oubk 3u
r bloc est ume\ de $t-Lou

5.1.3 DES REPRISES DE PLANS DE VOIES DANS DES
GARES EXISTANTES

Les plans de voies de nombreuses gares (Nice Ville, Cannes centre,
Les Arcs, Carnoules, la Pauline, Saint-Cyr, Arenc et Saint-Charles)
seront repris pour :

e Créer des alternats ;
o Créer des voies a quai ;
e Aménager des installations d’origine-terminus ;

e Séparer des blocs fonctionnels.

Y/ —\\ /
=
Alternats en gare

Blocs indépendants Origine terminus

[t

% Nice ville m.‘ i
» Y

7 XS = :

\/DURKONE Cannes centre ‘,-

.‘" ;

Plateau St-Charles :

1 O g

. Carnoules
49

é

o . |
Technicentre ',... . | Cannes centre
e La Pauline e
pdiely St-Cyr ‘

4 Bloc est et bloc ouest

.............

1aqua

Gare et traversée st-Cyr Cannes La Bocca

souterraine de Marseille
s Les Arcs

Réaménagement

du pian de voies

Lo Pauline Carnoules
n de

Plateau
$t-Charles

& quai de la gare
Re
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur

RESEAU

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

La description du projet

des phases 1 & 2

5.1.4

Outre la traversée souterraine de Marseille,
immense dénivellation du nceud ferroviaire
marseillais, le projet comporte la dénivellation de
deux bifurcations avec la ligne Marseille-
Vintimille : celle de la ligne d’Hyéres a La
Pauline et celle de la ligne Cannes-Grasse.

DES DENIVELLATIONS DE BIFURCATION

Ouvrage dénivelé

S $ Marseille _.-~':

Gare et fraversée
souterraine de Marseille
Les Arcs
Réaménagement
du plan de voies

er
la gare en surf

Libération Abelies ph 2 s frutee

&
".,‘_ \\\ £
Tzl : e
% \ % % &
e Bifurcation de Cannes-Grasse .
b S :
;3 1 ¢
i e Nl A
o g
B . &
1 ol

y
5 ’ = ‘ Bifurcation de la Pauline - Hyéres
',... .-

: ¥
P

mceéi”'::
-8

e v

Nice Saint-Roch

Nice Vilie
Adaptation du
plon de voies

Nice aéroport
Gore IGV &

annes cenire
4éme vole
4 qual

Cannes La Bocca

b
C

5.1.5 DES REPRISES ET RENFORCEMENTS DES

SITES DE REMISAGES ET DE MAINTENANCE

Pour accompagner 'augmentation de I'offre de
service, il est nécessaire de renforcer les
capacités de remisage et de maintenance et de
les réorganiser pour simplifier les mouvements
techniques entre les sites de remisage et les
sites de mise a quai.

Remisages adaptés

T
Nice Saint-Roch .
Cannes Marchandises .

prmnes il
- —
B ‘*mmmE ; _.‘A‘:' plan de voies
X rechmicentre Blancarde
Marseille %3 :
Mo = &

s SN

Nice Saint-Roch
Aménagement
d'un faisceau
de remisage

Nice aéroport
Gare IGV &
4 voies & qual

\ Toulon
St-Charles / Arenc < Lewes >
chnicentre i RSN P
Doublement ! Blancarde "
dela halte d'Arenc

i ! Cannes cenfre
! i 4éme voie
i 1dquai

| Réaménagement
Aménagement faisceau | | | remisage
d'Arenc pour remisage
el maintenance TER

Gare ef fraversée St-Cyr : Cannes La Bocca
Création d'une haite outerraine de Marseille
St-André et suppression

des passages & niveau

| Dénivellation de lo
! bifurcation de a ligne
| Cannes-Grosse

| Gare TER Cannes
i Marchandises

Origine-ferminus :
are Si-Charles ouest de la navette | i Wes Arca
i (gare souterraine, toulonnaise :
Aménagements | | aménagements de
pourrelévement de | : la gare en surface)
vitesse |

Réaménagement
: du plan de voles
La Pavline | | Camnovules
Déniveliation de !  Origine-terminus est de la
la bifurcation | i navette foulonnaise
de la ligne d'Hyéres

Libération Abeiles ph 2 i Renforcement IFTE

Plateau : Entrée est du
Si-Charles : tunnel & la Parette :
H i Suppression de fraversées
Mise & 4 voies | ! voles piétonnes en gares de
G quaidelagare ; i Soliés, Cuers et Puget N

Reconfiguration du | f
pdle d'échange | =
° 7 s [
——

Bloc est { Tunnel bitube

Bloc ovest ; Entrée nord du

" 1 tunnel & la Delorme
Libération des | 5

emprises Abeilles | Doublement du
pour bloc est | tunnel de St-Louis

5.1.6 DES AMENAGEMENTS DE SECURITE

Le projet prévoit de traiter des points singuliers qui
deviendront dangereux avec 'augmentation du trafic, tels
que des passages a niveau a Marseille et des traversées
de voie piétonnes dans le Var.

Sécurité

K

Marseille ! b,
Corridor Ouest |+~

Doublement Ouest ; +
Toulon
st-Charles / Arenc 2 e

‘ Remplacement de TVP dans 3 gares

d'Arenc pour remisage H
et maintenance TER : :

Gare et raversée i S-Cyr

;v: ugop e halte & : soufenaine de Marsellle : rigine.terminus :

d—e \ndré et suppr 0»2': Gare $t-Charles 1 ouest de la navette ‘Les Arcs
*POsSages ANVeAU: | (gare souterraine ! foulonnaise :

bifurcation

i Réaménagement

Aménagements | | aménagements de { du plan de voies

pour relévement de | ! la gare en surface)
vitesse La Pavline Carmoules
Dénivellation de

la bifurcation

de la igne d'Hyéres

Uibération Abeilles ph 2
4 Origine-ferminus est de la
Platequ ; Enlrée est du navette toulonnaise
$t-Charles | funnel & la Parette
Suppression de fraversées
voies piétonnes en gares de

i Solliés, Cuers et Puget

Bloc est ! Tunnel bitube Mise &4 voles

Bloc ouest | Entrée nord du @ quai de la gare

funnel & la Delorme
Libération des

emprises Abeilles | Doublement du
pour bloc est | tunnel de St-Louis

Reconfiguration du
pdle d'échange

N /5
e o
A 2y o

Pt .f”

v
Nicefo %>

Nice Saint-Roch
Aménagement
d'un faisceau
de remisage

Nice Ville
Adaptation du
plan de voles

Nice aéroport
Gore IGV &
4 voies & qual

Technicentre ... g )@ ! ! Cannes cenfre
oublement Blancarde 5 G
de la halte d'Arenc % e otpblbaied
Réaménagement 1aquai
Aménagement faisceau remisoge ;

+ Cannes La Bocca
1 Déniveliation de lo

de laligne

1 Connes-Grasse

| Gare TER Cannes
' Marchandises

| Renforcement IFTE
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 La description du projet

des phases 1 & 2
PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE €S phases

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur
5.2 LE PROGRAMME TECHNIQUE DES Ces cahiers territoriaux regroupent les opérations prévues sur un Les 13 cahiers sont repartis de la maniere suivante :
méme secteur géographique et qui s’adressent donc a un méme ) . Mariti .
OPERATIONS public, comme la dénivellation de la bifurcation de Grasse et la gare 5 cahiers dans les Alpes-Maritimes ;
TER de Cannes Marchandises, ou ayant des interactions - 4 cahiers dans le Var ;

Les 25 opérations constitutives du projet des phases 1 & 2 sont fonctionnelles fortes, comme les entrées nord et est du tunnel de

décrites de fagon détaillée dans les cahiers territoriaux du Tome 2 de Marseille et la gare souterraine. - 4 cahiers dans les Bouches-du-Rhone.

la piece C.
Intitulé du Cahier L . TP ;
Territorial Nom des opérations | Programme technique simplifié lllustrations
AW
: » .‘.\l,.“-’»" :
Aménagement d’un faisceau de remisage sur le technicentre St-Roch o YR a0 v e = e
Nice Saint-Roch Nice St-Roch e Création de 5 voies de remisage / maintenance a quai de 220 m avec une nouvelle entrée /
sortie sur la ligne Nice / Brell _ :
3 . % Faisceal “ﬂ“gf"
e Reéduction du linéaire de double-voie Nice Breil d’environ 250 m £ R § S T e ——
D \\\ S
\\\\\ \\‘-u \v; <\ e paakttl
Aménagement du plan de voie a Nice Ville
Nice Ville Nice Ville e Création de 2 voies a quai de 220 m nommeées VH et VI, pour les origines-terminus Nice Breil +
guai central de 220 m et de largeur 6,5 m environ
¢ Prolongement de la passerelle existante (ascenseur + escaliers fixes mécaniques)
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

RESEAU

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

La description du projet

des phases 1 & 2

Intitulé du Cahier
Territorial

Nom des opérations

Programme technique simplifié

Illustrations

Nice aéroport

Nice aéroport TGV

Création d’une gare Nice Aéroport (NAE) a 4 voies a quai de 400 m a la place de la gare Nice
Saint-Augustin (NSA) déplacée a 2 voies a quai de 220 m environ et développement du pble
d’échange multimodal (PEM)

e Prolongement des voies a quai (220 a 400 m) et création de 2 voies a quai de 400 m

e Aménagement de 3 quais (configuration finale 1 quai central + 2 quais latéraux)

e Création d’'un batiment voyageurs NAE pour environ 6000 m? SDP

o Réalisation d’'un ensemble de parkings au nord en ouvrages de 800 places environ

o Réalisation de parkings a vélos sécurisés (480 places environ)

e Création d’escaliers de liaison directe entre les quais et I'axe nord-sud (sous le pont rail ou
passe le tramway)

e Création d’un Pont Rail en prolongement de la rue Maicon en vue d’accéder au parking Nord
depuis Cassin

Cannes centre

Cannes centre

Création d’une 4°™ voie en gare de Cannes centre

e Remaniement du plan de voie et création d’'une 4™ voie a quai sans impact sur les ouvrages
de couverture des voies :
Quai latéral nord de 400 m créé pour la 4éme voie
Quai central déplacé et réduit a 220 m (environ)
Largeur du quai latéral sud réduite (reprise des aménagements de I'espace intérieur du
batiment voyageurs)
o Reprise de 3 ponts-rail (routier, piéton et hydraulique) et des passages souterrains d’accés aux
guais (démolition et reconstruction)

Boulevard
d'Alsace

Boulevard de la 1 division Leclerc

I

[ 1 T T 7

Béatiment
Voyageur
et Immeubles

—
=

Cannes La Bocca

Bifurcation Cannes-
Grasse

Dénivellation de la bifurcation de Grasse en faisant passer une voie de la ligne Marseille-
Vintimille en tranchée couverte - Doublement de la section de la ligne de Grasse entre la
bifurcation et le Bosquet

e Création d’'une 3éme voie dénivelée en terrier V1 bis sur Marseille-Vintimille

o Doublement de la voie entre la bifurcation et la halte du Bosquet

e Suppression de la halte existante de la Bocca

e Reconstitution des franchissements des voies ferrées aux normes PMR

o Reprise du pont route Francis Tonner

¢ Reconstitution des fonctionnalités du boulevard de la Mer, avec accés réglementé (riverains et
services)

e Elargissement de 'ouvrage hydraulique Font de Veyre
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

La description du projet

des phases 1 & 2

Intitulé du Cahier

o Nom des opérations | Programme technique simplifié lllustrations
Territorial
EMPRISE SNCFR _
4 7 ‘< > /
Création d’une gare TER et marchandises a Cannes a 4 voies a quai
o Creéation d’une gare TER 4 voies a quai de 220 m dont deux voies centrales permettant le
retournement sans cisaillement des TER de la navette azuréenne en terminus
o Remaniement des voies principales sur 'ensemble du linéaire
Gare TER Cannes e Remaniement du faisceau de voies du technicentre coté mer
Marchandises e Remaniement des voies de service coté terre pour restitution des fonctionnalités existantes
e Passerelle de 5 m de large assurant une fonction de liaison ville-ville et d’accés aux quais
(ascenseurs et escalier fixe a chaque circulation verticale)
e Parvis nord et sud y compris dépose-minutes, arréts de bus et parkings vélos
e Batiment voyageur au nord, kiosque au sud, parking nord 250 places
Renforcement des sous-stations et/ ou des feeders pour permettre la levée du cran de
Renforcement IFTE | |imitation de traction en service depuis la mise en service des rames TER Regio 2N
Aménagements permettant la réception des navettes azuréenne et toulonnaise
Les Arcs Terminus les Arcs

e Aménagements du plan de voie

Page 24/35




LE PROJET DES PHASES 1 & 2 La description du projet
@ PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE des phases 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

Intitulé du Cahier o . . e :
o Nom des opérations | Programme technique simplifié lllustrations
Territorial
GAREEMSTAITE: PARKINGEXISIAIIT; iPASSERELLECREE i :NOUVEAU
Aménagement en gare de Carnoules pour réception sur voie centrale des TER de la navette
toulonnaise en terminus intermédiaire
Terminus Carnoules ° Crez'atlon d’'une p’asserel!e pour agceder au quai central . . .
e Ameénagement d'une voie de remisage TER de 220m environ en impasse au sud des voies
actuelles coté Les Arcs
¢ Aménagement d’'un parking de plain-pied cété Marseille de la gare dans les emprises SNCF
Carnoules
Passerelles en gares de e . . . . -
X 9 Création de passerelles d’accés aux quais pour remplacer les traversées voies piétonnes
Sollies, de Cuers et de )
Puget existantes
Dénivellation de la bifurcation et mise a 4 voies a quai de la gare - Scénario « gare emprise
minimale » - R e
Abnwem(wplae'u); Vbuéedepofedetbus': Ny - “&'7“"& R
e Dénivellation de la bifurcation de la Pauline par création d’'une voie nouvelle passant en frecsssqusnls o ke paragte Py
dessous de la lighe Marseille-Vintimille (en terrier) ; i : ;
e Aménagement du plan de voie de la gare pour 4 voies a quai 220 m environ (2 quais
centraux) ;
La Pauline La Pauline o Cr(?at!on d’un pass_age d aC(’:es aux qua|s sout.erra,uns et,tra\./etsants ; . )
e Création d’'un parvis avec dépose-minute, abris vélos sécurisé de 40 places (environ), arrét de
bus, batiment abritant les services aux voyageurs, guichets automatiques ;
e Création d’'un parking de plain-pied d’environ 140 places
e Optimisation de 'accés a I'lTE Petrogarde pour les trains de desserte fret avec aménagement
d’'une entrée/sortie directe coté Marseille permettant des gains de capacité commerciale sur la
ligne (suppression de I'entrée sur I'I'TE par refoulement et du demi-tour a Carnoules pour les
trains de desserte sortant de I'ITE)
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

La description du projet

des phases 1 & 2

Intitulé du Cahier

o Nom des opérations | Programme technique simplifié lllustrations

Territorial
Déplacement et réaménagement de la gare et des voies de garage fret pour permettre — — - ey
origine-terminus ouest de la navette toulonnaise = & B *%ﬁ;ﬁl% o
o Déplacement vers I'ouest (350 m environ) de la gare de St-Cyr dads = 3
e Création de 2 voies tiroir centrales de 220 m en impasse pour les terminus ouest des navettes

toulonnaises

e Création de 2 quais centraux de 220 m environ pour que les 4 voies soient a quai

Saint-Cyr Saint-Cyr o Reconstruction a 'ouest des voies d’évitement fret de 750 m a I'ouest de la gare par

I'élargissement du remblai ou grace a des murs de soutenement

o Creéation d’un passage d’accés aux quais souterrain

e Création d’'un parking silo de 300 places (environ)

o Batiment abri des services aux voyageurs avec guichets automatique

e Création d’'un parvis avec dépose-minute, abris vélos sécurisé de 40 places (environ), arrét de
bus

Technicentre
Blancarde

Technicentre Blancarde
(phases 1 & 2)

Réaménagement d’un faisceau de remisage permettant le transfert des trains se remisant
sur Abeilles préalablement a la phase 1 de libération du site d’Abeilles

e 4 voies de 220 m environ

Réaménagement du technicentre dans la phase 2

¢ Réaménagement du technicentre pour lui permettre d’accueillir le remisage des missions
partant du bloc Est en phase 2

e Extension possible sur les pharmacies militaires pour le remisage TER et la base travaux de
I'évacuation des matériaux par fer

Plateau St-Charles

Aménagement du plan de voies du bloc Est en phase 1

Réaménagement de 'avant-gare et du bloc Est pour :

Bloc Est e Séparer les flux du bloc Aix (auquel 2 voies de circulation seront donc consacrées) de ceux du
bloc Est (2 paires de voies, lentes et rapides)
e Créer 3 voies supplémentaires a quai sur ce bloc : 7, 9 et 11, de sorte a disposer de 5 voies
utiles (3 a 11) d’environ 220 m
Finalisation du doublement de la voie vers Arenc et modification du plan de voies en gare
Bloc Ouest e Remplacement du pont rail sur la rue Guibal, doublement de la section restante jusqu’au fond

de gare
¢ Modification du plan de la téte de faisceau du bloc Ouest

/

|i Aménagement de la nouvelle dars
v ’

Nouvelles voies & quais dédiées aux

circulations vers I'Est

Doublement des voies et quais dédiés. 2
_aux circulations vers I'Ouest v

e
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

RESEAU

PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE

La description du projet

des phases 1 & 2

Intitulé du Cahier
Territorial

Nom des opérations

Programme technique simplifié

Illustrations

Libération Abeilles
phase 1

Libération de I'’emprise nécessaire au réaménagement du bloc Est phase 1

e Destruction partielle de la halle A

e Adaptation des voies et des équipements ferroviaires entre les halles A et B pour permettre le
remisage des trains jusqu’a la phase 2 de la libération d’Abeilles

e Construction d’un parking provisoire entre les halles A et B (c6té ouest)

Gare et traversée
souterraine de
Marseille

Tunnel de Marseille

Tunnel bitube circulable par les trains de voyageurs a 140 km/h de catégorie A (tenue au feu
5 km)

¢ |Installations de sécurité dont des rameaux de connexion entre les tubes tous les 500 m
e Point de combat du feu intermédiaire dans le secteur du Canet sur les emprises ferroviaires
actuelles

COUPE TRANSVERSALE
(1/100)

-------

Libération Abeilles
phase 2

Libération de I’ensemble de ’emprise nécessaire au chantier de creusement de la gare
souterraine entre le bloc Est et les bd Voltaire / Flammarion

e Relogement / déplacement des activités de la halle B et des locaux de l'ingénierie
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 La description du projet

h 1&2
PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE des phases 1 &

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

Intitulé du Cahier

o Nom des opérations | Programme technique simplifié lllustrations
Territorial

Gare souterraine, a 4 voies a quai de 400 m pour les TGV et les TER avec batiment
voyageurs et parvis associé, acces au métro, aux quais de surface et a la rue Honorat

e Construction de la gare souterraine 400 m x 47 m x 25 m de profondeur a partir de la cote
altimétrique de 49 NGF, de 'étage intermédiaire (salle d’échange a la cote 34 NGF) et de
I'étage supérieur au niveau du parvis : 43 NGF

e La dalle supérieure (a I'est du batiment Voyageurs) permet la circulation piétonne, des
aménagements paysagers ou la mise en place d’installations techniques SNCF sauf au
niveau du boulevard National ou elle permettra le passage du tramway

e Deux quais centraux + 4 voies nouvelles

e Au niveau de la rue, au croisement des boulevards National et Voltaire, création d’'un terminal
(batiment voyageurs) pour organiser les nouveaux services au niveau 43 NGF (trottoir de la
ville)

o Creusement au niveau 43 NGF d’une galerie souterraine de 10 m de largeur pour assurer la
liaison avec la station du métro et la gare SNCF existante

e Ouvrage de descenderie sous le square Narvik raccordant cette galerie a la salle d’échange
de la station de métro St-Charles GARE NOUVELLE GAREEXPTANTE by oo

o Creusement d’'une autre galerie de 12 m de largeur sous les voies au niveau 43 NGF : ; — BB
permettant d’'une part 'accés aux quais de surface (par des escaliers fixes et des ascenseurs) I ’
et d’autre part un nouvel accés gare depuis la rue Honnorat (accessible PMR). Cette galerie
assure egalement une fonction de traversée ville-ville aux heures d’ouverture de la gare.

e Raccourcissement du pont rail du boulevard National jusqu’au faisceau de voies principales

¢ Aménagement d’un parvis devant le nouveau terminal pour organiser l'intermodalité avec les
autres transports proposés par les AOM (Tram, bus urbains, ...) et aussi les taxis, les vélos et
les véhicules particuliers...

e Parkings de 850 places + 500 places environ

e Aménagement des services aux voyageurs dans les nouveaux espaces en gare, en
complément de et en cohérence avec I'offre existante.

o

2 T

| &

&/ A i ‘,w-‘k 2
b3 1agl F A G Fogrpar: il

>
4

Gare souterraine de
Marseille St-Charles

DE PLAIN-PIED A LA GARE NOUVELLE DEPUIS LA VILLE (source SNCF)

LA SOLUTION PROPOSEE AUJOURD'HUI

Bifurcation dénivelée entre la ligne Marseille-Vintimille (2 voies rapides situées au nord) et
les voies du tunnel

. R e Création des tranchées ouvertes et couvertes de sortie du tunnel <3 Vers Marseile w2 Vers Aubagne £
Entrée est du tunnel a la .. ; . . 3
Parette e Dévoiement de la voie V1 existante y compris au-dessus des tranchées couvertes pour var

raccordement Tramway
- . . i (rue Hrant Dink)
e Création de 2 nouveaux ouvrages de franchissement de la L2
e Rétablissement des acces riverains

== Trains dans tunnel
Semi directs

Omnibus
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 La description du projet
@ PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE des phases 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

Intitulé du Cahier

Territorial Nom des opérations |Programme technique simplifié lllustrations

“. lavoie senfonce progressuvement
=l en restant a lair libre

Bifurcation dénivelée entre PLM (voies extérieures) et voies du tunnel (au centre) ‘& T hdecotare
3 :

. N . . . . . 4 J - - U AW La tranchée est creusée depuis la
e Mise a 4 voies de la ligne existante au sud du tunnel de Saint-Louis PR e W i surface, mais ensuite refermée.

e Création des tranchées couvertes / tranchées ouvertes permettant la dénivellation de la
Entrée nord du tunnel a bifurcation : 2
- . . . . Les voies vers la gare actuelle
la Delorme e Elargissement du pont rail avenue Ibrahim Al restent en surface
e Mise a sens unique du boulevard Mouraille et prolongement jusqu’au boulevard de Letz /

¢ Restitution de la passerelle piétonne dans le prolongement de la traverse des Maures

Relogement des habitants de la résidence Bassens I

v _..~'\1A

\ Sectlon en tunnel creusée sans

Doublement du tunnel de Saint-Louis
Tunnel de St-Louis _ _ o
e Création d’'un tunnel mono-voie de chaque c6té du tunnel de Saint-Louis existant

~—Tisberme Ouvrages
végétalisée rallongés™,
- K RD4
S

: »Bliv‘d_brearbore Téles de'tunne! Vsgétailaation

etnentéiies Végétalisation complémentaire

Doublement de la ligne entre le nord du pont rail sur la rue Guibal et le faisceau d’Arenc —
Relevement de vitesse a 60 km/h

Doublement des voies au droit de la halte d’Arenc et création d’un quai central de 220 m
Doublement St-Charles / | (environ)

Marseille Corridor :
Ouest Arenc, y compris halte ]
ues d'Arenc e Remplacement d’ouvrages de franchissement

e Halte d’Arenc : création d’'une seconde voie et d’un quai central
e Création d’'une dalle au-dessus des voies qui portera les installations billettiques et depuis
laquelle on accédera aux quais
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RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

La description du projet

des phases 1 & 2

Illustrations

Intitulé du Cahier
Territorial

Nom des opérations

Programme technique simplifié

Faisceau d’Arenc

Aménagement du plan de voies d’Arenc pour les installations de remisage-maintenance
TER Corridor Ouest et reconstitution des fonctionnalités actuelles

Modifications du plan de voies de service pour :
La mise en position centrale des deux voies principales ;
La création de 5 voies de remisage de 220 m ou plus et de 8 voies de maintenance

[ ]
@]
@]

et d’entretien.

Reconstitution des fonctionnalités fret existantes

[}
Décalage des voies pour élargissement de 15 métres du boulevard du Radoub

Voies principales
Voles de service (maintenance et remisage TER)
Voles de desserte ITE

Voies du port
Voies de service Maintenance et travaux (M&T)

St-André

Création d’une halte a St-André et suppression des passages a niveau (PN).
Aménagement d’une halte TER a 2 voies a quai dans le secteur entre les boulevards

A.Roussin et F.Sardou
Création de 2 quais latéraux de 220 m avec accés unique cbté zone d’activité

Création d’un parvis, des cheminements jusqu’a I'arrét de tram, d’abris vélos sécurisés de

(o]
(o]
40 places (environ), d’arréts de bus, d’'une dépose-minute, et d’'un parking voiture de plain-

pied de 80 places (environ)
o Béatiment abri des services aux voyageurs
Suppression des PN de St-Henri et de St-André pour sécuriser les circulations

PN 1 : Reconstitution d’'une voirie d’accés du chemin du Passet au chemin de la Pelouque le long
de la voie ferrée de Marseille a 'Estaque par Arenc

PN2:

o Création d’'un ouvrage de franchissement des voies ferrées, dans le prolongement du

boulevard Cauvet a double sens
Reprise du gabarit de 'ouvrage du boulevard Barnier pour le rendre accessible aux bus

Aménagement de voiries pour limiter les flux routiers

%,
%,

Rl LT TTSSCE el
"ls“/\'

Bese= L~
ITE Sogaris .”.’

e
LML L

b L

vitesse)

Compleme\nts Corridor Relévement de vitesse a 90 km/h
Ouest (relevement de i ) }
e Reprise du profil de voie

O

o Le Tome 2 traite de I'évaluation environnementale des opérations du projet sur chacun des territoires, & une échelle plus localisée.
Les détails des aménagements de chaque opération sont également exposés dans la piéce B3 (« Caractéristiques des ouvrages les plus importants »).

L’organisation de la piéce C « étude d’impact » tient compte de ce regroupement géographique en permettant une évaluation environnementale a double échelle spatio-temporelle :
Le Tome 1 présente les enjeux des territoires ainsi que les facteurs environnementaux et les incidences globales a I'échelle de 'ensemble du projet des phases 1 & 2, de Marseille a Nice ;
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|.E PROJ ET DES PHASES '| & 2 Le qalendrier indicatif du
@ PIECE B1: NOTICE EXPLICATIVE EJEE CES [P 1L & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Céte d'Azur

6 LE CALENDRIER INDICATIF DU o
PR 0 J ET DE S PH ASE S 1 & 2 prévisionnel 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036
Phases 1 et 2
] —y
£ EEGIMSCEATONO Mise en servite Nice Aéfoport TER-TGV
Le calendrier ci-contre est indicatif et susceptible de varier en £ :
fonction de la date de la déclaration d'utilité publique, des 2 _ BEAL ST RAIEE RS
. C eres . AN .y, . L ., 3 Gare Cannes Marchandises TER / Bif Cannes- Mise en service Navette
d!sponlbllltes fmanmeres_et des priorités qui seront précisées, c_Ies 2 Grasse / 42me voie Cannes centre / Plan voie
ajustements qui seront pris en compte dans les études de conception <
et de l'organisation adoptée pendant les travaux pour limiter les
incidences sur les circulations ferroviaires et les riverains pendant le Mise eh service La Pauline
chantier. Phase 1 : _
= REA Navette toulonnaise :
PLANIFICATION AVEC LE PROJET HPMV = VR S e e ise o service Jfaverts
L’'ensemble des opérations concernées par le périmétre de HPMV a Phase 2
été concu avec le systeme de signalisation ERTMS N3 Hybride
comme référence. Cela conduit nécessairement a ajuster les — ]
calendriers de HPMV et du projet des phases 1 & 2 : . e remisage
- Enphase 1,
. . T . P phased Bloc Est '\ Mise en service Bloc Est
o La mise en service de l'opération de Nice Aéroport est °
prévue en 2027 aprés la mise en service de 'TERTMS entre :§ h service Corridor Ougst et halte Saint-
Vintimille et Cannes ; x
. , . A . © = e
o La mise en service du RER toulonnais doit étre prévue @ S NSy
aprés la mise en service de 'TERTMS entre Mandelieu et la § P —— " dice en
Pauline d’'une part et entre La Pauline et Saint-Marcel ] Gare souterraine / Tunnels / Raccordements Nord et Est / Bloc Ouest sérvice
d’autre part. Le calendrier dans cette zone doit donc étre Phase 2 : : : : : B raine
ajusté entre les deux projets, en tenant compte de
lincidence sur le matériel roulant ;
Mise e service Blancarde phase 2
Calendrier 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036
prévisionnel 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035
HPMV / Phases 1 et 2
. . . Figure 15 : Calendrier prévisionnel des opérations
Y ey - Lot 1
o s ?E Trévaux en itance avec HPMY, en signalisation ERTAAS REA = Réalisation
3 ;E =, Pas de marge - Décalage HPMV = di Nice
E E i: Mise en service phase 1 Alpes Maritimes o Dans Ie and marselllals’ Ies mlses en
"o 3 B ccoene e service des opérations de phase 1 seront
| > 5.ans de marge entre HPMV et Navette azurénne réallsées en BAL_KVB’ |ndépendamment
] de 'ERTMS.
52 ﬁ IK”S';i”;!f:;‘;’é”i"f‘?”ﬁ“”Z’”,',K;.E”:"i’""’”f‘f”"rif,l“f' s Est navtte - Enphase 2,
T W o Sur la Céte d’Azur, TERTMS sera en
; e service dés la phase 1 ;
® Travaux en i .a\:ecHP V,En_'J nalis it ERrMs_ ) . . i
-3 Bimmmmumﬁn o196 = ecaloge HoY = tofauline + SpintCyr o Sur le nceud marseillais, la traversée
L — o | e dn service phase 1 vdr souterraine sera réalisée en ERTMS
,3, _g REAemunusest Navette a Saint-Cyr . ’s . . N , R
E _i:'n' Nolu:Pthrsel dunceguddeMmserﬂenunmuceméepu ERTMS Jusqu a Salnt-LOUIS apres Ie dep|0|ement
de 'ERTMS entre la Pauline et Saint-
2 | reaGaresoutermaine Marseie sait charkes 2
ui Traversée souterraine non mnﬂ;emé& par i.gi(erfxme HPMV car ERTMS @ charg;e du projet :;fes M arcel .

Figure 16 : Calendrier indicatif de coordination du projet HPMV et du projet des phases 1 & 2
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7 UN PROJET RESPECTUEUX DES
ENJEUX ENVIRONNEMENTAUX
DES TERRITOIRES

Le projet a été élaboré suivant une méthode de travail itérative, plagcant
I'environnement et la concertation au coeur de la conception.

La démarche « Eviter, Réduire, Compenser » (ERC) est le fil
conducteur des études techniques et environnementales, a toutes les
étapes.

La conception environnementale du projet répond d’abord a une
logique d’évitement. Elle repose sur la connaissance fine et le respect
des territoires et des enjeux qui les composent.

Elément structurant des différentes étapes d’études, cette logique
d’évitement a participé, en lien avec la concertation, a la définition des
fuseaux puis des variantes de tracés présentant le moins d’enjeux
environnementaux.

Dans un second temps, lorsque I'évitement n'a pas été possible, la
réduction de I'impact du projet a été recherchée par la mise en place
de mesures environnementales correctives du projet ou des éléments
d’accompagnement.

Lorsque les mesures d’évitement et de réduction ont été jugées
insuffisantes pour atténuer les impacts environnementaux du projet, la
compensation des effets résiduels a été définie.

Ainsi, le projet tel que présenté dans le présent dossier d’enquéte
d'utilité publique prend bien en compte les différents enjeux
environnementaux relatifs aux milieux physique, naturel et biologique,
humain, au paysage et au patrimoine.

Cette démarche ERC est développée dans la piece C, tome 1 au
niveau de [étude diimpact globale et des évaluations
environnementales des opérations transcrites dans la piéce C, tome 2.

La charte de développement durable a identifié 8 engagements qui ont
été suivis tout au long de la démarche, dont le bilan a date est présenté
ci-apres.

LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D'AZUR

ENGAGEMENT DURABLE /01
| A CHARTE RESPONSABLE
DE DEVELOPPEMENT
AU SERV/ ALITE
, eR NVIC
Dolis sl = P%%ER\I DDLLJIRLB\%\['ELOEPPEMENT

ENGAGEMENT DURABLE /03

: g ERVICES
DEVELO U G PLUS DE SER bLUS
(DDES pPREO CcU DU P 1;5/9 ery, PERFORM
: o
STRATEC! 'R 440/9/55/?

105
Dukha\‘e
EN\"'—“T ENGAGEMENT DURABLE /07

N
sT\O .
E RO R0 DATTRACTIVTE
gSP N, P\-(E\’\\
S

UN OUTIL EVOLUTIF ET
EFFICACE AU SERVICE
DE LA CHARTE :

LA GRILLE D’ANALYSE SOCIO-ECONOMIQUE

POUR LE TERRITOIRE

Figure 17 : Les points clés de la Charte de Développement Durable de la LNPCA adoptée en 2015
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Un projet respectueux des

enjeux environnementaux
des territoires

ENGAGEMENT DURABLE /01

UNE GOUVERNANCE
RESPONSABLE

Le projet a été piloté par une gouvernance composée de I'ensemble
des financeurs (Etat, Région, 3 départements, 3 métropoles et EPCI
progressivement intégrées) qui a soutenu, accompagné et pris en
compte une concertation avec le public particulierement riche.

Une des forces du projet est d’avoir su s’adapter aux attentes du
territoire, en sachant évoluer et se réorganiser profondément tout
en respectant ses objectifs initiaux.

ENGAGEMENT DURABLE /02

L’INTERMODALITE AU
SERVICE DU
DEVELOPPEMENT DURABLE

FAIRE DE L'INTERMODALITE
UN SUJET PRIORITAIRE

Une réflexion approfondie avec les autorités organisatrices des
mobilités (Région et EPCI) a été conduite sur chacune des gares
concernées par le projet pour proposer de véritables poéles
d’échanges multimodaux a I’enquéte publique.

La conception de ces péles d’échanges a intégré a la fois les interfaces
nécessaires avec les modes actifs (piéton, cycle) en fort
développement et I'articulation avec les transports en commun urbains,
existants, programmeés ou encore en projet.

Les horizons de mise en service pour une meilleure coordination des
projets ont été définis.

Les autorités organisatrices ont ainsi accepté que leurs projets soient
présentés comme projets d’accompagnement de la LNPCA : tramway
National et réorganisation de I'accés au métro a St-Charles, adaptation
du réseau Palmbus a Cannes, projets de tramway a Nice, desserte bus
des gares du Var, tramway nord de Marseille a St-André, etc.

ENGAGEMENT DURABLE /03

PLUS DE SERVICES POUR
UN RESEAU PLUS
PERFORMANT

ACCROITRE LA FIABILITE DU
SYSTEME

La « robustesse » du systeme ferroviaire, c’est-a-dire sa capacité a
revenir rapidement a la normale aprés un incident (panne de matériel,
accident de personne, chute d’arbre, etc.) a été un indicateur de
performance systématiquement pris en compte dans les choix
successifs opérés sur le projet.

Ceci a conduit, lors des travaux du Conseil dorientation des
infrastructures, a intégrer les aménagements étudiés dans le cadre des
études du Noeud Ferroviaire Marseillais a la LNPCA.

Une démarche du type « analyse de la valeur » a permis d’orienter les
choix techniques en mettant en perspective leur apport a la robustesse
du systéeme, leur co(t et leurs incidences environnementales (par
exemple, rejet de solutions un peu plus performantes, mais qui
conduisaient a sortir des emprises ferroviaires sur des sites sensibles).

Les effets de ces choix sur larégularité du systéme ont été pris en
compte dans I’évaluation socio-économique du projet et dans son
optimisation.

ENGAGEMENT DURABLE /04

PROTEGER ET PRESERVER
L’ENVIRONNEMENT

METTRE EN PLACE UNE
TRAME VERTE ET BLEUE
INNOVANTE, ITERATIVE ET
EVOLUTIVE

METTRE EN PLACE UNE
DEMARCHE INNOVANTE SUR
LES ENJEUX ET LA
CONNAISSANCE DES
KARSTS

Les enjeux environnementaux ont été au cceur des réflexions qui ont
permis de converger progressivement vers le projet présenté
aujourd’hui.

La mise en oeuvre de la séquence « Eviter — Réduire -
Compenser » a été systématique et en particulier dans les
comparaisons entre les fuseaux de passage, qui ont conduit a la
proposition d’'une zone de passage préférentielle.

Cette phase avait mis en exergue deux sujets plus particulierement
sensibles :

e Les risques de rupture des continuités écologiques dans la
traversée des espaces naturels par les trongons de ligne
nouvelle : ce critére a déja conduit a ce stade a privilégier des
modalités de passage en tunnel ou en viaduc dans de nombreux
endroits a forts enjeux ;

e Les enjeux liés a la présence de réseaux karstiques majeurs,
notamment entre Marseille et Toulon, dans des secteurs ou des
passages en tunnel sont justement envisagés pour réduire les
impacts sur le territoire.

La programmation retenue par le COIl a conduit a porter a I'enquéte
publique les seules phases 1 & 2: il se trouve qu’elles concernent
essentiellement des sections de ligne existante en site urbain, et un
troncon de ligne nouvelle a Marseille en tunnel.

Les enjeux de continuité écologique restent ainsi ponctuels, a cette
étape. Ces phases ne sont de plus pas concernées par des enjeux de
karst.

ENGAGEMENT DURABLE /05

UNE GESTION
RESPONSABLE DES
MATERIAUX

METTRE EN PLACE UNE
STRATEGIE DURABLE DES
MATERIAUX
(DEBLAIS/REMBLAIS,
MATERIAUX DE
CONSTRUCTION, MATERIAUX
ALTERNATIFS)

L’importance des linéaires de tunnel envisagés, croisée avec les
contraintes géographiques de la région traversée (relief important,
urbanisation importante, forte valeur écologique, patrimoniale et
paysagére des espaces naturels et agricoles) a conduit a une attention
particuliere en matiére de gestion prévisionnelle des matériaux.

Une premiére démarche partenariale a été conduite en 2016, avec un
parangonnage large sur les solutions adoptées ailleurs en Europe
(tunnel du St-Gothard, Grand Paris Express, etc.) et des réflexions
novatrices, notamment dans les Alpes Maritimes.

Les travaux plus récents se sont concentrés sur les phases 1 & 2, et
donc sur la traversée souterraine de Marseille.

Le choix d’un recours privilégié au mode ferroviaire pour
I’évacuation des matériaux a été porté de facon volontariste par le
maitre d’ouvrage : un travail partenarial avec les professionnels a été
mené pour vérifier I'existence de sites de mise en dépdt proches
potentiellement accessibles par les trains.
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Un projet respectueux des
enjeux environnementaux
des territoires

ENGAGEMENT DURABLE /06

PRESERVER ET VALORISER
LE TERRITOIRE

INTERAGIR AVEC LES
PROJETS LOCAUX ET
VALORISER LES ESPACES
CONNEXES

Le projet a été élaboré en partenariat étroit avec les collectivités locales,
autour de leurs projets d’'aménagement urbain.

En particulier, la conception des gares a été travaillée en
articulation étroite avec les projets urbains de :

e Quartiers Libres et Euromed a Marseille
e Cannes Bocca Grand Ouest a Cannes
e ZAC Grand Arénas a Nice

e Pradeaux Gare a Saint-Cyr

Plus généralement, la concertation avec les acteurs locaux et le public
a permis d’ajuster le projet pour mieux I'articuler avec les projets du
territoire.

ENGAGEMENT DURABLE /07

DEVELOPPER
L’ATTRACTIVITE SOCIO-
ECONOMIQUE POUR LE
TERRITOIRE

FAIRE DE LA VALORISATION
SOCIO-ECONONOMIQUE UN
OUTIL DE PILOTAGE

OPTIMISER L’EQUILIBRE
INVESTISSEMENT-
FONCTIONNEMENT-
MAINTENANCE

Le projet a bénéficié d’études socio-économiques fouillées trés t6t dans
sa genése (par rapport a d’autres projets comparables), qui ont permis
de mesurer la pertinence des différents choix successifs effectués.

La stricte application des référentiels socio-économiques a toujours été
modulée par la prise en compte des enjeux qualitatifs de
développement des territoires.

Cette valorisation socio-économique a ainsi été un outil de
pilotage du projet a chaque étape de décision.

A titre d’exemple, la faiblesse socio-économique de la 4™ voie entre
La Blancarde et La Penne-sur-Huveaune a été mise en évidence,
partagée avec le public et a finalement conduit & son report dans une
phase ultérieure.

En paralléle, les conditions de fonctionnement et de maintenance des
ouvrages proposeés ont été intégrées a la conception de chaque étape
du projet.

ENGAGEMENT DURABLE /08

FAVORISER L’EMPLOI SUR
LE TERRITOIRE

FAVORISER LA FORMATION
PROFESSIONNELLE

Des ateliers avec les acteurs de l'emploi et de la formation
professionnelle conduits en 2017 ont permis d’identifier trois objectifs a
viser sur le projet :

¢ |dentifier les principaux métiers qui seront recherchés pour chaque
tranche de travaux environ 3 a 4 ans avant les phases de
recrutement de facon & adapter les formations professionnelles ;

e Organiser le tissu industriel régional pour lui permettre d’étre
présent sur les marchés de travaux a venir ;

o Systématiser les dispositifs d’insertion au profit des populations les
plus précaires des territoires traversés.
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En synthése, I'utilité publique du projet des phases 1 & 2 peut étre
justifiée par :

e Larichesse des concertations successives qui ont permis de faire
éevoluer le projet pour répondre aux attentes prioritaires des
populations sur les trains du quotidien ;

e Laréponse apportée a court terme aux difficultés de déplacement
en région Provence-Alpes-Cote d’Azur par :

v' Le renforcement de la robustesse du réseau et
’'augmentation de sa capacité ;

v Le développement de services ferroviaires performants ;

v" Une meilleure desserte des territoires et une amélioration des
services au quotidien ;

v' Une complémentarité avec les autres projets de transport et
d’aménagements du territoire ;

e La réponse apportée aux enjeux de développement durable des
territoires, a travers le report modal de la voiture vers le train.
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