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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

RESEAU ine No
FIGURE 96 : EBC SUPPRIIMES .....uuiiiiiieieieieieiese s 72 FIGURE 140 : ZONE TAMPON D’UN KILOMETRE AUTOUR DU SITE SEVESO PROTEC FIGURE 166 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX MASSES D’EAU SOUTERRAINES... 119
FIGURE 97 : EBC SUPPRIMES ET EBC EN VIGUEUR .....uuiiiiiiiiiicieieieieieceeeseceeecece e 72 METAUX ARENC (ARRETE 2018-112-SUP DU 02/09/2020) .......covvveevrerrrrennen.. 98 FIGURE 167 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES A L'ETAT QUANTITATIF ET QUALITATIF
FIGURE 98 : EVP SUPPRIIMES ... s 73 FIGURE 141 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX RISQUES TECHNOLOGIQUES ET A LA EAUX SOUTERRAINES. ... ..o 119
FIGURE 99 : EVP SUPPRIIMES ... s 73 POLLUTION e 99 FIGURE 168 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES A L'USAGE DES EAUX SOUTERRAINES. 119
FIGURE 100 : EVP SUPPRIMES ... s 74 FIGURE 142 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX RESEAUX ET SERVITUDES D’UTILITE FIGURE 169 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX MASSES D’EAU SUPERFICIELLES..120
FIGURE 101 : SAP SUPPRIMEES ET SAP DU PLU EN VIGUEUR ......cccoeiiiiiiiiiiieieinnne 75 PUBLIQUE ... 99 FIGURE 170 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES A LA QUALITE DES EAUX SUPERFICIELLES
FIGURE 102 : SAP SUPPRIMEES ......uiiiiieiiieieieieseiesese s 75 FIGURE 143 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX  oeeiiiiiiiiitttttteteeeeteteeeteeeeereee et eesereseaeeeraaeraaetatereretererererertrererererererererererererererren 120
FIGURE 103 : SAP SUPPRIMEES ET SAP DU PLU EN VIGUEUR ......cccceiiiiiiiiiiieieinn, 76 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (1/5) teeeeueeetieecreeereeeree e e eetee e 100 FIGURE 171 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES A L'USAGE DES EAUX SUPERFICIELLES 120
FIGURE 104 : SAP SUPPRIIMEES ...t 76 FIGURE 144 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX FIGURE 172 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX RISQUES NATURELS (EAUX
FIGURE 105 : PERIMETRE DE LA SAP CONCERNEE PAR LE PROJET DES PHASES 1 & 2 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (2/5) veeeeveeetieeereeereeecree e eetee et e 101 SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES .....ccvvviviiiiiiiiiirireeeieeeeeeereeeserererererereresenen. 121
........................................................................................................................ 78 FIGURE 145 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX FIGURE 173 : GESTION DE LA RESSOURCE EN EAU A L'ECHELLE LOCALE.............. 121
FIGURE 106 : PERIMETRE DE LA SAP CONCERNEE PAR LE PROJET DES PHASES 1 & 2 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (3/5) veeevteeeteeeieeereeereecteeesreeeree e 102 FIGURE 174 : GESTION DU RISQUE INONDATION A L'ECHELLE LOCALE................ 122
ET SAP DU PLU EN VIGUEUR ....uutiiiiicciecerererscser s 78 FIGURE 146 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX FIGURE 175 : PERIMETRES DE PROTECTION CONTRACTUELLE DANS UN RAYON DE
FIGURE 107 : REDUCTION DE L'ER B-142........uuitieeeeeeeeeeeeeeee et 80 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (4/5) veeeoveeecteeeereeereeectee et et 103 5 KM AUTOUR DES AIRES D’ETUDE IMMEDIATES DES SECTEURS D’ETUDE . 123
FIGURE 108 : REDUCTION DE L'ER D-001 ......cuuttiiieeeeeeicireeeee e eeeirreee e e e e eennrenee e 80 FIGURE 147 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX FIGURE 176 : PERIMETRES DE PROTECTION FONCIERE ET REGLEMENTAIRE DANS
FIGURE 109 : REDUCTION DE L'ER M02-007-0 ...evveeeeeeiiiireeeeeeeeeirreeeeeeeeeenvveeeeee e 80 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (5/5) veeeeveeeteeereeereeecteeeree e eeree e 104 UN RAYON DE 5 KM AUTOUR DES AIRES D’ETUDE IMMEDIATES DES
FIGURE 110 : REDUCTION DE L'ER MO2-015-0...evveeeeeeiiiiieeeeeeeeeirreee e eeiveneeee e 81 FIGURE 148 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX SECTEURS D’ETUDE ... .. ettt e e e e aaren e e e e e e 123
FIGURE 111 : REDUCTION DE L'ER M02-017-0 ...cccecurreeeiiiieeeiieeeeeieeeecveeeeesivee e e 81 AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR QUEST (1/3) .ecccvieerieeieecreeeiee e 105 FIGURE 177 : PERIMETRES D’INVENTAIRES DANS UN RAYON DE 5 KM AUTOUR DES
FIGURE 112 : REDUCTION DE L'ER M02-019-0....ccccuvieeeiiiieeeiieeeeeieeeecvreeeesivee e 81 FIGURE 149 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX AIRES D’ETUDE IMMEDIATES DES SECTEURS D’ETUDE ....ccccvvvveeiiieeeiieeenne 124
FIGURE 113 : REDUCTION DE L'ER M02-023-0...cccccuvieeeirireeeiiieeeeeveeeecveeeeeniveeeennns 82 AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR QUEST (2/3) .ecccveeeieeeieeereeeiee e 106 FIGURE 178 : PERIMETRES DE PROTECTION CONTRACTUELLE AU DROIT DU
FIGURE 114 : REDUCTION DE L'ER M03-022-0...cccccuvieeeiiieeeeiieeeeeieeeecveeeeesireeeennns 82 FIGURE 150 : SYNTHESE DES RISQUES TECHNOLOGIQUES, POLLUTION ET RESEAUX SECTEUR GARE ET TSuiiititttttitiiitetiitienirireeerereereeereeereeeeree.. 124
FIGURE 115 : REDUCTION DE L'ER M05-002-16 ....cccceeveurrrieeeeeeeecirreeeeeeeeeennreneeeen 82 AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR QUEST (3/3) .ecccveeiteeceeecreeeeee e 107 FIGURE 179 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU ZONAGE DU PATRIMOINE NATUREL
FIGURE 116 : REDUCTION DE L'ER M15-024-18 ...ccceeeeetrteeeeeeeeeectreeeeee et 83 FIGURE 151 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU RESEAU ROUTIER.....cccevvvrierirennnnn. 08 et e e e ettt e e et ettt eeeeetet——— e aetaat—————aaaraaar———_ 124
FIGURE 117 : REDUCTION DE L'ER M15-025-20 .....cccceiiiirrieeeeeeeeiirreeeeeeeeeeireeeeee e 83 FIGURE 152 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU RESEAU FERROVIAIRE .................... 108 FIGURE 180 : PERIMETRES DE PROTECTION CONTRACTUELLE AU DROIT DU
FIGURE 118 : REDUCTION DES 'ER M16-003-0 ET MRS-005........ccccvveeirieeeeireeeennns 83 FIGURE 153 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX TRANSPORT EN COMMUN (AUTRES SECTEUR CORRIDOR QUEST ...ittiiiiiiiriririierererereeeererssssseeserererersrererereermme. 125
FIGURE 119 : REDUCTION DE L'ER MRS-017-0 ....ccecvreeeiiieeeeiieeeeeiieeecvreeeesiveeeennns 84 QUE FERROVIAIRES) ...vviieeiiiieeeiiee ettt e e et e e eette e e sire e e e satee e sensaee s saaeaesnntaeaenes 109 FIGURE 181 : PERIMETRES DE PROTECTION FONCIERE, REGLEMENTAIRE ET PNA
FIGURE 120 : REDUCTION DES ER R-017 ET RV-0040 ..........ccccvvvvviieiiiiiiiiiiiiiiiaiananas 84 FIGURE 154 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU TRANSPORT MARITIME ......cccccoeeeee 109 AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS .iitttitiiiriririiriiereiereierererereeerererereresereremene. 126
FIGURE 121 : REDUCTION DE L'ER T-022....cieiciieeeeitieeecieeeeeciteeeeeveeeesveeeeesareeeennns 85 FIGURE 155 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES FIGURE 182 : PERIMETRES DE PROTECTION FONCIERE, REGLEMENTAIRE ET PNA AU
FIGURE 122 : REDUCTION DE L'ER VO-037 ..ccctieieeieeeecieeeeeeiee e eeveee s sveeeeseree e 85 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (1/5) DROIT DU SECTEUR CORRIDOR OUEST ...ccoeiiiiiieiieeieeeeeeeeeeeeeeeeeee, 127
FIGURE 123 : ASSURER AU TERRITOIRE METROPOLITAIN UNE ACCESSIBILITE s 110 FIGURE 183 : PERIMETRES D’INVENTAIRES AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS..128
COMPLETE (SCOT MPM) ..uiietiieiieeieeeiteeteeesteeetee e taeeteesraeene s ssanesraesnaesnneas 87 FIGURE 156 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES FIGURE 184 : PERIMETRES D’INVENTAIRES AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR
FIGURE 124 : ARTICULATION DES DIFFERENTS DOCUMENTS D’URBANISME, PLANS INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (2/5) (018 ) B PP PP PPPPPPPPPPPPPPPPPPRE 129
ET PROGRAMMES ENTRE EUX (ADEME) ....ceieeiiiiceiieee et e e eivee e 23 PP PPPPPPPPPPPPRE 111 FIGURE 185 : SYNTHESE DES NIVEAUX D’ENJEU DE LA FLORE ET LA FAUNE AU
FIGURE 125 : LOCALISATION DES SECTEURS D’ETUDE AU SEIN DU TERRITOIRE FIGURE 157 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES DROIT DES AIRES D’ETUDE IMMEDIATES DES SECTEURS D’ETUDE .............. 130
IMARSEILLE PROVENCE ... . s 92 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (3/5) FIGURE 186 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AUX ENJEUX FONCTIONNELS ET
FIGURE 126 : ZOOM SUR LA LOCALISATION DES SECTEURS D'ETUDE A MARSEILLE oot eetee sttt e e et e e e st e e e st et e e e st e e e s aaae e e ssnaee e s steeeeansteeesnnseeeeansaeesansseeesnnnnes 112 CONTINUITES ECOLOGIQUES......coittiiiiieieiiiiiiieieieeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeereseeenees 131
........................................................................................................................ 93 FIGURE 158 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES FIGURE 187 : SYNTHESE DES ENJEUX SUR LES ZONES HUMIDES........................... 131
FIGURE 127 : OCCUPATION DU SOL AU DROIT DES SECTEURS D’ETUDE ................ 94 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (4/5) FIGURE 188 : LOCALISATION DES ZONES HUMIDES SUR LE SECTEUR GARE ET TS 132
FIGURE 128 : FONCIER SUR LE SITE ARENC (ARCADIS D’APRES GEOPRISM, 2020).94 oottt e st ettt e rteeerte e e st e e te e eraaeetae e sae s baeasaeeasaeasaeebaseseesnseeasaeeseeensaeeseean 113 FIGURE 189 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU PAYSAGE..........oeviiiiiiiiii, 133
FIGURE 129 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES A L'ORGANISATION ADMINISTRATIVE ET FIGURE 159 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES FIGURE 190 : MONUMENTS HISTORIQUES AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS 133
A L'OCCUPATION DU SOL..ciiciiieeeiieeeeeieeeeeitee e estteeeeetre e e evaeeeesavaeeeeaaeseeannneas 94 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS (5/5) FIGURE 191 : PERIMETRES DE PROTECTION DE MONUMENTS HISTORIQUES
FIGURE 130 : ZONAGE DU PLUI AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS eveveeeieieiennne 5 PP PPPPPPPPPPPPRE 114 RECOUPES PAR LE SECTEUR GARE ET TS, 133
FIGURE 131 : ZONAGE DU PLUI AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR QUEST ........... 95 FIGURE 160 : SYNTHESE DES ENJEUX DU MILIEU HUMAIN ET DES FIGURE 192 : PERIMETRES DE PROTECTION DE MONUMENTS HISTORIQUES
FIGURE 132 : EMPLACEMENTS RESERVES AU DROIT DU SECTEUR GARE ETTS...... 95 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR OUEST RECOUPES PAR LE SECTEUR CORRIDOR OUEST .....cceeviiiieiieiiiiiieeeeeeeeeeeeeee, 134
FIGURE 133 : EMPLACEMENTS RESERVES AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR OUEST 5 SRS 115 FIGURE 193 : SYNTHESE DES ENJEUX LIES AU PATRIMOINE CULTUREL................ 134
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PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Objet du présent

dossier

g -

RESEAU LI

PROJET DES PHASES 1 & 2

s Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

1 OBJET DU PRESENT DOSSIER

Il correspond a la mise en compatibilité relative au Plan Local
d’Urbanisme intercommunal du Territoire Marseille Provence.

Il précise les évolutions apportées sur les pieces reglementaires
suivantes du PLUi au regard du projet retenu faisant I'objet de I'utilité
publique :

- lereglement;
- le plan de zonage ;
- laliste des Emplacements Réservés ;

Il se compose :

- d’une présentation du projet d’'utilité publique a I'échelle de la
région et de sa déclinaison opérationnelle a I'échelle du
territoire du PLU et PLUi ;

- d’une analyse du document d’'urbanisme en vigueur ;

- de la présentation des piéces du PLU mises en compatibilité
et de leur compatibilité avec les plans et programmes supra-
communaux ;

- de I'évaluation environnementale du présent dossier.
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Présentation du projet

2 PRESENTATION DU PROJET

2.1 PRESENTATION GENERALE DU PROJET

LNPCA

Le projet des phases 1 & 2 présenté a I'enquéte d'utilité publique
répond prioritairement aux besoins d’amélioration des déplacements
du quotidien, en vue de permettre un report modal significatif vers le
train. Il a 'ambition de créer trois réseaux express métropolitains sur
les agglomérations d’Aix-Marseille, de Toulon et de la Céte d’Azur,
d’améliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 métropoles et 'accés a
'ensemble du territoire frangais depuis le Var et les Alpes-Maritimes
conformément aux priorités de la loi d’orientation des mobilités du 24
décembre 2019.

>

Ce projet forme un ensemble cohérent, complet et
fonctionnel, répondant a des objectifs de gains de régularité
et de capacité, principalement au service des transports du
guotidien, en totalité atteints a sa mise en service.

Ce projet est compatible avec la réalisation ultérieure de
sections de lignes nouvelles. Les gains de temps et la
desserte renforcée du territoire, permis par les sections de
lignes nouvelles, permettront de renforcer l'offre pour les
liaisons a grande distance en sus de l'offre de trains du
guotidien permise par le projet des phases 1 & 2 : le systeme
a été pensé pour permettre de satisfaire ces deux objectifs
complémentaires en conservant les gains de régularité
obtenus.

Ce projet est justifié sur le plan socio-économique : les
bénéfices sont supérieurs aux codts et aux incidences.

Les co-financeurs du projet se sont engagés sur leur capacité
de financement de ce projet. lls confirment leur volonté de
permettre la réalisation des sections de lignes nouvelles dans
la continuité, selon les mémes principes de répartition entre
collectivités, mais ne s’engagent pas sur leur financement.

Ce projet a donné lieu a la fixation d’objectifs de services, a
des études d'exploitation et a des études techniques et
environnementales aussi détaillées que nécessaire pour la
constitution du dossier d'enquéte publique et de son étude
d'impact. Les sections de lignes nouvelles n'ont fait I'objet que
d'une définition de principe (zone de passage, ...) qui pourrait
étre réinterrogée a I'occasion d’un nouveau débat public.

Un livret spécifique [piéce G], hors étude d’impact, présente les
éléments d’information disponibles sur les sections de lignes
nouvelles.

La LGV PACA a été envisagée dés
les années 1990 comme un
prolongement naturel de la LGV
Méditerranée, mise en service en
2001. Cependant, les débats sur le
tracé au-dela d’Aix-en-Provence ont
conduit au report de sa réalisation.

Depuis le débat public de 2005, les
phases successives de concertation
avec le territoire régional ont permis
de faire évoluer le projet qui, de la
LGV PACA ala LNPCA, est devenu,
a partr de 2018, le projet
indépendant et autoporteur des
phases 1 & 2 présenté aujourd’hui a
'enquéte d'utilité publique.

La chronologie détaillée du projet
depuis le débat public de 2005 est
présentée dans l'historique du projet
(chapitre 2) de la piece B1 — Notice
explicative.

Le projet des phases 1 & 2, en ce
qu’il va permettre d’augmenter
significativement I'offre et la qualité
du service ferroviaire pour les trains
du quotidien, et donc d’accroitre le
report modal, répond d’une part,
aux besoins de déplacements
croissants de la région Provence-
Alpes-Cote d’Azur et d’autre part,
aux enjeux de mobilité durable.

Les objectifs généraux du projet
des phases 1 & 2 sont les suivants :

» Augmenter I'offre
ferroviaire ;

» Améliorer les temps de
parcours ;

» Offrir un service plus fiable
en améliorant la robustesse
et la régularité ;

> Préserver le
développement du fret
ferroviaire ;

. Plan de situation générale

Rerwan

Réseau
express
Aix-Marseille

. Gy
' \ Le projet des phases 1 et 2
o MES . VAN

ALFES-DIE
AUTE PROYENI - Nereou

i®..... Réseau
express
azuréen

Figure 1 : le projet des phases 1 & 2 au sein de I'ambition de la LNPCA

Phase 1:

Amdélicration de ia robustesse et
renforcement de la desserte du
territolre

Phase 2:

Augmentation de la capacitéetde la
robustesse des noeads ferroviaires
marselfals et azuréen.

Le profet des phases 1 et 2

Développement des TER par ka aréation de
3 réseaux express métropolitaing

=» Un projet précisément définl,
étroitement concerté
P Une enquéte publique

P Une concertation future avec le
réintarroger les sactions de fignes
nauvelles

P Une salsine de fa CNDP pour savoir sl

un nouvesy début publicest
nécessaire

Figure 2 : la Ligne Nouvelle Provence Céte d’Azur réorganisée en deux projets distincts, aux objectifs différents (et

complémentaires)
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» Améliorer la desserte des territoires grace a de nouvelles
gares intermodales ;

» Créer une synergie avec les projets urbains structurants.

Le contexte territorial dans lequel s’inscrit le projet des phases 1 &

2 est développé dans la présentation du projet du Tome 1 de la calendrier
A ppe de Prese proj prévisionnel 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036
piece C — Etude d’impact générale. Phases 1 et 2
Le projet des phases 1 & 2 comprend, d’est en ouest, 25 £ SEAN Mise en service Nice Aéfoport TER-TGY
opérations, essentiellement situées sur le réseau existant des S
. , . . . . m
aires métropolitaines de Marseille, de Toulon, de Nice et de la s REA Navette azuréenne :
Cote d’Azur : o Gare Cannes Mar_chandisesTER!Bif Cannes- Mise en service Navette
a Grasse / 4éme voie Cannes centre / Plan voie
v' Lagare TGV de Nice aéroport (phase 1) ; =
v Les opérations de la navette azuréenne (phase 2): e ch servioe La pau
7z . . - . 152 en service La Fauline
ameénagements en gares de Nice Saint-Roch, Nice Ville, Cannes _ _ _
Centre, dénivellation de la bifurcation de la ligne Cannes - - REA Navette toulonnaise :
Grasse, terminus en gare de Cannes Marchandises ; > Teminus St-Cyr et Carnoules / Suppression Mise en service Navette
v' Les opérations de la navette toulonnaise (phase 1) : terminus
en gares des Arcs, de Carnoules et de Saint-Cyr, dénivellation
de la bifurcation de la ligne d’Hyéres avec développement du
pble d’échange de la Pauline, suppression de traversées de voie Ea de remisage
piétonnes ; [ L
v' Les opérations du plateau Saint-Charles (phases 1 & 2): Bloc Est | Mise en service Bloc Est
blocs est et ouest, libération du site des Abeilles, reconfiguration v
H . 0 REA Cormridor Ouest et halte Saint André : : , oot
du technicentre de la Blancarde ; 2 : : Mise en service Corridor Ougst et halte Saint
3 H H
v' Les opérations du corridor ouest (phase 1) : doublement de la 3
. . L . . Libération Abeilles Ph 2
ligne entre Saint-Charles et Arenc, optimisation du faisceau E
d’Arenc, suppression des passages a niveau de Saint-Henri et §  REA traversée souterraine Marseille : Mise en
Saint-André, halte de Saint-André : - Gare souterralneTunneIsRaccordeents Nor et Et!loc Ouest ;;:\:ce
v' La gare et la traversée souterraines de Marseille (phase 2): sputerraine
. . N REA Doublement Saini
gare souterraine de Saint-Charles, tunnel, entrées nord et est,
doublement du tunnel de Saint-Louis. Mise er service Blancarde p
Le périmetre de chacune de ces opérations est précise dans la piece 2022 | 2023 | 2024 | 2025 | 2026 | 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 | 2033 | 2034 | 2035 | 2036
B2 « plan de situation ».
Le calendrier ci-contre est indicatif et susceptible de varier en Figure 3 : Calendrier prévisionnel des opérations
fonction de la date de la déclaration d'utilité publique, des REA = Réalisation

disponibilités financiéres et des priorités qui seront précisées, des
ajustements qui seront pris en compte dans les études de conception
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Présentation du projet

2.2 PRESENTATION DES OPERATIONS
TRAVERSANT LE TERRITOIRE
MARSEILLE PROVENCE

2.2.1 RAPPEL DU CONTEXTE ADMINISTRATIF LOCAL
DANS LEQUEL S'INSERE LE PROJET

ORGANISATION ADMINISTRATIVE

Source : Insee

Les aires d’étude des quatre opérations s’inscrivent sur la commune
de Marseille dans le département des Bouches-du-Rhéne (13),
région Provence-Alpes-Céte d’Azur.

La commune de Marseille fait partie de la métropole Aix-Marseille-
Provence qui regroupe 92 communes. La métropole est organisée en
6 territoires. Marseille appartient au territoire Marseille-Provence,
qui regroupe 18 communes. Avec plus d’'un million d’habitants, le
territoire Marseille-Provence est le plus peuplé de la métropole.

OCCUPATION DU SOL ET FONCIER
Les aires détude rapprochées des quatre opérations sont

caractérisées par la forte densité du bati, résidentiel, industriel,
commercial et d’infrastructures.

PLUI D’AIX-MARSEILLE-PROVENCE

Le conseil de la métropole a voté par délibération, le 19 décembre
2019, lapprobation du plan local d’urbanisme intercommunal
(PLUI) du territoire Marseille-Provence. Ce PLUi est opposable et
rendu public depuis le 28 janvier 2020.

Le plan local d’'urbanisme (PLU) est un document d’'urbanisme qui fixe
les régles générales d'utilisation du sol.

Il reflete le projet global d'aménagement d'une commune ou d'un
territoire dans une optique de développement durable.

Il peut étre défini au niveau de la commune, ou sur un plus grand
territoire comme la communauté de commune.

Le PLU comprend plusieurs modules : des rapports présentant de
maniére générale le projet et les orientations et surtout le plan de
zonage.

Le plan de zonage définit les utilisations possibles des sols : U : zones
urbaines - AU : les zones a urbaniser - A : les zones agricoles - N : les
zones naturelles et forestiéres.

Le PLU est accompagné d’annexes : servitudes d’utilité publique - liste
des lotissements - schémas des réseaux d’eau et d’assainissement -
plans d’exposition au bruit des aérodromes - secteurs sauvegardés,
zone d’aménagement concerté (ZAC), etc.

ELEMENTS DU PLUI AU SEIN DU PERIMETRE POTENTIEL

Les types d’occupation du sol des aires d’étude rapprochées de chaque D’INTERVENTION

opération sont détaillés dans la piece B2 « plan de situation — plan , , _ o
général des travaux » et dans les cahiers territoriaux qui leur sont L'analyse des documents d'urbanisme est réalisée a I'échelle du

dédiés. périmétre potentiel d’intervention, incluant les emprises définitives
et temporaires. Ce périmétre est celui dans lequel seront recherchés
d’éventuels accés travaux et des zones d'installations de chantier en
évitant tous les enjeux existants tels que I'habitat.

D’apreés le PLUi d’Aix-Marseille-Provence, le périmétre potentiel
d’intervention est entierement localisé en zone urbaine.
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Présentation du projet

2.2.2 DESCRIPTION TECHNIQUE DE L'OPERATION
CORRIDOR OUEST

Les aménagements principaux sont :

¢ |e doublement de la voie unique entre la gare Saint-Charles et la
halte d’Arenc ;

e le réaménagement du faisceau d’Arenc pour accroitre la capacité
de remisage et de maintenance des TER ;

e |a création d’'une halte a Saint-André ;

e le remplacement des passages a niveau de Saint-Henri et Saint-
André ;

¢ le relevement de la vitesse a 90 km/h entre 'Estaque et Arenc.

DOUBLEMENT ARENC SAINT CHARLES (Y COMPRIS DE
LA HALTE)

DOUBLEMENT DE LA LIGNE ENTRE ST-CHARLES ET ARENC
Les aménagements sont les suivants :

¢ le doublement de la ligne entre le nord du pont rail sur la rue Guibal
et le faisceau d’Arenc ;

¢ la modification ou le remplacement des ouvrages vétustes (pont-
rail et pont-route) ;

e la création de passerelles de service en encorbellement de part et
d’autre du pont-rail de la rue Levat ;

e lareprise des murs de soutenement sur le linéaire du doublement
de voies.

Voie ferrée

Dans le cadre du relevement de vitesse de 40 km/h & 60 km/h,
I'opération du doublement ouest Saint-Charles / Arenc prévoit :

e en halte d’Arenc, I'élargissement de la tranchée ouverte actuelle,
la dépose de la voie ferrée existante et la création d’'une seconde
voie ;

¢ le renouvellement de la voie existante hors tunnel de Lajout ;

e la pose de la nouvelle voie.

Terrassements, ouvrages en terre, plateforme

Entre I'entrée du tunnel de Lajout et la gare de Marseille Saint-Charles,
la géométrie de la plateforme est déja concue pour accueillir une
seconde voie. Toutefois, les gabarits et la vétusté de certains
ouvrages d’art sur le tracé ne sont pas compatibles.

Les travaux de terrassement comprennent :

e au droit de la halte d’Arenc, le décaissement entre les parois
moulées et les terrassements pour mise a nu des nouvelles
parois ;

o des rampes d’acceés a la plateforme ;

e au droit des ouvrages d’art, des terrassements limités pour leur
destruction / reconstruction.

Ouvrages d’art

L’opération nécessite :

¢ audroit de la halte d’Arenc, I'élargissement de la tranchée ouverte
existante et la démolition / reconstruction du pont route (PRO)
Mirabeau ;

e la démolition / reconstruction des deux ponts rail (PRA) cités ci-
avant et d’'un deuxiéme pont route (PRO de 'avenue Bellevue) qui
ne disposent pas du gabarit latéral minimal pour recevoir 2 voies
ou du gabarit vertical pour les installations électriques.

Le tunnel de Lajout intégrait dés sa conception le doublement de la
voie.

Pont-route (PRO) Mirabeau

Le pont route (PRO) Mirabeau, qui permet au boulevard Mirabeau de
franchir la halte en passage supérieur sera donc démoli et reconstruit
a son emplacement actuel. En paralléle du nouveau PRO, c6té sud, il
sera créé une nouvelle dalle d’accés au quai central en béton armé.

Pont rail (PRA) du boulevard National

Cet ouvrage volte maconné permet a la voie ferrée de franchir le
boulevard National entre la Halte d’Arenc et la gare de Marseille Saint-
Charles.

Figure 4 : Pont Rail du boulevard National (Google, 2021)

L’ouvrage existant présente des désordres et de nombreuses fissures
transversales. En I'état, la largeur utile ne permet pas de dégager le
gabarit latéral nécessaire pour le doublement de la ligne. L’ouvrage
sera remplaceé.

Pont route (PRO) de 'avenue Bellevue

Le pont route (PRO) de type volte en magonnerie permet a 'avenue
Bellevue de franchir la voie ferrée entre la Halte d’Arenc et la gare de
Marseille Saint-Charles.

Figure 5 : Pont Route de 'avenue Bellevue dit « en anse de panier »
(SNCF, 2014)

L’ouvrage supportant actuellement I'avenue Bellevue a sens unique
est jugé sain mais ne permet pas de dégager le gabarit vertical
électrique (caténaire). L'ouvrage sera donc démoli et reconstruit en
place.

Pont rail (PRA) de la rue Belle de Mai

Cet ouvrage au tablier métallique permet a la voie ferrée de franchir la
rue Belle de Mai entre la Halte d’Arenc et la gare de Marseille Saint-
Charles.

Sa largeur utile ne permet pas de dégager les gabarits nécessaires et
le tablier actuel n’est pas compatible avec une modification du tracé
ou du profil en long des voies futures. L’'ouvrage sera donc remplacé.

Pont rail (PRA) de la rue Levat

Cet ouvrage volte magonné permet a la voie ferrée de franchir la rue
Levat entre la Halte d’Arenc et la gare de Marseille Saint-Charles.

Sa largeur utile ne permettant pas de dégager le gabarit latéral
nécessaire aux pistes de services, la mise en ceuvre de passerelles
métalliques en encorbellement est prévue.
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Figure 6 : Pont Rail de la rue Levat (Google, 2021)

HALTE D’ARENC
Elargissement de la tranchée est

La halte d’Arenc est constituée d’'une tranchée ouverte réalisée en
parois moulées. Son doublement impose un élargissement de la
structure en U existante. L’élargissement est prévu coté est, sur la
zone comprise entre la structure existante et les piles du viaduc de
'A55.

Profil transversal proposé

Parois moulée arasée Parois moulée arasée
pour permettre 'acces. pour permefttre 'accés.

Mazzanine de traversée
ot d'accés

o

Figure 7 : Profil en travers de la halte d’Arenc. La nouvelle paroi est figurée
en violet (AREP, 2021)

Parols moulée arasée
pour permettre 'acces.

v o mrmrwd oot MOV

L

— ————————— Mezzanine de traversée et d'accés i' =

Figure 8 : Profil en long de la halte d’Arenc (AREP, 2021)

Quais et voies

L’opération la création d’'une seconde voie et d’'un quai central de 230
m. L’actuel quai latéral sera démoli.

L’accés au nouveau quai sera assuré par des escaliers/ascenseurs et
conforme a la réglementation PMR

A

Figure 9 : Halte d’Arenc actuelle avec son quai latéral (AREP, juin 2021)

- TN

A\

Figure 10 : Halte d’Arenc future avec son quai central (AREP, juin 2021)
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Figure 13 : Halte d’Arenc et ses accés au nouveau quai central (AREP, juin
2021)

Création d’une mezzanine d’accés a la halte

L’opération prévoit la création d’'une dalle au-dessus des voies qui
portera les installations billettiques et depuis laquelle on accédera au
quai.

A ce stade des études, il est envisagé que la plateforme d’accés au
quai soit implantée dans la continuité de la place principale d’acceés
aux tours (au niveau du passage piéton existant sur la rue Vence).

Figure 14 : plateforme d’acces a la halte (AREP, juin 2021)

AMENAGEMENT DU FAISCEAU D’ARENC

L’opération consiste a aménager le plan de voies d’Arenc pour les
installations de remisage et de maintenance de niveau 2 pour les TER
du corridor ouest et la reconstitution des fonctionnalités actuelles.

Les fonctionnalités existantes notamment fret sont reconstituées.

Vales principales
Voles de service (malntenance ot remisage TER)
Voles de desserte ITE

Vales du port

Voles de service Maintenance ot travaux (M&T)

i .',’,.( 'z 0. 777

Figure 12 : Affectation future des voies du faisceau d’Arenc (Egis, 2021)

VOIE FERREE

Actuellement, le faisceau d’Arenc est composé de plusieurs sous
faisceaux et installations terminales embranchées. Le faisceau type
« central » est composé de 25 voies de service.

De part et d’autre du faisceau, le site se caractérise par la présence
de nombreuses installations terminales embranchées (ITE), en
particulier celles permettant 'accés aux faisceaux nord et sud du
GPMM (Grand Port Maritime de Marseille).

Voies principales

Le tracé des voies principales est modifié (passage en position
centrale) sur la zone de sorte a pouvoir atteindre la vitesse de 90 km/h

Faisceau de réception des voies fret du port

Quatre voies FRET (voies V16 a V18) sont reconstituées avec une
longueur utile minimale de 565 m.

La téte de faisceau nord est reprise.

Les voies sont décalées coté mer sur un retrait de 15 pour permettre
I'élargissement du boulevard du Radoub par la métropole de Marseille
et Euroméditerranée.

ITE Panzani

Actuellement I'l'TE Panzani est embranchée directement sur la voie B
du faisceau principal, entrainant des cisaillements.

Le raccordement a I'l'TE Panzani est modifié en prolongeant I'actuelle
impasse de sécurité pour la relier au nouveau faisceau fret portuaire.

Faisceau réception ITE

Sur ce faisceau également, seule la partie centrale des voies actuelles
est conservée (voies 32 a 35 actuelles).

Les tétes de faisceau sont modifiées pour se raccorder cété nord a la
voie A et cOté sud a l'accés vers les ITE Sogaris et Storione. Les deux
voies présentent une longueur utile d’environ 600 m.

Faisceau de remisage et maintenance TER

Sur ce faisceau seront créées 5 voies de remisage de 220 m ou plus
(restitution).
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Faisceau Maintenance & Travaux (M&T)

Au niveau du faisceau M&T, 2 voies seront reconstituées pour la
maintenance et les travaux de l'infrastructure.

RETABLISSEMENT DE VOIRIE

La voie carrossable est prolongée vers le nord sous I'ouvrage de 'A55
pour desservir les installations techniques. Une boucle de
retournement est installée autour de ces derniers.

EQUIPEMENTS DU SITE DE MAINTENANCE ET DE REMISAGE (SMR)
TER
Le faisceau de remisage et maintenance TER comprendra :

e une machine a laver de 50 m sous I'ouvrage de I'’A55. Les locaux
techniques seront implantés a proximité, et seront desservies par
une voie carrossable.

e une zone d’entretien logistique. Les voies 9 et 10 desservent un
quai central doté d’équipements permettant la vidange WC, le
détagage et le refueling. Les cuves sont implantées a proximité
immédiate du quai et desservies par la voie carrossable ;

e pour chaque voie de remisage, un terre-plein latéral permettant le
petit entretien et le sablage par engin mobile ;

¢ deux voies de maintenance fosse passerelle permettant d’accéder
a tous les équipements en toiture d'une rame et assurer la
maintenance.

CREATION D’UNE HALTE A SAINT-ANDRE ET
SUPPRESSION DES PASSAGES A NIVEAU

L’opération consiste a créer une halte ferroviaire et un pdle
d’échanges.

L’augmentation prévisionnelle du trafic ferroviaire impose la fermeture
des deux passages a niveau situés de part et d’autre de la halte, pour
des raisons de sécurité.

Les aménagements principaux sont :

e Aménagement d’une halte TER a 2 voies a quai dans le secteur
entre les bd A.Roussin et F.Sardou.

e Suppression des passages a niveau de St-Henri et de St-André
pour sécurisation des circulations.

HALTE TER ET POLE D’ECHANGE
Aménagements ferroviaires

Création de 2 quais latéraux de 220 m avec acces unique coté zone
d’activité.

KT
umx_

b 11} ”. -

"
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tabli £4ae7
réta s;orﬂeu &

S

B% 7°°***% emplacement réservé au PLU

Yesssss pour le PEM de Saint-André

Figure 15 : Localisation des différents aménagements de I'opération Saint-André (SYSTRA/EGIS — 2021)
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Figure 16 : Coupes du site du PEM — situation existante et projetée (AREP - 2021)

Programme du PEM e un parvis végétalisé et ombragé ;

Le programme du futur PEM comprend : e un P+R de plain-pied d’environ 150 places ;

e un batiment voyageurs ; e un stationnement vélo de 40 places ;

 des espaces de circulation : parvis, acces, quais... ; e une connexion a l'arrét de Tram et aux arréts de bus. ;
e un parking ; e un positionnement des quais vers I'avenue Roussin.

tous les équipements nécessaires au fonctionnement ferroviaire
(billetterie, zones d’attente...) ;
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L’aménagement de la halte de Saint-André prévoit la réalisation pour
les piétons d’un passage souterrain sous les voies ferrées.

SUPPRESSION DES PASSAGE A NIVEAU
La suppression du PN1 de Saint-Henri

L’opération prévoit la reconstitution d’une voirie d’accés du chemin du
Passet au chemin de la Pelouque le long de la voie ferrée de Marseille
a 'Estaque par Arenc.

Le rétablissement routier induit par la suppression du passage a
niveau de Saint-Henri au niveau du chemin du Passet va se faire
parallelement aux voies ferroviaires au nord de celles-ci, pour se
raccorder au chemin de la Pelouque.

Figure 18 : Fermeture du PN1 et rétablissement routier

La suppression du PN2 de Saint-André

Pour compenser la suppression du passage a niveau n°2, il est prévu
de créer un nouveau passage au droit du passage Cauvet et
d’accroitre le gabarit de 'ouvrage du boulevard Barnier pour permettre
le passage des bus.

D ‘8’]\ 1 - i
N ) @ 5 Lignes TC structurantes
E . . Ha TER‘ S . — (tramway / BHNS)
';) ,’E ' \ Accroissement du N
T o < = gabarit du pont-rail _— \. =

\ | Barnier pour passage

| 0 T
e g ~ YR - :
F iﬂ ) e :‘" desibus — Stations tramway* et
| . 2y \! zone desservie a 5
K J R s? ! o . ‘\ minutes a pied
- I . ;1 f < \ - * Dans I'hypothése du tracé du
b. _ - = \ 2 0 "N ~;\ - tramway sur traverse Pradelle
v — A~ e - 3 - ]+ \
% . 4 ~ o7
Desserte par bus a B \ ! Suppression du passage

gabarit normal ¥ aniveau existant

‘/.
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X
»

.",“'sf. y B Ouverture sous la voie ferrée au droit
du Bd Cauvet & double sens.
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Figure 19 : Principes de remplacement du passage a niveau de Saint-André

Figure 20 : Localisation de I'ouvrage a créer sous la voie ferrée dans la
continuité du boulevard Cauvet (google maps)
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Nouveau pont-rail au droit du Boulevard Cauvet

La création du nouveau pont-rail nécessite les travaux suivants :

e reprise du profil en long du chemin de Saint-Louis (RD4) pour
'abaisser sous 'A55

Vars St-Henrl Vors St-Louls

Axe nutoroute

cow
Surcieusement
1"m

Axe ouvrage Cauvot

Figure 21 : Reprise du profil de la RD 4 (chemin de Saint-Louis au Rove /
Traverse Pradelle)

e création du pont-rail sous les voies ferrées dans le prolongement
du Bd Cauvet (gabarit a 4,10m)
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Figure 22 : Profil en long du nouveau passage sous la voie ferrée dans I'axe
du Bd Cauvet
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Figure 23 : Coupe-type du nouveau pont-rail Cauvet

Augmentation du gabarit du Bd Barnier

Pour permettre le passage des bus, le projet prévoit d’augmenter le
gabarit en hauteur du pont-rail (passage de 3,20 m a 3,80 m).

I8 NS
O

Figure 24 : Photos du pont-rail boulevard Henri Barnier (Google maps)

L’opération prévoit d’optimiser I'épaisseur de la structure avec une
structure particuliere, dite de type RAPUM, usuellement utilisée en
remplacement de tels ouvrages.

Le gain d’épaisseur estimé sur la hauteur libre est de 35 a 45cm.
Le profil de la chaussée sera ajusté en complément.

RELEVEMENT DE VITESSE SUR CORRIDOR OUEST

L’opération consiste en une opération de renouvellement voie ballast
(RVB) / ripage de voie nécessaire au relevement de vitesse jusqu’a
90 km/h des TER entre Arenc et I'Estaque.

L’opération comprend le remplacement des tabliers vétustes du pont-
rail Bernabo et du pont-rail du chemin du ruisseau Mirabeau, leur
résistance n’étant pas garantie pour un relevage de vitesse a 90km/h
pour les TER.

Figure 25 : Voies au-dessus du pont-rail Bernabo (EGIS, 2021)

Pour le tunnel de Consolat, afin de dégager le gabarit nécessaire, des
travaux ponctuels de rescindement (gain d’environ 5 cm d’épaisseur)
pourront étre réalisés sur la vodte intérieure du tunnel sur une faible
distance (environ 20 m) c6té Marseille.
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2.2.3. DESCRIPTION TECHNIQUE DE L'OPERATION

TRAVERSEE SOUTERRAINE DE MARSEILLE

L’opération de la traversée souterraine de Marseille prévoit :

la libération des Abeille (phase 2) ;

la création d’'une gare souterraine a environ 25 m de profondeur
dans les emprises actuelles du plateau ferroviaire SNCF de Saint-
Charles, et des aménagements en surface (batiment voyageurs,
aménagements paysagers) ;

linsertion des tétes de tunnel aux entrées nord Delorme et est
Parette, la création de tunnels des tunnels bitubes au nord et a
I'est de la gare souterraine ainsi que leurs raccordement au voies
de surface existantes ;

des entonnements, un puits au droit de la place Victor Hugo et un
point d’évacuation et de secours dans le secteur du Canet ;

L/IBERATION ABEILLE PHASE 2

En fin de phase 1, la partie nord du site des Abeilles est libérée
(dépose des installations techniques, démolition partielle de la halle A
et relogement des activités de la halle A).

Les aménagements prévus en phase 2 consiste a

la démolition partielle de la halle B ;

le relogement / déplacement des activités de la halle B et des
locaux de I'ingénierie ; la démolition des voies intermédiaires entre
la halle A et la halle B et dépose des équipements ferroviaires
associés ;

la construction d’un parking souterrain le long du boulevard
Voltaire.

e

N
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Figure 26 : traversée souterraine de Marseille (Plan général des travaux, 2021)

DEMOLITIONS
L’opération comprend la démolition des batiments suivants :

zone B :

e démolition partielle de la halle B en béton armé (dont la zone
de loueurs et de stationnement des agents). Trois travees
seront conservées ;

e zone d’autotrains et bungalows (batiment de construction
classique brique, magonnerie, métal et construction modulaire
de type bungalow) ;

zone C : pas de démolition sur ce secteur. Ces batiments pourront

servir a des relogements. Des travaux d’adaptation seront
nécessaires pour I'accueil de nouvelles fonctions ;

zone D : démolition de batiments de type construction classique ;

zone E : démolition de batiments de type construction classique
(brique, maconnerie, métal) et construction modulaire.

VOIES

L’opération comprend la dépose des installations ferroviaires sur le
site des Abeilles, avec notamment 10 voies existantes a déposer.
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STATIONNEMENT

Afin de répondre aux besoins en stationnement, un parking souterrain
d’environ 900 places sur six niveaux sera construit le long du

.-c

Un batiment sera construit en phase 2 sur la Cour des Pierres. Ce
batiment est, a ce stade des études, envisagé sur un niveau unique,
sans sous-sol. Les besoins en relogement en phase 2 et la possibilité
d’un étage supplémentaire seront étudiés en phases ultérieures.
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Figure 27 : Localisation des zones sur le secteur Abeilles (AREP, 2021)
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GARE SOUTERRAINE

Les principaux aménagements relatifs & la gare souterraine sont les
suivants :

Construction de la gare souterraine a environ 25 m de profondeur
a partir de la céte altimétrique de 49 NGF, de I'étage intermédiaire
(salle d’échange a la cote 33,75 NGF) et de I'étage supérieur au
niveau parvis (43 NGF) et d’'un batiment des voyageurs.

Dalle supérieure (a I'est du batiment voyageurs) permettant la
circulation piétonne, des aménagements paysagers et des
installations techniques SNCF sauf au niveau du boulevard
National ou elle permettra le passage du tramway ;

Deux quais centraux de 15m de large et 4 voies nouvelles sur dalle
en rails noyés ;

Au niveau de la rue, au croisement des boulevards National et
Voltaire, création d'un terminal (batiment voyageurs) pour
organiser les nouveaux services au niveau 43 NGF (trottoir de la
ville) ;

Creusement au niveau 43 NGF d’une galerie souterraine d’environ
10 m de largeur pour assurer la liaison avec la station du métro et
la gare SNCF existante ;

Ouvrage de descenderie sous le square Narvik raccordant cette
galerie a la salle d’échange de la station de métro Saint-Charles ;

Creusement d’une autre galerie d’environ 12 m de largeur sous les
voies au niveau 43 NGF permettant d’'une part 'accés aux quais
de surface (par escaliers fixes + ascenseurs) et d’autre part un
nouvel acces gare depuis la rue Honnorat, accessible aux
personnes a mobilité réduite (PMR). Cette galerie assure
également une fonction de traversée ville-ville aux heures

d’ouverture de la gare ;

Aménagement d’'un parvis devant le nouveau terminal pour
organiser l'intermodalité avec les autres transports (tram, bus
urbains, ...) et aussi les taxis, les vélos et véhicules particuliers ;

NIVEAU MEZZA

MNINE - + 33,75 NGF

NIVEAU DES QUAIS - +24,50 NGF

GARE EXISTANTE
A

GARE NOUVELLE

NIVEAU GARE ET
VOIES ACTUELLES
+ 49,00 NGF

ESPACES SOUTERRAINS

Figure 29 : Les différents niveaux de la gare nouvelle (AREP 2021)
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Figure 30 : Coupe transversale sur le plateau ferroviaire - projet
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Figure 31 : Coupe longitudinale sur le site de St-Charles - principe des échanges internes gare
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Figure 32 : Principe d'accessibilité et stationnements
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e I

Figure 33: lllustration indicative de la vue d'ensemble du projet gare
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TUNNELS ET ENTONNEMENTS

Les principaux aménagements sont :

e la création de tunnels bitubes circulables par les trains de
voyageurs ;

e |a construction des deux entonnements, au nord et a lest,
permettant depuis les tunnels bitubes adjacents 'accés a chacun
des quais dans chaque sens ;

e |a création d’un point d’évacuation et de secours dans le secteur
du Canet sur les emprises ferroviaires actuelles ;

Il s’agit de tunnels bitubes de section 54 m2 (deux tubes paralléles, un
pour chaque sens de circulation). lls comprennent une voie banalisée
avec sa caténaire, un cheminement de secours pour les voyageurs
(dans le gabarit) et un cheminement indépendant pour la maintenance
(hors gabarit).

Acclleratewr {DNom) + Acchmnpeut |0cm)

Tokvarce desdcuton

warvebor ( 10Gm) Chaminemam

penonoe

Crammenmeed
deacusion (871

Main courarts
Coomne seche

Colonne séche

Main couranme

Chemremort citine | raminement cities

Béton oa fondaton

Dranage

Béwn de emplssoge

lls sont équipés de systémes de désenfumage en cas d’incendie
(ventilateurs longitudinaux) et communiquent entre eux par des
rameaux tous les 500 m pour garantir la mise en sécurité des
voyageurs dans un tube isolé hors sinistre.
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L’accés des pompiers pourra se faire :
e En véhicules de secours depuis les tétes de tunnel nord et est ;

e A pied depuis la gare souterraine ou en accés vertical depuis
I'éventuel point de secours et d’évacuation du Canet au milieu du
tunnel nord.

Le tunnel nord, d’environ 4 800 métres de longueur, sera réalisé
depuis la ligne Paris-Lyon-Marseille (PLM) dans le secteur de La
Delorme jusqu’a la gare Saint-Charles.

Le tunnel est, d’environ 3 100 métres de longueur, sera réalisé depuis
la ligne Marseille — Vintimille dans le secteur de La Parette jusqu’a la
gare Saint-Charles.

Entonnement nord

Deux entonnements relieront la gare souterraine et les tunnels, pour
passer de 2 voies (tunnels) a 4 voies (gare souterraine).

L’entonnement ouest relie le tympan de la nouvelle gare Marseille
Saint-Charles et les tunnels bitube creusés au tunnelier. Il est
composé de plusieurs ouvrages :

¢ le puits Victor Hugo, de dimensions intérieures d’environ 40m x
20m, situé sur la place Victor Hugo ;

e des galeries d’entonnement de part et d’autre du puits, creusées
en méthode traditionnelle ;

e 3 galeries creusées en méthode traditionnelle reliant la gare : 2
galeries a une voie et 1 galerie centrale a deux voies.

Le tracé de I'entonnement est en courbe, et situé sous la gare
existante. Les longueurs sont variables du fait de la courbe.

Les galeries mesurent environ 350 m de longueur.

Entonnement est

L’entonnement est relie le tympan de la nouvelle gare Marseille Saint-
Charles et les tunnels bitube creusés au tunnelier. Il est composé de
plusieurs ouvrages :

e 3 galeries creusées en traditionnel reliant la gare : 2 galeries a une
voie et 1 galerie centrale a deux voies ;

o des galeries d’entonnement sur chaque voie, permettant de
passer de 4 voies en gare, a 2 voies en tunnel ;

Le tracé de I'entonnement est rectiligne. La longueur de I'entonnement
est environ de 175 m.

| PUITS
|- VICTOR HUGO

GARE A =
~CIEL OUVERT———

Des points d’évacuation et de secours (PES) sont exigés tous les 5
km. A ce stade des études il est envisagé les PES suivants :

e la gare souterraine ;
o les tétes de tunnels nord (Delorme) et est (Parette) ;

Le tunnel Est étant d’une longueur inférieure a 5km (y compris la partie
tranchée couverte) ne nécessite pas de PES intermédiaire.

En revanche, le tunnel Nord dont la longueur, en intégrant les
tranchées couvertes, est légérement supérieure a 5km, pourrait
nécessiter un PES intermédiaire en I'absence de dérogation. Ce PES
serait a positionner idéalement a mi-parcours du tunnel.

Dans ce cadre, 'emplacement pourrait étre I'actuel site ferroviaire du
Canet, en cours de transformation en lien avec Euroméditerranée.

Installations de sécurité tunnels

Ces installations implantées a proximité des tétes permettront
notamment aux secours d’accéder aux tunnels en véhicule et offriront
tous les dispositifs de sécurité conformes a la réglementation.
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ENTREE EST PARETTE

L’'opération de l'entrée est du tunnel a La Parette prévoit le
raccordement de la traversée souterraine a la ligne Marseille
Vintimille.

Ce raccordement a deux voies sera dénivelé de maniére a supprimer
les cisaillements entre les voies de sens opposé. Le systéeme de
communication entre les voies permettra la circulation des trains dans
toutes les directions et sens possibles.

Les principaux aménagements sont :

e création des tranchées ouvertes et couvertes de sortie du tunnel
bitube au nord de la plateforme existante ;

o dévoiement de la voie 1 existante y compris au-dessus des
tranchées couvertes et raccordement des deux voies du tunnel ;

e démolition de l'ouvrage nord de franchissement de la L2 et
création de deux nouveaux ouvrages de franchissement ;

e élargissement du pont-rail chemin de la Parette.

SUPPRESSION DU PONT RAIL DE LA ZI SAINT PIERRE

Ce pont rail permet actuellement a la ruelle ZI St Pierre de traverser la
voie ferrée. Il ne peut pas étre conservé en raison de la tranchée
d’accés au tunnel qui sera construite c6té nord.

\)

N
R\
SR

N

Figure 36 : Accés nord du pont rail ZI Saint-Pierre (Google Earth, 2021)

DEMOLITION DU MUR DE SOUTENEMENT EXISTANT DE LA ZONE
INDUSTRIELLE SAINT-PIERRE
Un mur en béton armé soutient actuellement la plateforme ferroviaire

c6té nord avec un linéaire d’environ 125 m céte tunnel Marseille Saint-
Charles et 125 m c6té pont rail L2.

LA SOLUTION PROPOSEE AUJOURD'HUI

Téte de tunnel

VMV] e
¢| Vers Marseille  vmv2 ———

Tete de tranchée couverte
Téte de tranchée ouvert

Vers Aubagne E:}

VMV3
Vter

Tramway
(rue Hrant Dink)

Raccordement des voies souterraines

aux voies rapides de surface.

Figure 35 : Raccordement des voies souterraines aux voies rapides de surface a La Parette
(Dossier de concertation, 2021)

Le mur de soutenement existant en béton armé sera démoli car il
interfére avec le tracé de la tranchée de la voie c6té sud.

TRANCHEE D’ACCES A L'ENTREE EST DU TUNNEL MARSEILLE SAINT-
CHARLES

Le niveau de la traverse est positionné de maniére a minimiser
I'épaisseur de terre de couverture.

Les tranchées ouvertes mesurent environ 85 m de long cété nord et
75 m co6té sud.

VMV VMV2
21350 2390
VMS1 VMS2 Mur existant
Remtda T~ Trapts
N .
\\
Parox berdnose — -
e -

Figure 37 : Profil en travers — tranchée couverte (EGIS, 2021)

CREATION DE MURS DE SOUTENEMENT
Deux murs de souténements seront réalisés.

Le premier, au nord des voies, sert a soutenir I'élargissement de la
plateforme ferroviaire de la nouvelle voie en sortie de la tranchée
ouverte cOté nord. Le mur de souténement est long d’environ 255 m.
La hauteur du mur est de 8 m environ sur tout le linéaire.

Le second mur sera implanté entre la voie existante déviée et la
nouvelle voie coté nord pour compenser la différence d’altimétrie des
deux plateformes juste avant que les voies ne se rejoignent a niveau.
Le mur de souténement est long d’environ 105 m.
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Figure 38 : Mur de souténement type (Systra, 2021)

MODIFICATION DU PRA DE FRANCHISSEMENT DE LA L2

Ce pont rail permet actuellement aux voies de traverser la tranchée
couverte de larocade L2. Il est constitué de deux tabliers reposant sur
5 appuis.

Figure 39 : Pont rail de la L2 (Google Maps, 2021)

Le franchissement de la rocade L2 est envisagé par deux tabliers de
type bipoutres latérales, sans appui sur les piédroits de la tranchée
couverte existante et avec la suppression du tablier en béton au sud.

L’ouvrage nord sera démoli pour insérer le nouveau tablier.

MODIFICATION DU PONT-RAIL DU CHEMIN DE LA PARETTE

Ce pont rail est constitué d’'un cadre béton armé permettant le
franchissement de la rue Chemin de la Parette.

Figure 40 : Pont rail chemin de la Parette (Google Maps, 2021)

Afin de franchir la Rue Chemin de la Parette, un prolongement du pont
rail existant c6té nord est a réaliser du fait du ripage de la voie
d’environ 5 métres vers le nord).
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ENTREE NORD DELORME

L’'opération de l'entrée nord du tunnel a la Delorme prévoit le
raccordement de la traversée souterraine a la ligne Paris-Lyon-
Marseille.

L’entrée de la téte de tunnel est située dans le quartier de la Delorme,
au droit d’habitats collectifs (résidence Bassens II).

L’opération comprend la démolition et la construction d’ouvrages d’art
(pont-route, pont-rail, passage souterrain et passerelles).

VERS AIX TGV

— VERS MARSEILLE SAINT-CHARLES

SITUATION ACTUELLE

VERS LESTAQUE

VERS AIX TGV

VERS MARSEILLE SAINT-CHARLES
SURFACE

VERS MARSEILLE SAINT-CHARLES
SOUTERRAIN

Figure 41 : Schéma du raccordement d’entrée en tunnel au droit de la
Delorme (Dossier de concertation 2021)

Les principaux aménagements prévus sont les suivants :

e la création de I'entrée en tunnel donnant accés a la nouvelle gare
souterraine (tranchées couvertes / tranchées ouvertes permettant
la dénivellation de la bifurcation) ;

e |a création d'une tranchée couverte de 235 m qui permettra
l'implantation des deux voies issues du tunnel ;

e les aménagement des accés secours et installations de sécurité
(plate-forme en téte des tunnels ...).

¢ les modification de pont-rail et de pont route.

e la reprise de l'accés ferroviaire au centre de transfert et la
modification de l'accés routier depuis le chemin de la
Commanderie ;

e larestitution de la passerelle piétonne dans le prolongement de la
passerelle des Maures et démolition de la passerelle Bassens.

TRANCHEES OUVERTE ET COUVERTE

L’opération comprend des tranchées servant d’acces a la téte nord du
tunnel de Marseille :

e une section en tranchée couverte, de la sortie du tunnel nord de
Marseille jusqu’au droit du batiment des Restos du Cceur. Cette
tranchée est creusée depuis la surface, puis refermée ;

e une section en tranchée ouverte qui s’enfonce progressivement au
droit du pont rail de l'avenue lbrahim Ali jusqu’a la tranchée
couverte.

La tranchée ouverte mesure environ 290m de longueur et présente

une ouverture variable entre 10 et 16 m.

Le reste de la tranchée couverte présente une ouverture qui varie
entre 29 m a 16 m sur un linéaire d’environ 235 m.

VM1 VMSt VMS2 M2

Parol ciouse

Buton

3500, 3500

=11.380 e =10.540

Figure 42 : Profil en travers — tranchée ouverte (EGIS, 2021)

MODIFICATIONS D’OUVRAGES
Ponts rail Commanderie et Le Chatelier

lIs seront traités simultanément. Ils seront soit reconstitués avec leur
gabarit actuel prolongé pour tenir compte de I'élargissement de la
plateforme ferroviaire, soir reconstitués par des ouvrages équivalents,
qui permettront d’assurer d’'une part un carrefour mieux dessiné en
mettant la rue Le Chatelier face a la rue Augustin Roux, d’autre part
un ouvrage dédié au ruisseau des Aygalades, qui permettra de
supprimer localement sa couverture.

Pont route (PRO) d’accés au centre de tri sur les Aygalades

Le nouvel ouvrage d’art sur le ruisseau des Aygalades permet de
rétablir I'accés routier au centre de tri depuis la rue de la
Commanderie.

Pont rail de I’avenue lbrahim Ali

L'ouvrage est actuellement constitué de culées en maconnerie
supportant transversalement 4 tabliers paralléles.
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Figure 43 : Pont rail de I'avenue Ibrahim Ali (Google Earth, 2021)

L’ouvrage sera intégralement repris pour permettre le passage a
double sens de I'avenue Ibrahim Ali.
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Passerelle des Maures

La passerelle des Maures sera démolie pour permettre le passage des
nouvelles voies et notamment 'accés a la trémie d’entrée nord du
tunnel de Marseille Saint-Charles.

.

: "‘

A

Figure 44 : Passerelle des Maures (EGIS, 2021)
Le programme prévoit la réalisation d’'une passerelle piétonne a
'emplacement de la passerelle des Maures actuelle.

DEMOLITIONS

L’opération engendrera la démolition de la résidence Bassens Il et du
batiment des Restos du Coeur, ou s’insérera I'entrée de la téte de
tunnel.

Outre les interventions sur les ponts-rail et ponts-route, elle prévoit
également la démolition :

e de la traverse du passage souterrain de saint Louis ;
e du pont rail de I'avenue Ibrahim Ali ;
e de la passerelle de la cité Bassens en béton armé ;

e de la passerelle des Maures.

REALISATION DE MURS DE SOUTENEMENT
Les murs de soutenement suivant seront réalisés :

e murs de souténement entre le pont rail (PRA) Commanderie et
PRA Chatelier afin de maintenir la plateforme ferroviaire au droit
des ouvrages d’art.

lls représentent un linéaire d’environ 30 m cété sud et un linéaire
d’environ 40m c6té nord. La hauteur a soutenir est
approximativement de 6m pour les deux murs.

murs d’accés au centre de tri afin de limiter les emprises de la
plateforme de linstallation terminale embranchée (ITE) sur le
ruisseau des Aygalades.

Il représente un linéaire d’environ 75m c6té sud. La hauteur a
soutenir est au maximum de 8 m.

mur au droit de la passerelle des Maures existante

Ce mur en déblai cété sud aura une longueur d’environ 35 m. La
réalisation de ce mur impliquerait la réalisation d’'un ouvrage en
souténement en déblai de I'ordre de 6 m de haut.
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DOUBLEMENT TUNNEL SAINT LOUIS

Les aménagements prévus sont :

la création d’'un tunnel mono-voie de chaque cété des voies
existante du tunnel de Saint-Louis ;

la création d’'une communications entre voies dans le tunnel
existant ;

les raccordements de part et d’autre entre les voies extérieures et
les voies centrales pour permettre les différents itinéraires entre le
nord (ligne Paris-Lyon-Marseille / Ligne Nouvelle Méditerranée) et
le sud (ligne Paris-Lyon-Marseille — Marseille Saint-Charles
surface / tunnel).

TUNNEL
Voies

L’opération prévoit la création d’'un tunnel mono-voie de chaque c6té
du tunnel de Saint-Louis existant (environ 480 m au nord et 475 m au
sud) et le raccordement aux voies de la ligne Paris-Lyon-Marseille de
part et d’autre.

Suface miraulquue3d 84

Figure 46 : Profil en travers type du tunnel (EGIS, 2021)

Figure 45 : Exemple de mesures architecturales et paysageéres sur les tétes de tunnels et les déblais
(Egis — Fond d’image Google, 2021)

Equipements de sécurité

Dans le tunnel de Saint-Louis, 'opération comprend la mise en place :

d'un réseau de lutte contre [lincendie (colonne séche
accompagnée d’'une prise d’eau) ;
d’'un cheminement d’évacuation construit le long d’'un cété de la
voie sur un quai béton mi-haut. L’évacuation sera effectuée en
dehors de période de circulation ;

d’'un cheminement de personnel de maintenance permettant une
utilisation sous circulation mais également une vision plus aisée
de la structure du tunnel lors des inspections par exemple.

OUVRAGES D’ART

Les deux ouvrages concernés par I'opération sont les deux ponts
routiers de I'avenue Gaffarel (ou CD n°4) et de sa bretelle située a
proximité de la téte sud du tunnel de Saint Louis.

Il s’agit de deux ouvrages d’art construits a c6té I'un de I'autre mais
placés sur des niveaux différents.

Figure 47 : Vue aérienne des deux ponts route existants (Google Earth,
2021)
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2.2.4. DESCRIPTION TECHNIQUE DE L'OPERATION
PLATEAU SAINT CHARLES

Les principaux aménagements sont les suivants :

o Abeilles : libération de 'emprise nécessaire au réaménagement du
bloc Est ;

¢ Aménagement du plan de voies du bloc est (bloc Est) ;

¢ Finalisation du doublement de la voie vers Arenc et modification
du plan de voies en gare (bloc ouest).

L/IBERATION ABEILLES PHASE 1

La libération du site des Abeilles consiste a :

¢ la démolition partielle de la halle A ;

e la construction d’'un batiment neuf cour des Pierres pour le
relogement des activités SNCF (relogement des activité actuelles
de la halle A) ;

e raccourcissement des voies du faisceau de remisage ;

e déplacement du stationnement de la halle A vers les terrains
SNCEF situés boulevard Camille Flammarion.

T e —

: ;—L-L_l:' |H—‘—v‘1r =
Figure 49 : périmétres de la libération du site des Abeilles (AREP — 2021)
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Le site héberge actuellement 350 places de stationnement et 120
places motos qui doivent étre déplacées.
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A noter que 'aménagement du site de La Blancarde est un préalable
a la libération du site des Abeilles phase 1 (reconstitution des voies de
remisage)
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Figure 48 : Partie de la halle A (toiture tuiles) conservée durant la phase 1

Figure 50 : Localisation des blocs est et ouest (Dossier de concertation — 2019)
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BLOC EST

Les opérations suivantes seront réalisées :

e adaptations des voies A, 3 et 5 qui : raccourcies c6té gare et
prolongées du cbté oppose ;

e création de 3 voiesaquai 7,9 et 11 de 220m utile sur 'emprise
préalablement libérée ;

e reprise du plan de voies en entrée de gare de Marseille Saint-
Charles pour faciliter la séparation des flux

e création d’'une diagonale entre la voie 11 et la voie J

Cet aménagement permettra de disposer pour le bloc Est de 6 voies
dédiées a quais : 5 de 220m et une de 400m (voie A). Il permettra de
dédier 2 voies en entrée de gare pour les flux d’Aix.

BLOC OUEST

L’opération consiste a la modification du plan de voies de téte du
faisceau du bloc ouest et a la finalisation du doublement de la voie
vers Arenc.

Le remplacement du pont rail sur la rue Guibal est également réalisé.

VOIES ET QUAIS

Le Bloc Ouest comprend actuellement 4 quais desservant les voies L
et M, les voies J et K et les voies H et |. L’opération prévoit :

e le prolongement du doublement de la voie du Corridor Ouest
(actuellement en voie unigue) jusqu’en avant-gare du Bloc Ouest,
incluant le ripage de la voie existante et la réalisation de la 2éme
voie jusqu’en avant-gare du Bloc Ouest ;

e les connexions de ces deux voies aux voies a quai, nécessitant la
dépose et la pose d’une partie des voies J, K et L et la dépose et
la pose de 'ensemble de la voie M. La voie N est supprimée ;

e |a création de communications de voies entre le blocs ouest et
central.

En paralléle les opération sur les quais consiste a :
e dépose du quai de la voie N ;

e raccourcissement, depuis leur extrémité est, des quais des
voies H/I, J/IK et LIM ;

¢ réduction de la largeur du quai des voies H/I, J/K et L/M.

La configuration des quais est compatible avec le passage souterrain
qui sera réalisé en phase 2 dans le cadre de la gare.

l Arenc

Figure 51 : plan de voie projeté de I'opération Bloc Ouest

PASSAGE SOUTERRAIN VOYAGEURS (PASO)

Un acces a la gare souterraine et aux quais sera créé en phase 2 a
'extrémité nord du passage souterrain Crimée, en interface avec la
rue Honnorat. Cet accés sera équipé d’escaliers, d’'une rampe d’accés
et d’'un ascenseur.

L’élargissement de I'ouverture de la rue sera constitué par un passage
supplémentaire dans le volume du souténement actuel dans lequel
sera aménagé le cheminement spécifique vers la gare routiére.

Un aménagement de la rue permettra de supprimer les places de
stationnement sur la bordure sud la rue, au profit d’'une dépose minute
d’'une capacité d’accueil d’'une vingtaine de véhicules simultanément
dans une configuration sur une seule ligne en prise directe avec la rue.

Figure 52 : Vue sur I'extrémité nord du PASO Crimée rue Honnorat (AREP)

REMPLACEMENT DU PRA DE LA RUE GUIBAL

Le pont-rail de la rue Guibal est un ouvrage au tablier métallique qui
permet a la voie ferrée de franchir la rue Guibal entre la Halte d’Arenc
et la gare de Marseille Saint-Charles.

Cet ouvrage, actuellement utilisé pour une seule voie, est congu pour
2 voies mais son tablier est vétuste. Il sera donc démoli et remplacé.

N

Figure 53 : Pont rail de la rue Guibal (Google, 2021)
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Présentation du projet

2.2.3 DESCRIPTION TECHNIQUE DE L'OPERATION
BLANCARDE

Les aménagements principaux sont :

o la reprise des voies de remisage existantes, la création de
nouvelles voies avec quais pour le remisage et la maintenance,
d'un tiroir de manceuvre, d’'une communication remisage -
maintenance ;

e la création d’ouvrages : mur de soutenement, pont-rail au-dessus
du chemin du Désert.

Figure 54 : Limites d’emprise des travaux (Systra, 2021)
VOIES

L’opération sera réalisée en deux phases :

En phase 1, les aménagements consistent a créer des voies de
remisage au nord du site dans les emprises ferroviaires actuelles sans
modifier les fonctionnalités de maintenance a savoir :

e la création de 4 voies de 220m avec quais de maintenance ;
¢ le prolongement de deux voies de remisage existantes ;

e |a création d’un tiroir de manceuvre pour faciliter 'accés aux voies
nouvellement créées avec création d’'un mur de souténement dans
le talus en direction de Marseille St Charles ;

e la création d’'un poste d’aiguillage des voies de service a pied
d’ceuvre ou automatique.

En phase 2, une reconfiguration plus importante du site avec
extension au-dela du chemin de Saint-Jean-du-Désert sur le terrain
des anciennes pharmacies militaires sera réalisée. Elle consistera a :

e créer un pont-rail au-dessus du chemin de Saint-Jean-du-Désert
qui sera reprofilé dans la zone de travaux ;

e créer 6 voies de remisage avec quais de maintenance dont 1 sur
fosse et 1 pour la vidange WC et le plein de sable ;

e créer une voie tiroir ;

e créer une communication pour permettre le passage du remisage
a la maintenance sans passer par les voies principales.

QUAIS DE SERVICE

La construction de plusieurs quais de service est prévue :

e lors de la phase 1 : 3 quais seront implantés au niveau du
faisceau grill nord du Technicentre, et un allongement du quai
du faisceau grill sud sera également réalisé ;

e lors de la phase 2 : 4 quais seront implantés au niveau des
nouvelles voies de remisage sur le terrain des pharmacies
militaires au sud du Technicentre.

PONT-RAIL (PRA) SAINT JEAN DU DESERT

La construction d’'un pont-rail est prévue en phase 2 au-dessus du
chemin de Saint-Jean-du-Désert, pour relier le Technicentre au terrain
dit des « pharmacies militaires » qui accueillera le nouveau faisceau
de voies de remisage pour les TER intervilles.

Les batiments localisés sur le terrain des pharmacies militaires seront
détruits. Les murs de chaque c6té de la voie routiére seront démolis.

L’opportunité de réaliser une piste cyclable sous le pont-rail, sur le
chemin de Saint-Jean-du-Désert sera étudiée dans les phases
ultérieures d’études.

MUR DE SOUTENEMENT

Un mur de souténement sera construit en phase 1 afin de permettra
le prolongement de la voie en tiroir au nord-ouest du site tout en
restant dans les emprises ferroviaires actuelles.

En phase 2, il est également proposé, en option, de créer 3 voies de
remisage de longueur minimale utile de 400 m pour la réception des
TGV en unité multiple. Ces voies sont situées au sud de la rotonde.
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3 ANALYSE DE LA
COMPATIBILITE DES
DOCUMENTS D'URBANISME

3.1 PRINCIPAUX GENERAUX ET METHODE
D'ANALYSE

3.1.1 PREAMBULE

L’analyse de la compatibilité du projet avec les documents
d’urbanisme a pour objectif d’identifier les régles d’urbanisme
contenues dans les PLU/PLUi ne permettant pas la mise en
ceuvre des opérations des phases 1 & 2.

Elle doit tenir compte des éléments suivants :

= |’analyse doit intégrer I'ensemble des aménagements
nécessaires a la mise en ceuvre du projet objet de 'enquéte, y
compris pour des installations provisoires de chantier (voies
d’acceés, zones de dépdt ou de stockage, etc..), ou encore pour la
mise en ceuvre de mesures compensatoires ;

= L’analyse doit déboucher sur des préconisations adaptées aux
situations rencontrées ; elle doit rappeler également la stratégie
fonciére du MOA, notamment pour les installations de chantier
(acquisition des terrains ou établissement d’'un bail d’occupation
temporaire), ainsi que pour les aménagements en souterrain
(acquisition ou instauration d’'une servitude d’utilité publique de
tréfonds) ;

= S’agissant de documents a caractéere évolutif, une veille sur leur
état d’avancement devra étre instaurée, afin de s’assurer de
toujours utiliser la derniére version en vigueur. Une d’alerte au
MOA sera automatique dés lors qu’une procédure d’évolution d’'un
document d’urbanisme est engagée ;

» Les procédures de MECDU sont a initier sur les versions des
documents qui seront en vigueur a la date d’ouverture de
Ilenquéte. Ceci impligue une certaine vigilance concernant les
documents pour lesquels une procédure d’évolution est engagée.
Le tableau ci-contre récapitule les versions des documents qui
seront analysées et précise ceux pour lesquels une procédure est
en cours ;

= La consultation de [I'état d’avancement des documents
d’'urbanisme a été effectuée en ligne sur les sites des collectivités
locales et territoriales ainsi que sur le Géoportail de I'Urbanisme.
Elle a permis de vérifier que I'intégralité des documents a jour était
bien consultable sur les sites dédiés ;

» les Plans Locaux d’'Urbanisme sont extrémement précis et leurs
pieces graphiques sont établies sur fond cadastral. Directement
opposables aux tiers, ce sont ces documents qui servent de
référence réglementaire lors de Tlinstruction des procédures
d'urbanisme (permis de construire notamment). La conduite de
lanalyse de la compatibilité d'un PLU avec les opérations
envisagées impose donc une superposition précise des
aménagements avec les pieces graphiques du Plan.

Vigilance

Type Désignation Version (date
d’approbation)

PLUI MARSEILLE | 19/12/2019 17/12/2020
PROVENCE 1 mise a jour Modification n°2 engagée le
17/12/2020

Modification n°1 engagée le

Figure 55 : Récapitulatif des documents a analyser et points de vigilance

3.1.2 METHODE D’ANALYSE RETENUE

La premiére étape consiste a s’assurer que le document
d’urbanisme collecté au format SIG constitue bien la version
actuellement en vigueur, ce type de document étant appelé a
évoluer régulierement. Si une procédure de révision en cours est
suffisamment avancée, il conviendra d’analyser également le projet de
révision.

Dans un deuxiéme temps, il convient de recenser et récapituler
’ensemble des aménagements composant le projet objet de
I’enquéte et compris dans le périmétre du document concerné,
en identifiant leur nature et leur localisation géographique précise.

Une superposition sous SIG des aménagements projetés avec les
pieces graphiques (planches de zonage, OAP...) permet une analyse
précise des documents.

L’analyse de la compatibilité du document d’'urbanisme se focalise en
toute logique sur les éléments opposables aux tiers, a savoir les
OAP et le Réglement (piéces graphiques et pieces écrites).

Toutefois, afin d’apporter un éclairage supplémentaire et venir étayer
I'analyse, le rapport de présentation (pour son chapitre explication des
choix retenus) a été parcouru afin de vérifier si et comment le projet
des phases 1 & 2 a été intégré dans les réflexions lors de
I'établissement du document d’urbanisme.

Le PADD et ses intentions générales ont également été examinés
dans cette méme optique de conforter 'analyse.

A lissue du travail d’analyse et pour chaque document, ont ainsi été
identifiés les documents a mettre en compatibilité, en distinguant :

» Les éléments a corriger obligatoirement, en raison d'une
incompatibilité flagrante : déclassement d’'un EBC ou modification
d’une disposition réglementaire par exemple ;

» Les modifications supplémentaires a apporter pour minimiser
les risques juridiques (principe de précaution): certains
éléments des documents d’urbanisme peuvent étre sujets a
interprétation ; en cas de doute, des éléments de précision
pourront étre apportes ;

» Les préconisations devront également présenter les différentes
possibilités envisageables pour traduire la stratégie fonciere du
maitre d’ouvrage ; en effet, l'inscription d’'un emplacement
réservé n’'a pas de caractére obligatoire. La question de
l'inscription d’'une telle réservation peut se poser pour certains
aménagements a caractére temporaire, mais également pour
l'ensemble des aménagements réalisés en souterrain. Pour ces
derniers, plusieurs possibilités sont offertes par la législation, de

portée réglementaire différente.
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3.2 PRESENTATION DU PLUI EN VIGUEUR
SUR LA COMMUNE DE MARSEILLE &
ANALYSE DE LA COMPATIBILITE

3.2.1 PRESENTATION DU PLU EN VIGUEUR

La Métropole Aix Marseille Provence a été créée au 1° janvier 2016.

Plus vaste Métropole de France, elle regroupe actuellement 92
communes, et est organisée en six territoires, dont celui de
Marseille Provence (18 communes) qui correspond au périmetre de
'ancienne Communauté Urbaine de Marseille.

Le PLU intercommunal concerne I'ensemble du territoire de Marseille
Provence, soit 18 communes, comprenant ainsi un certain nombre de
piéces communes au territoire (rapport de présentation, PADD...).

Le nombre d’opérations sur Marseille étant assez important, 'analyse
du réglement et des OAP s’effectuera secteur par secteur.

3.2.2 ANALYSE DE LA COMPATIBILITE

Le rapport de présentation du PLU mentionne a plusieurs reprises le
projet des phases 1 & 2, notamment :

= Dans le «Diagnostic Territorial » complet présenté en
annexe (piece G1), le projet est évoqué au chapitre 9 qui
concerne les mobilités :

« Malgré les récentes améliorations, comme la troisieme voie
dans la vallée de I'Huveaune entre Marseille et Aubagne, ou le
regain de voyageurs sur la ligne Aix-Marseille a la suite de sa
premiére phase de modernisation en 2008, le réseau ferroviaire
souffre encore de probléemes de fiabilité récurrents qui
pénalisent son attractivité aupres des usagers.

Le renouvellement en cours d’'un matériel roulant vieillissant
peut constituer un élément d’amélioration.

Et en dénouant le nceud ferroviaire de Saint-Charles, le
projet de Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur permettra
d’améliorer significativement I’offre ferroviaire sur le
territoire.

Des projets de modernisation des lignes Marseille-Gardanne-
Aix et du littoral sont également sur les rails. »

= Dans le volume « Explication des choix retenus pour le
PADD » (piece D2), au chapitre « Garantir I'accessibilité du
territoire aux échelles métropolitaine, nationale et euro-
méditerranéenne, le projet est évoqué a deux reprises :

- Dans lorientation stratégique « Faciliter la
réalisation des  projets  d’infrastructures
ferroviaires », qui se décline suivant plusieurs
axes, dont la « Désaturation du nceud ferroviaire
marseillais » :

« Aussi, de grands projets de restructuration de la porte
d’entrée majeure du territoire sont en cours d’étude
pour la création d’une gare souterraine dédiée a
I’accueil du projet LNPCA, le réaménagement global de
la plateforme supérieure, mieux intégrée a son
environnement et le passage a 4 voies sur les trongons
ferrés dans la vallée de ’'Huveaune et au Nord, jusqu’a
la sortie du tunnel Aix-Marseille. »

- Dans l'orientation stratégique « Le Grand Centre-
Ville et son coeur patrimonial, un enjeu majeur »,
qui se décline suivant plusieurs axes, dont
« Structurer un véritable quartier de gare
métropolitaine » :

Portant sur I'ensemble des 18 communes du Territoire Marseille
Provence, le PADD comporte d’'une part un cahier global, qui définit
une stratégie d’ensemble, puis des cahiers communaux qui
précisent les orientations pour chacune des communes.

A noter que les cahiers communaux reprennent les mémes axes que
le cahier global, puis adaptent les objectifs et les orientations
stratégiques au territoire communal concerné.

Un premier tableau effectue I'analyse de la compatibilité du projet des
phases 1 & 2 avec le cahier global.

Un deuxiéme tableau se focalise ensuite sur le cahier communal de
Marseille.

A lissue de cette analyse, le projet des phases 1 & 2 s’avére
compatible avec les objectifs du PADD a I’échelle du territoire
meétropolitain ou de celle de Marseille.
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cole d'Azur

Axe du PADD (cahier Objectif

Orientation stratégique

Opérations de phase 1 & 2

Compatibilité

1. Pour une ambition 1.1 Conforter I'attractivité du Permettre le déploiement des grands projets urbains : interventions sur le Grand centre-ville de | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’'une nette
et un positionnement territoire Marseille, déploiement du projet Euroméditerranée, structuration entre le tissu urbain et le port | amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole, oui
métropolitain (Arenc, Saumaty, I'Estaque...). insufflant une dynamique positive dans le déploiement des
grands projets.
Organiser 'activité du tourisme et des loisirs liés a la mer, en veillant a préserver les richesses | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une nette
naturelles qui y sont associées : plaisance, plongée, baignade, balnéothérapie... : améliorer amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole,
voire renforcer I'accessibilité des principaux sites touristiques, permettre le développement de insufflant une dynamique positive dans le secteur du tourisme et Oui
poles structurants concernant I'offre d’hébergement et les équipements, des activités de loisirs, | des activités liées a la mer.
de certains ports de plaisance, des lieux supports d’attractivité événementielle
Protéger et mettre en valeur les richesses du littoral. Pas d’interfaces directes. Oui
1.2 Faire du territoire un Permettre la structuration et le renforcement des poles économiques d’excellence : pour les Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une nette oui
écosystéme d’innovation filieres industrielles clés, les filieres santé et biotechnologies, I'artisanat... amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole,
économique de référence en - . . ; ) . ) . insufflant une dynamique économique positive de maniere )
Europe du Sud Favoriser le développement de I'offre d’accueil tertiaire dans le tissu urbain dense, générale. Oui
Mettre a disposition des activités productives une offre d’accueil fonciére et immobiliere Oui
diversifiée en zones dédiées
Favoriser le développement d’une offre fonciere et immobiliere adaptée aux activités de oui
services et commerces
Créer les conditions du développement des activités du port et leurs connexions Oui
Favoriser la réponse aux besoins fonciers du secteur logistique en optimisant 'espace qui 'y
est consacré : permettre I'évolution des zones a vocation logistique affirmée, la création de Oui
nouvelles plates-formes sur des secteurs cibles, intégrer la logistique du dernier kilométre...
Favoriser le renforcement du réseau de desserte économique Oui
1.3 Garantir 'accessibilité du Permettre le renforcement de I'accessibilité aérienne, par le déploiement des projets Projet des phases 1 & 2 en complémentarité avec le
territoire aux échelles d’infrastructures clés : extension des activités de la plate-forme aéroportuaire de Marignane, renforcement de I'accessibilité aérienne. )
métropolitaine, nationale et amélioration de la desserte de I'aéroport... Oui
euro-méditerranéenne
Faciliter la réalisation des projets d’infrastructures ferroviaires : Projet des phases 1 & 2 répondant aux différents objectifs
- Désaturation du nceud ferroviaire marseillais : ouvrage souterrain traversant le cceur de d’amélioration de l'accessibilité ferroviaire du territoire,
Marseille et desservant la future gare souterraine de Marseille Saint Charles, mise a 4 particulierement la désaturation du nceud ferroviaire marseillais
voies dans la vallée de I'Huveaune jusqu’a la gare d’Aubagne, mise a 4 voies de la Ligne avec la fut,ure gare souterraine MSC et la mise a 4 voies dans la
Paris-Lyon-Marseille entre la sortie sud du tunnel Aix Marseille et le futur ouvrage... vallée de 'Huveaune.
- Poursuite du doublement de la ligne Marseille-Gardanne-Aix Oui
- Renforcement du maillage ferroviaire grace aux haltes et gares TER
- Développement des capacités de la ligne Marseille- Salon-de-Provence entre Marseille
Saint-Charles et 'Estaque
- Amélioration des dessertes terrestres du site de Mourepiane
Permettre le renforcement de I'accessibilité maritime : intermodalité entre les gares maritimes, | Projet des phases 1 & 2 en complémentarité avec le
le mode ferroviaire et les liaisons avec I'aéroport, renforcement de la desserte en transports en | renforcement de I'accessibilité maritime. )
commun des gares maritimes. Oui
Permettre le renforcement de 'accessibilité routiere : création d’échangeurs axes autoroutiers / | Projet des phases 1 & 2 en complémentarité avec le
réseau de voies structurantes, création d’'un réseau structurant secondaire, parkings de renforcement de I'accessibilité routiere. )
covoiturage, renforcement de I'accessibilité par car, gare routiére internationale... Oui
Faciliter le déploiement des projets de création ou d’amélioration des lignes de transport en Projet des phases 1 & 2 en complémentarité avec le oui
commun structurantes renforcement des lignes de transport en commun structurantes.
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1.4 Mettre en ceuvre une stratégie

Poursuivre et traduire les ambitions du SCOT dans une approche équilibrée du développement

Pas d’interfaces directes

2. Pour un écrin vert
et bleu préservant le
cadre de vie

. o Oui
vertueuse de développement territorial

Mettre en ceuvre un aménagement durable du territoire respectueux des générations a venir : Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’'un développement
limiter la consommation fonciére et le mitage, protéger I'armature naturelle, la biodiversité, des déplacements ferroviaires et d’'une meilleure multimodalité, oui
limiter la consommation d’énergie et les émissions de GES, pérenniser un cadre de vie de encourageant la diminution de 'usage de la route et donc la
qualité, mettre en ceuvre un modele de développement adapté aux enjeux climatiques réduction des émissions de GES.
Construire un territoire solidaire : renforcer la solidarité territoriale, favoriser la mixité sociale, Projet des phases 1 & 2 participant a une meilleure accessibilité oui
assurer l'accessibilité des équipements d’ampleur des équipements d’ampleur pour tous.

2.1 Préserver la biodiversité en Protéger les cceurs de nature : Processus de conception progressive du projet des phases 1 &
assurant la protection de la - Interdire la destruction, la dégradation ou la fragmentation des coeurs de nature, identifier | 2 @yantintégré les enjeux environnementaux dés les premieres
trame écologique les espaces naturels remarquables au titre de la Loi littoral... études du Débat Public, avec étude et comparaison de

Protéaer les zones naturelles d'or t déia mité r un habitat diff nombreuses variantes, suivant la démarche « Eviter — Réduire —
) oteger les zones naturelles dores et deja mitees par un habitat dittus Compenser ». Les opérations de phases 1 & 2 se situent pour
- Encadrer I'exploitation des ressources naturelles liées au positionnement littoral : I'essentiel dans les secteurs urbanisés, au sein ou en continuité ou
production d’énergie en mer, activités de péche et aquaculture du domaine ferroviaire actuel (gares et faisceaux ferroviaires ul
- Encadrer I'exploitation des ressources en matériaux : préserver les principaux sites existants). Sujet matériaux a approfondir.
existants, favoriser la valorisation des anciennes carrieres Tous les effets négatifs potentiels résiduels (aprés mesures
- Préserver les espaces situés de part et d’autre des franchissements des infrastructures d'évitement et de réduction) devront étre compensés. Les
linéaires procédures a mener au titre notamment du Code de
I'Environnement retraceront 'ensemble de ces mesures.
Préserver ou restaurer les corridors écologiques et les cours d’eau : Les différentes opérations devront garantir les continuités
- Garantir le fonctionnement écologique des liaisons identifiées, protéger strictement les ecolpg|qu?s existantes identifiées, voire les améliorer lors des
espaces participant aux grandes liaisons, restaurer les liaisons dégradées reprises d'OA ou d'OH.
Préserver les cours d’eau et leurs abords : maintien des éléments linéaires du paysage La création d'une 4°" voie dans la vallée de 'Huveaune entre
réservation de maraes de recul ) paysage, La Blancarde et La Penne est menée en concertation avec le Oui
P 9 SIBVH (Syndicat Intercommunal du Bassin Versant de
I'Huveaune), afin de prendre en compte les réflexions menées
pour la restauration du fleuve et de ses abords et de prévoir
toutes les mesures nécessaires pour préserver et valoriser la
vallée.

2.2 Qualifier les franges urbaines, Lutter contre I'étalement urbain et le mitage Pas d’interfaces directes. Conception du projet prenant en Oui
interfaces entre la ville et la Prend o d toutes | Jinterface les liai < colod compte les enjeux d’intégration paysageére et donc les oui
nature rendre en compte dans toutes les zones d’interface les liaisons écologiques perceptions visuelles. ui

Dans les territoires d’interface susceptibles d’étre urbanisés, privilégier les fronts nets dans le oui
développement urbain, en favorisant la perméabilité écologique

Ameéliorer dans ces zones de transition les conditions d’accessibilité aux massifs. Oui
Prendre en compte les perceptions visuelles dans les aménagements. Oui
Dans les zones de transition, ou nature et urbain s’entremélent, mettre fin au mitage des zones

naturelles et agricoles et dimensionner les zones d’urbanisation future en cohérence avec les Oui
besoins.

Protéger les zones d’interface aux abords du parc National des Calanques Oui

2.3 Pérenniser les terres agricoles Protéger strictement les espaces agricoles a enjeu environnemental ou paysager tres fort et Projet des phases 1 & 2 dans la traversée de Marseille sans oui

les espaces remarquables agricoles de la loi littoral impact significatif sur des terrains a usage agricole.

Protéger strictement les terrains cultivés en zone urbaine. Oui
Lutter contre le mitage des espaces agricoles Oui
Dans les communes soumises a la « loi Littoral », permettre les aménagements dans les Ovi
espaces agricoles proches du rivage, selon les dispositions du code de I'urbanisme.

Compenser les éventuelles transformations de zones agricoles Oui
Permettre le développement de projets a vocation agricole Oui
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2.4 Valoriser les paysages porteurs | Préserver les structures majeures du paysage naturel : Pas d’interfaces directes. Conception du projet prenant en
des identites locales - Préserver ou requalifier les structures majeures du paysage en valorisant leur diversité compte les enjeux d'intégration paysagere et donc les Oui
. . perceptions visuelles proches et lointaines.
- Apporter une cohérence au traitement du paysage
Valoriser la qualité des paysages a une échelle resserrée en encadrant les aménagements Les aménagements qui seront réalisés dans et aux abords des Oui
futurs : gares et haltes du territoire marseillais viendront embellir
- Donner de I'épaisseur a la présence des cours d’eau I'espace urbain, particulierement les aménagements de surface
Améli la mi R bai Y sre d incipal trées de ville d de Marseille Saint Charles, qui constitue I'une des portes
- Améliorer la mise en scéne urbaine et/ou paysagére des principales entrées de ville du d’entrée de la Métropole.
territoire.
- Améliorer la qualité des paysages urbains ordinaires
- Protéger le littoral dans son épaisseur
- Préserver les grandes structures du paysage urbain
3. Pour une 3.1 Maliller le territoire par des Structurer le territoire autour de centralités hiérarchisées : Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’'un renforcement Oui
organlsqtlon centralités attractives - Renforcer les centralités métropolitaines des .central.lttlas métropolitaines et de I'amélioration de la
structurée du ] o i multimodalité.
développement - Développer les centralités communautaires
- Affirmer le rayonnement des centralités de bassin
- Conforter le rayonnement des centralités locales
Structurer le bassin Ouest autour de Marignane, centralité communautaire (non développé) Pas d’interfaces directes. Oui
Mailler le bassin Est en cohérence avec la Ciotat, centralité communautaire (non développé) Pas d’interfaces directes. Oui
Mieux connecter les centralités du bassin centre dans et autour de Marseille : Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’un renforcement Oui
- Assurer le développement des 4 centralités métropolitaines avec I'hypercentre, deﬁpengﬂﬂgsnmhopoMamesetdeIamehmanondela
Euroméditerranée, Prado-Michelet-Capelette, et Saint-Antoine — Hopital Nord. multimodalite.
- Développer les centralités communautaires
- Affirmer le développement des centralités de bassin
- Conforter le rayonnement des centralités locales
3.2 Articuler le développement Viser une articulation efficace entre niveau de desserte en transports en commun et Projet des phases 1 & 2 améliorant la desserte du territoire et la Oui
urbain et les conditions de deéveloppement urbain : multimodalité, allant dans le sens du renforcement des
mobilité - Permettre la création et le renforcement des lignes de transport en commun, transports en commun et des pdles d’échange.
- Permettre la création ou le renforcement des pbles d’échanges multimodaux : notamment
portes d’entrée de Marseille (Arenc, Blancarde, Castellane-Cantini, gare St Charles)
- Viser une articulation efficace entre niveau de desserte et urbanisation
- Appliquer le principe des coordinations d’axe aux lignes de transport en commun en site
propre et aux gares
Hiérarchiser le réseau viaire au service de la multimodalité : Projet des phases 1 & 2 en complémentarité avec la Oui
- Définir des principes d’'aménagement cohérents avec la fonction de chaque type hiérarchisation du réseau viaire.
d’infrastructure routiere,
- Achever le réseau primaire de voirie,
- Construire progressivement un réseau structurant secondaire de boulevards urbains
multimodaux,
- Coordonner finement les évolutions urbaines avec la hiérarchie des voies de desserte
locale
Répartir la croissance démographique en fonction des potentiels de développement des Pas d'interfaces directes. Projet des phases 1 & 2 allant dans le Ovui
territoires sens d’une nette amélioration de la desserte de Marseille et de

Page 37/178




@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU

Ligne Nouvelle Provence Cole d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

Analyse de la

compatibilité des
documents d’urbanisme

Offrir des logements pour accueillir la croissance démographique et permettre le desserrement

4. Pour un urbanisme
raisonné et durable

durable :

- Privilégier le développement économique dans le tissu urbain mixte

- Renforcer les capacités d’accueil dans le cadre de projets mixtes

- Favoriser le renouvellement de I'offre d’accueil d’activités

- Favoriser la mobilisation des capacités résiduelles

- Dimensionner les zones d’urbanisation future

- Définir les zones d’urbanisation future a vocation économique

- Privilégier I'accueil d’activités de production et de logistique dans les zones dédiées
- Renforcer le rayonnement métropolitain des zones d’activités dédiées,

- Optimiser le fonctionnement des sites,

- Empécher I'implantation de commerces de détail dans les zones économiques dédiées.

3.3 Garantir une cohérence dans la Métropole, insufflant une dynamique positive, a la fois Ovui
les développements urbains & des menages démographique et économique.
venir - Permettre la construction des volumes de logements neufs nécessaires pour répondre aux
besoins des habitants actuels et pour accueillir la croissance démographique
- Accroitre la proportion de logements locatifs sociaux dans les nouvelles constructions
- Favoriser le renouvellement urbain de I'offre résidentielle dans les quartiers prioritaires
- Faciliter le rééquilibrage de la répartition du parc locatif social sur 'ensemble du territoire.
- Faciliter la diversification de I'offre résidentielle dans les quartiers prioritaires de la politique
de la ville.
Accueillir les publics spécifiques Ovui
- Réaliser des structures d’accueil et des places d’hébergement d’'urgence
- Permettre la construction des aires d’accueil des gens du voyage
- Répondre aux besoins en logements des étudiants, personnes agées ou a mobilité réduite,
Accueillir le développement économique sur 'ensemble du territoire en favorisant I'équilibre Ovui
entre population et emplois : conforter les dynamiques économiques et favoriser un maintien
de I'équilibre entre les bassins d’emplois
4.1 Prendre en compte les Maitriser les risques naturels : Conception du projet prenant en compte les différents risques Oui
nuisances et les risques ets’en | - Prendre en compte les risques naturels dans les choix d’urbanisation (naturels et technologiques).
premunir - Selon l'aléa, interdire ou maitriser I'urbanisation, L'organisation du chantier pour les opérations de phases 1 & 2
, . . sera congue de maniere a limiter les nuisances (bruit, vibrations,
- Prévenir le risque . . . I . N
poussieres...), ce qui constitue un enjeu important eu égard a la
- Maitriser le risque inondation dans les projets d’aménagement durée et la localisation des travaux.
Maitriser les risques technologiques : prendre en compte, prévenir et maitriser les risques Ovui
industriels
Limiter les nuisances : Ovui
- Limiter, voire interdire, 'urbanisation dans les zones d’exposition au bruit des
infrastructures aéroportuaires
- Reéduire 'impact des nuisances
- Urbaniser le territoire de maniére a réduire les nuisances
4.2 Privilégier le renouvellement Prioriser le développement résidentiel dans les enveloppes urbaines existantes Pas d'interfaces directes Ovui
urbain et limiter la - Privilégier le renouvellement urbain et la densification
nsommation d’ A A , .
consommation d'espaces - Privilégier les opérations d’ensemble pour la production de logements
- Dimensionner les zones d’urbanisation future
Localiser le développement économique en cohérence avec les principes du développement Oui
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4.3 Différencier le développement Interdire ou restreindre les constructions dans les secteurs de protection Pas d'interfaces directes Ovui
urbain en fonction des atouts et
des contraintes des territoires Limiter plus ou moins fortement la constructibilité dans les secteurs de limitation, Ovui
Encadrer la construction dans les secteurs de conservation, Ovui
Permettre I'adaptation morphologique, voire la densification dans les secteurs d’évolution, Ovui
Inciter a la densification dans les secteurs d’intensification Oui
Favoriser les formes urbaines denses Ovui
4.4 Offrir la proximité aux habitants | Renforcer I'offre commerciale, en particulier dans le tissu urbain : Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une dynamisation Oui
- Conforter le développement qualitatif du Grand centre-ville de Marseille générale du secteur Marseille Saint Charles

- Diversifier I'offre commerciale sans création de nouveaux poles et favoriser la
diversification et I'intégration urbaine des poles de la Valentine et Grand Littoral

- Améliorer I'inscription des pdles commerciaux
- Préserver et redynamiser les poles de centralité et de proximité
- Renforcer I'offre commerciale des pdles importants.

Prévoir les équipements pour répondre aux besoins des habitants par territoire : Ovui

- Localiser en priorité les équipements de rayonnement métropolitain dans les zones de
bonne desserte

- Prévoir les égquipements de proximité
- Garantir une répartition équitable et cohérente

- Mailler le territoire par un réseau de télécommunications performant

4.5 Mettre en adéquation I'offre de | Reéduire 'offre de stationnement globale en centre-ville Les différentes opérations du projet qui sont projetées incluent Oui
stationnement et I'offre de — . — les besoins en stationnement strictement liés au bon
mobilité Reéduire I'offre de stationnement sur voirie fonctionnement des gares et poles d’échanges selon les Oui
_ i _ prévisions de fréquentation (MSC notamment).
Accroitre I'offre de stationnement en parcs-relais Oui
Permettre 'aménagement de places de stationnement pour les deux roues motorisés Oui
Accroitre I'offre de stationnement réservée aux vélos Ovui
Accroitre I'offre destinée aux services de mobilités alternatifs Oui
Expérimenter la mutualisation des places de stationnement Ovui
Adapter le stationnement suivant les fonctions Ovui
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4.6 Améliorer le cadre de vie des
habitants sur 'ensemble du
territoire

Aménager des espaces publics de qualité favorables a I'accessibilité de proximité et renforgant
la place des modes actifs

Développer les espaces publics dans les lieux de centralités

Améliorer les cheminements piétonniers

Améliorer la desserte en modes actifs des p6les d’échanges multimodaux
Assurer les perméabilités piétonnes et cyclables dans les projets d’'aménagement
Créer des itinéraires cyclables structurants

Développer la nature en ville :

Faciliter les relations entre la ville et les grands espaces naturels
Protéger voire développer les sites naturels et espaces agricoles en milieu urbain
Protéger les boisements aux fonctions variées

Conjuguer et adapter intensification végétale et logiques d’évolution urbaine en prenant en
compte le contexte

Aménager des liaisons intra-urbaines facilitant les modes doux
Traiter les coupures et obstacles aux liaisons écologiques

Valoriser un patrimoine bati reconnu :

Identifier le patrimoine local
Garantir la visibilité du patrimoine
Protéger le patrimoine d’intérét exceptionnel

Protéger et permettre des évolutions maitrisées du patrimoine d’intérét majeur et d’intérét
historique

Assurer un aménagement urbain de qualité

Projet des phases 1 & 2 permettant une requalification des
espaces publics aux abords de la gare Saint Charles et allant
dans le sens d’un renforcement de la multimodalité.

Oui

Oui

Oui

Oui

Figure 56 : Analyse de la compatibilité des orientations du PADD (cahier global) avec les opérations du projet des phases 1 & 2
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Axe du PADD (cahier

communal de

Objectif

Orientation stratégique

Opérations de phase 1 & 2

Compatibilité

Marseille)

1. Pour une ambition
et un positionnement
métropolitains

1.1 Un grand Port, plateforme Structurer et organiser les activités et espaces portuaires Désaturation du nceud ferroviaire marseillais comprend des Oui
d’échanges du Sud européen, B A . B A A opérations portant sur les voies du port, améliorant sa desserte -
deuxieme port de Méditerranée Préserver la vocation premiére économique et commerciale des bassins du port générale et dynamisant ses activités. Oui
entrée Sud de I'Europe

1.2 Un littoral Marseillais ou la Améliorer les acces au littoral et aux plages par les transports en commun Pas d’interfaces directes. Oui
relation avec la Ville doit étre i . . . . .
valorisée Permettre I'évolution et la modernisation des quartiers en balcon sur la mer sans amoindrir leur Oui

qualité.
Mise en valeur des petits ports de la rade, emblématiques de Marseille Oui

1.3 Une ville touristique, culturelle Optimiser les équipements existants et projetés, et les compléter notamment pour accueillir les | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’'une nette Oui
et événementielle, dont grandes manifestations amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole,

I'attractivité s'est renforcée - o o L insufflant une dynamique positive au secteur touristique, culturel i
Diversifier les itinéraires et les parcours touristiques et événementiel. Oui
Développer les pdles du tourisme d’affaire Oui
Conforter I'accessibilité du mole Léon Gourret Oui
Valoriser le Parc National des Calangues par une offre dédiée aux loisirs de nature Oui
Réameénager la base nautique du Roucas Blanc Oui

1.4 Marseille métropole de la mer, Devenir une métropole emblématique de 'activité balnéaire du nautisme et de la plongée en Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’'une nette Oui
porte de I'Europe dans le bassin | Méditerranée : accés au nautisme au plus grand nombre, accueil des manifestations nautiques | amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole,
méditerranéen de haut niveau, promotion et consolidation des activités liées a la plongée... insufflant une dynamique positive au secteur des activités

nautiques et aux manifestations sportives de haut niveau.
Structurer les péles de loisirs et touristiques littoraux : structurer le secteur Nerthe / Estaque, Pas d'interfaces directes. Oui
poursuivre 'aménagement des plages et pdles de loisirs et touristiques littoraux, aménager les
espaces publics littoraux et les sites nautiques

1.5 Le Grand Centre-Ville et son Le Centre-Ville historique, support d’'un projet qui s’appuie sur son patrimoine : repenser le Sur le territoire marseillais, les différentes opérations Oui
coeur patrimonial, un enjeu centre-ville a 'aune de sa profondeur historique et des lignes de force de sa composition programmeées en phases 1 & 2 vont permettre une
majeur pour le projet urbaine requalification générale des secteurs urbains situés aux abords,
métropolitain notamment les quartiers de Marseille Nord et Marseille Saint

Charles, ainsi qu’'une redynamisation générale du centre grace a
Poursuivre le renouveau du quartier de la Belle de Mai, véritable atout pour la centralité I'amélioration de I'accessibilité. Oui
métropolitaine : projets fédérateurs et innovants
Soutenir les projets dans le secteur Euroméditerranée, pour une urbanisation durable en Oui
entrée nord du centre-ville : logique d’excellence et d'innovation environnementale, innovations
et expérimentations environnementales, renouvellement urbain et extension du centre-ville
vers le Nord, développement d’une offre résidentielle équilibrée et de qualité, renforcement du
centre directionnel et du quartier d’affaires international, accueil des équipements
métropolitains structurants, meilleure articulation avec le port et les quartiers nord, améliorer
I'accessibilité métropolitaine par le développement des TCSP
Faire du secteur Prado-Marseille Capelette une entrée métropolitaine a I'Est du centre-ville de Oui

Marseille : améliorer la visibilité, la structuration et la cohérence des grandes opérations du
secteur, poursuivre la dynamique d’intensification et de renouvellement urbains vers le sud-est
promouvoir une meilleure articulation entre les grandes fonctions urbaines, développer une
qualité des aménagements et espaces publics, améliorer la desserte métropolitaine des
grands équipements
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1.6 Conforter le développement Conforter la capacité d’accueil des espaces économiques dédiés en favorisant leur Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une nette Oui
économique par une capacité requalification et leur densification, notamment dans les territoires de la Fagade Maritime Nord | amélioration de la desserte de Marseille et de la Métropole,
d'accueil dans les zones et de la Vallée de I'Huveaune : insufflant une dynamique positive a 'ensemble du secteur
€conomiques dédiées et en - Renforcer le dynamisme et I'attractivité des zones d’activités et espaces économiques economique.
tissu urbain mixte dédiés Création de la 4°me voie dans la vallée de I'Huveaune entre La
- Veiller a la compatibilité des secteurs dédiés aux activités économiques productives Blancarde et La Penne pensée en concertation avec les projets
. ; pat h . q P ' de requalification de la vallée envisagés par le SIBVH.
industrielles, logistiques... avec leur environnement urbain
- Organiser la double mutation de la Fagade Maritime Nord
- Requalifier la Vallée de 'Huveaune
- Renforcer I'offre économique en réservant les espaces économiques futurs.
Favoriser la mixité des fonctions en tissu mixte, en priorité dans les espaces visibles, intégrés Aménagements en gare de Marseille Saint Charles permettant Oui
et accessibles : d’améliorer et de conforter la centralité, et d’encourager le
- Maintenir le principe de mixité habitat/activité et la présence d’activités de bureaux développement de I'habitat, ainsi que des commerces, services
intégrées aux tissus urbains et équipements de proximité.
- Poursuivre un développement économique équilibré en faisant de la mixité
logements/bureaux/commerces/équipements un objectif
- Maintenir la mixité et la complémentarité des fonctions économiques indispensables au
bon fonctionnement de la ville et a son attractivité touristique dans I'ensemble du tissu
urbain, particulierement dans et aux abords des centralités et autour des poéles d’échanges
1.7 Développer et structurer Développer et organiser les technopbles et campus d'enseignement supérieur et de recherche, | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une nette Oui
I'économie de la connaissance en renfor¢ant leur accessibilité et leur capacité d’accueil, et en améliorant la qualité des amélioration de la desserte et du rayonnement de Marseille et
pour contribuer au renforcement | aménagements et I'ouverture sur leur environnement de la Métropole, insufflant une dynamique positive a I'ensemble
des filieres d'excellence - Améliorer I'offre de formation, initiale et continue, et les conditions d’acces a celle-ci de la | dU Secteur de la recherche et de F'enseignement.
population de Marseille et de sa région
- Encourager le développement de I'innovation et de la recherche, publique et privée,
- Développer le campus pluridisciplinaire de I'hyper-centre-ville
- Desserte et extension du campus et technop6le de Luminy
- Desserte et extension du campus et technopdle de I'Etoile
1.8 Développer I'offre en Conforter les sites d’équipements culturels, touristiques et événementiels majeurs ou en projet | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens d’une nette Oui
équipements métropolitains : - — ) - amélioration de la desserte et du rayonnement de Marseille et -
Poursuivre la réorganisation de I'offre muséale de la Métropole, insufflant une dynamique positive au Oui
Poursuivre I'adaptation des espaces publics a I'accueil de manifestations développement des équipements metropolitains. Oui
Privilégier les localisations déja bien desservies par les réseaux de TCSP/ TC performants Oui
2. Pour un écrin vert 2.1 Conforter la protection des Renforcer la protection et la valorisation des grands massifs et des milieux marins en mettant Projet des phases 1 & 2 situés pour I'essentiel au sein de zones Oui
et bleu préservant le massifs, réservoirs de en ceuvre des outils de protection et de gestion adaptés urbaines, sans impact sur I'intégrité des massifs aux alentours.
cadre de vie biodiversité, et définir C tion d iet t te | ; d'intégrati
Anicd i Développer un projet global pour le massif de la Nerthe onception du projet prenant en compte les enjeux d'intégration Oui
précisement les limites de la i projetg P paysagere et donc les perceptions visuelles proches et
ville en arrétant le mitage des Organiser la fréquentation du Parc National des Calanques dans un souci de préservation et lointaines. Oui
territoires de frange. Ceati
valorisation
Conforter et restaurer les corridors biologiques entre cceurs de nature ou habitats naturels Oui
Organiser les accés aux massifs pour les promeneurs et poursuivre les aménagements de Oui
défense des massifs et prioritairement de la frange urbanisée contre les incendies
Arréter I'urbanisation diffuse des territoires de franges Oui
Mettre en ceuvre des projets exemplaires du point de vue de I'intégration paysagere Oui
2.2 Conforter la trame verte et Accroitre I'offre en parcs et jardins publics Les aménagements ferroviaires prévus dans le cadre des Oui
bleue au sein de la ville - ; opérations des phases 1 & 2 du projet des phases 1 & 2 seront )
constituée, intégrer des Preserver et restaurer dans la ville des espaces verts accompagnés de mesures de qualification des espaces publics Oui
espaces supports de Restituer la continuité écologique des cours d’eau en supprimant des obstacles a I'écoulement Oui
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3. Pour une
organisation
structurée du
développement

conditions de déplacements au
coeur du projet urbain

hiérarchisés, constituant la colonne vertébrale du développement urbain :

- Développer une offre de transport en commun en site propre (TCSP) et de transport en
commun (TC) performants

- Poursuivre le développement des axes de transport en commun radiaux depuis le centre-
ville

- Créer des lignes "transversales" structurantes

- Renforcer I'utilisation du réseau ferroviaire

- Organiser et faciliter les correspondances entre modes

- Adapter I'offre en parkings relais dans les pdles d’échanges périphériques

- Améliorer l'accessibilité des vélos, piétons et personnes a mobilité réduite a tous les poles
d'échanges multimodaux et stations de TCSP

- Conforter le développement des déplacements par voie maritime
- Renforcer la desserte en transports en commun des gares maritimes
- Intégrer les gares maritimes dans les schémas de transports en commun

permettant la désaturation du nceud ferroviaire marseillais et en
améliorant la multimodalité, notamment par le confortement du
pble d’échanges de MSC.

t,)IOdlve.l‘Slte et permettre Développer les plantations sur la voirie etintégrera le traitement des « délaissés », des abords, ainsi Ovui
I'accueil du public, favoriser les que des sites d’installations de chantier.
espaces de nature pour lutter Encourager, au-dela de la protection des sols, la régénération du substrat Oui
contre les flots de chaleur.
2.3 Préserver des espaces ouverts | Préserver des espaces a potentiel agronomique élevé Projet des phases 1 & 2 dans la traversée de Marseille sans Oui
dans la ville, y développer des impact significatif sur des terrains a usage agricole.
rojets a vocation agricole, . 3 o L . . . . .
Ea;sagére et/ou deglloisirs ot Encourager sur ces espaces des projets axés sur les circuits courts, I'agriculture biologique et Pas d’interfaces directes. Oui
prendre en compte les sites de ponctuellement des projets "d’agro-loisirs".
carrieres. Rendre possible les nouvelles pratiques urbaines de jardinage Oui
Encourager le développement du sylvopastoralisme Oui
Pérenniser I'exploitation des sites actuels de carriéres Oui
Favoriser la valorisation des anciennes carriéres Oui
2.4 Préserver le canal de Marseille | Préserver et moderniser le fonctionnement de I'ouvrage d’adduction d’eau Pas d’interfaces directes. Oui
en eau comme ouvrage Mett | well { certai di . 6 tai Oui
essentiel & la structuration du ettre en valeur ponctuellement certaines dimensions complémentaires ui
territoire et du paysage Valoriser la dérivation sud par un projet éco-paysager Oui
marseillais.
2.5 Concilier le renforcement de la Faire évoluer la protection du patrimoine du centre historique en intégrant les enjeux Opérations prévues sur le territoire marseillais participant a la Oui
préservation et de la mise en environnementaux requalification et la valorisation de plusieurs secteurs situés aux
valeur du patrimoine urbain, Encadrer l'évolution des quartiers repérés pour leurs qualités pavsaaéres et patrimoniales abords des aménagements envisagés : secteur centre Marseille oui
architectural et paysager avec 4 qu P pourfeurs qu paysag P Saint Charles, Marseille Nord, vallée de 'Huveaune... ul
les dynamiques de Préserver et valoriser le patrimoine local contribuant a l'identité des quartiers et a I'image de la Oui
renouvellement et ville
d’intensification de la ville. - — = - - - - -
Prendre en compte les enjeux spécifiques liés aux installations portuaires et la vocation Oui
premiere économique et commerciale au sein de 'AVAP
3.1 Renforcer la place des Traiter les noyaux villageois en fonction de leur potentiel de développement et de leurs Centralité renforcée au niveau de Marseille Saint Charles Oui
centralités pour structurer le caractéristiques spécifiques principalement, pas d’interfaces directes au niveau des
développement urbain 3 . ) . e - . centralités secondaires et de quatrtier ; .
Répondre aux besoins de commerces et services des quartiers en optimisant, valorisant, voire Oui
complétant I'offre existante et en recherchant une polyvalence et une complémentarité des
équipements
Appuyer le développement urbain futur en s’appuyant sur une hiérarchie des centralités Oui
3.2 Placer 'amélioration des Construire un réseau complet et performant de Transport en Commun et de pdles d'échanges | Projet des phases 1 & 2 répondant globalement a cet objectif, en Oui
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Développer un réseau viaire plus urbain et multimodal adapté au développement durable de Projet des phases 1 & 2 tendant a favoriser les déplacements Oui
Marseille : ferroviaires, & encourager la multimodalité et 'accés a la gare
- Faire évoluer le réseau autoroutier, assurant une fonction d’accessibilité primaire a par les modes doux et donc a diminuer l'usage de la voiture.
Marseille, pour I'adapter aux nouveaux enjeux de mobilité
- Requalifier les voies inter-quartiers et locales
- Favoriser les initiatives visant a la diminution du nombre de voitures
- Créer un maillage complet par des boulevards urbains multimodaux
- Requalifier les voies inter quartiers et locales
3.3 Maitriser la production de Renforcer l'articulation entre les objectifs de pr(.)duction de logements et la programmation des | pas (interfaces directes puisque la planification du projet des Oui
logement & I'aune de I'évolution | 9rands projets de transports et d'équipements : programmation évolutive des objectifs de phases 1 & 2 est indépendante des objectifs de production de
des conditions de déplacements production de logements, accroitre I'effort de production de logement, en fonction des logements.
et d’équipements et diversifier perspectives d’amélioration des conditions de déplacements
I'offre de logements Développer une offre de logements diversifiée et adaptée pour tous les Marseillais et Pas d'interfaces directes. oui
promouvoir l'intégration sociale :
- Poursuivre la dynamique de construction
- Valoriser le parc existant
- Préserver la qualité urbaine des secteurs résidentiels
- Promouvoir I'habitat durable méditerranéen
- Poursuivre les politiques d’aide a I'accés au logement
- Faciliter et promouvoir les solutions pour l'acces au logement des personnes en
décohabitation, des jeunes actifs, des étudiants et des primo-accédants
- Favoriser le parcours résidentiel des ménages
- Promouvoir une répartition géographique plus homogéne et une bonne insertion urbaine
de cette offre de logements
- Promouvoir largement I'accession a la propriété
- Poursuivre l'intégration des quartiers d'habitat social ou privé fragilisés
IR 4.1 Prendre en compte les risques | Prendre en compte les risques, les nuis.an.ces et les perspectives de changement climatique Conception du projet prenant en compte les différents risques Oui
raisonné et durable et nuisances et s’en prémunir comme une composante du projet urbain : (naturels et technologiques).
- Limiter I'exposition aux risques, naturels ou technologiques L'organisation du chantier pour les opérations de phases 1 & 2
- Prendre en compte, dans les projets, les périmétres de protection des ICPE sera congue de maniere a limiter les nuisances (bruit, vibrations,
- Intervenir en amont, lors de la conception des projets d’'aménagement, et développer des pou§SIeres...), Ce qui constitue un enjeu important eu égard ala
approches innovantes de gestion des risques durée et la localisation des travaux.
- Développer I'urbanisation de fagon a limiter I'impact des nuisances urbaines en termes de | Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens du développement
bruit, pollution de I'air des déplacements ferroviaires et donc de la diminution de
A s . . . 'usage de la voiture, des émissions de GES et de la lutte contre
- Réduire la vulnérabilité de la ville aux principaux impacts attendus du changement le changement climatique
climatique '
Optimiser la gestion des déchets et de I'assainissement et sécuriser I'approvisionnement en Pas d'interfaces directes. Ovui
eau, en limitant 'impact des services urbains sur I'environnement :
- Créer des conditions satisfaisantes de collecte, transfert, tri et valorisation des déchets
- Améliorer les conditions de 'assainissement
- Assurer une meilleure maitrise de I'impact des pluies
- Pérenniser et sécuriser les conditions d’approvisionnement en eau par le canal de
Marseille et le canal de Provence et les installations techniques liées
4.2 Privilégier le renouvellement Poursuivre le renouvellement urbain Sur le territoire de Marseille, les opérations des phases 1 & 2 Oui
urbain et améliorer la Dével d I . | loai imilai encourageront le renouvellement urbain dans certains secteurs oui
cohérence urbanisme / evelopper de nouvelles operations selon une logique similaire situés aux abords des aménagements, notamment le quartier ul
transports Préparer les opérations de trés long terme centre Marseille Saint Charles, Marseille Nord ou encore la Oui
vallée de 'Huveaune
4.3 Articuler lintensité du Appuyer la stratégie de développement urbain sur l'identification de secteurs d’intention en Pas d'interfaces directes. Ovui
développement résidentiel et le fonction des atouts et des contraintes du territoire : secteurs d’intensification, d’évolution, de
potentiel des territoires selon conservation, de limitation, de protection, d’extension.
une stratégie allant de la
conservation a l'intensification
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4.4 Inscrire la sobriété énergétique | Favoriser la qualité environnementale et la sobriété énergétique des projets ainsi que la Processus de conception progressive du projet des phases 1 & Oui
au ceeur des projets réhabilitation énergétique des batiments existants : écoquartiers, Eco-cité historique dans le 2 ayant intégré les enjeux environnementaux dés les premiéres
gentre ancien, pro#?ts urballns :nn(t))vgnts, d:marct;e:_s mgovantgs et exp()j?rlm!entales en matiere | &y,des du Débat Public, avec étude et comparaison de
e conception architecturale et urbaine et de conduite des opérations d'ameénagement, intégrer | ,ompreyses variantes, suivant la démarche « Eviter — Réduire —
les objectifs énergétiques et environnementaux des les premiers stades de conception, Compenser »
favoriser une implantation des voies et des batiments permettant une bonne exposition, . o 3 o
renforcer la gestion passive du confort d'été, favoriser I'amélioration des performances La conception détaillée des amenagements intégrera autant que
énergétiques dans les opérations de réhabilitation, favoriser la végétalisation des espaces faire se peut les principes du développement durable et de
publics et des batiments sobrieté énergetique.
Promouvoir un développement important des énergies renouvelables : panneaux solaires Pas d'interfaces directes. Ovui
photovoltaiques et dispositifs de chauffe-eau solaires, infrastructures de réseaux de chaleur et
de froid, centrales de production d'électricité renouvelable, se donner les moyens en termes
d’infrastructures pour favoriser le branchement a quai des navires, valoriser la ressource
géothermique...
Développer une "ville connectee et intelligente” grace aux technologies de I'information et de la | p5g interfaces directes. Oui
communication : créer les conditions du développement des technologies de I'information et de
la communication, promouvoir le développement de la "ville intelligente", tirer parti du
développement du numérique
4.5 Apaiser la ville Construwe une ville apaisée privilégiant les piétons et les cyclistes et requalifier I'espace Projet des phases 1 & 2 allant dans le sens du développement Oui
public : des déplacements ferroviaires et d’'une amélioration de la
- Reconquérir et développer des espaces publics du quotidien plus agréables et axés sur le | multimodalité et des acces aux gares par les modes doux y
confort d'usage compris pour les PMR, ainsi que d’une requalification des
- Favoriser le maillage et la sécurisation des modes doux espaces publics.
- Rendre accessibles les voiries, espaces publics, équipements et transports en commun L'offre de stationnement en gare Saint Charles répondra aux
aux personnes a mobilité réduite besoins liés au fonctionnement de la gare selon les prévisions
- — — - - - p de fréquentation.
Adapter le stationnement aux objectifs de diminution de la voiture et de pacification de I'espace Ovui
urbain :
- Dissuader I'acces de la voiture au centre-ville pour les non-résidents
- Organiser le stationnement des résidents dans ces tissus centraux
- Moduler les normes de stationnement applicables aux constructions
- Limiter le développement de I'offre de stationnement liée aux activités économiques
- Prendre en compte les besoins en stationnement des deux roues dans les opérations
d’aménagement et sur I'espace public
Encourager I'écomobilité pour le transport des marchandises en ville : Pas d'interfaces directes. Ovui
- Promouvoir une organisation de la logistique urbaine plus efficace et adaptée aux
exigences d’une ville durable et apaisée
- Introduire progressivement des normes d’émission et de bruit dans la réglementation et
encourager 'innovation
- Améliorer les conditions de livraison en centre-ville
- Favoriser des zones logistiques a vocation portuaire bénéficiant d’'une proximité
fonctionnelle avec le port
4.6 Placer le renforcement de l'offre | Structurer le p6le commercial d'attractivité régionale du Grand Centre-Ville entre les Terrasses Aménagement de la gare Saint Charles participera a la Ovui
commerciale au service de la du Port et la place Castellane revitalisation du secteur gare.
proximité et de la revitalisation Rechercher une programmation commerciale qualitative et favoriser l'implantation d'enseignes | pas d'interfaces directes. Ovi
du centre-ville non encore installées & Marseille
Conforter les deux podles d’envergure régionale, le pdle commercial de la Valentine et celui de Ovui
Grand Littoral
Favoriser la mutation et la réorganisation des autres centres commerciaux Ovui
Développer quelques projets nouveaux de pbles majeurs Ovui
Prendre appui sur le développement des centralités de proximité pour renforcer et qualifier Ovui
I'offre commerciale de quartiers et des principaux noyaux villageois

Figure 57 : Analyse de la compatibilité des orientations du PADD (cahier communal de Marseille) avec le projet des phases 1 & 2
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REGLEMENT ET OAP

NB : le nombre d’opérations du projet a considérer étant important sur
le territoire marseillais, 'analyse de compatibilité avec le réglement du
PLU est effectuée secteur par secteur.

Des extraits du plan de zonage sur les différents sites d’'aménagement
sont présentés ci-apres.

3.2.3 SECTEUR MARSEILLE NORD /SAINT-ANDRE

OPERATION N°1: SUPPRESSION DES 2 PN SUR LES
VOIES DU PORT A SAINT-HENRI ET SAINT-ANDRE
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-

Figure 60 : extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site de
l'opération de suppression du PN2 a Saint-André et superposition avec le
périmétre potentiel d’intervention

Zonages : UC2 / UCt2 — UEb2 - UP1- UP2b - UQI - UV2
ER:

Sl essiengl | - ER M16-041 (14m) — élargissement de voie (Métropole) ;
SNEES B | - MRS 005 : infrastructure ferroviaire (RFF)

EBC : un EBC en limite du périmétre (a priori non concerné)
Autres éléments de protection : alignement végétal en zone UC2

Zonages : UBt1 - UEb2 - UQI

Suppression ER: )
SN s Nilele | - T-022 (Pole d’échanges et aménagements TCSP : P+R — Métropole)
V(=R | - ER M16-058 (aménagement de carrefour — Métropole)

EBC : non
Autres éléments de protection : non

belley
L. "J?t:dag‘

Zonages : UBt1 — UEa2 - UQI
ER:
SIIESSel ] - M16-040 (talus d’autoroute)

FNPASTEANCIEE ] - M16-065 (élargissement de voie — 12 m — Métropole)
Var (Cauvet) EBC ‘ non

Autres éléments de protection : espace vert protégé de catégorie 1
Iégérement intercepté au niveau du raccordement sur la RD4

Figure 58 : Extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site de
l'opération de suppression du PN1 a Saint-Henri et superposition avec le
périmétre potentiel d’intervention Figure 59 : Extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site de
l'opération de suppression du PN2 a Saint-André et superposition avec le
périmetre potentiel d’intervention
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A la suite de cette superposition pour I'opération n°1, les Au-dessus des infrastructures ‘ Objectifs / principes Abattage darbres | Construssbilite
elements aretenir sont les suivants : Nonobstant les articles 6 de I'ensemble des réglements de zones, Chlscri? neommrucitle
les constructions au-dessus des infrastructures de transports it
terrestres (pour réaliser des passerelles entre deux batiments par EvP
exemple) sont admises sous réserve de I'accord du gestionnaire de fporis £ iy *:.j"
. . la voie* ou de I'emprise publique* concernée. DA a0 s 80 % de la surfass Paate
Plusieurs articles sont a relever : R it v s s il XS b chare tare el
o Article 2.5 — Regles alternatives pour la construction Article 5.2 — Espace Vert Protégé (EVP) I [ ceniicion adiiee & condin
d’équipements - . L eve _ s 794 o sesitece, o daben 8
Prescriptions communes a toutes les catégories d’EVP Catbgori & 056308 05 COMBITUCEONS €0 908501 non riglemetid |\ tires weoitalsbes qul Gipassent de

« Lorsque la configuration du terrain* (taille, forme, topographie...)
et/ou son environnement urbain (tissu urbain dense de centre-ville,
tissu pavillonnaire...) ne permettent pas de respecter les normes ou
contraintes particulieres auxquelles elles sont soumises ou de
répondre aux besoins de leur fonctionnement spécifique, les
constructions dédiées aux services publics pourront répondre a
toutes ou parties des dispositions suivantes, en lieu et place de
celles définies par les articles 4, 6, 7, 8, 9 et 10 du réglement écrit
de la zone concernée. »

Les dispositions concernent la volumétrie des constructions
(articles 4 des dispositions particuliéres de chaque zone), leur
implantation (articles 6, 7 et 8), ainsi que leur qualité urbaine,
architecturale, environnementale et paysageére (art. 9 et 10).

« Sur la commune de Marseille, cet article s’applique également
aux équipements privés d’intérét collectif. »

Article 3.1 — Occupation du domaine public

En plus des constructions, activités, usages et affectations des sols
qui sont autorisés ou admis par l'article 1 de la zone concernée,
sans déroger aux dispositions relatives aux risques naturels et
technologiques, les constructions des destinations « Commerce et
activité de service » et « Equipements d’intérét collectifs et services
publics* » sont admises sur le domaine public sous réserve :

O d’'une autorisation du gestionnaire dudit espace public ;
[0 et d’'une bonne intégration paysagére.

Article 3.3 — Constructions en-dessous ou au-dessus
d’infrastructures de transports terrestres

En-dessous des infrastructures
[J les constructions de la destination « Habitation » sont interdites ;

O les constructions des autres destinations, si elles sont autorisées
ou admises par l'article 1 de la zone concernée :

- peuvent faire 'objet de prescriptions ou d'interdiction, afin de
préserver la santé des personnes ;

- et peuvent avoir des régles volumétriques et d’implantations
différentes de celles définies par les articles 4 a 8 des zones
concernées, afin de prendre en compte la particularité de
l'inscription desdites constructions sous de telles infrastructures.

a) Nonobstant toutes les dispositions des articles 5.2.b et
suivantes, sont admis les travaux et aménagements
nécessaires a :

O lentretien, la mise en valeur du site, la réalisation de réseaux
publics, I'entretien des berges des cours d’eau a condition de ne
pas compromettre le caractére paysager et écologique du site ;

[0 la gestion des risques et la sécurité des biens et des
personnes.

b) Les plantations doivent se faire en recourant aux especes
existantes sur le site ou espéces locales (des listes d’espéces a
privilégier et des espéeces invasives a proscrire peuvent étre
consultables dans des mairies).

c) Les cheminements doux, aires de jeux, parcours sportifs,
espaces pique-nique, chemins d’acces... aux sols perméables sont
autorisés, sans limitation de surface, a condition :

[0 de ne pas compromettre le caractére paysager et écologique
du site ;

[0 etdétreintégrés ala composition végétale d’ensemble du site.

Les EVP du territoire MPM sont classés suivant 4 catégories
(allant de 1, la plus contraignante, a 4).

Prescriptions spécifiques aux EVP de catégorie 1
FORMATIONS VEGETALES ET ABATTAGE D’ARBRES

d) Les haies, ripisylves... doivent étre préservées.

€) Les espaces ouverts doivent étre entretenus afin de conserver la
spécificité liée a ce type de milieu.

CONSTRUCTIONS  NOUVELLES, INSTALLATIONS  ET
AMENAGEMENTS

f) Hormis ceux cités dans les prescriptions générales, sont interdits
les constructions nouvelles, les installations et les aménagements,
y compris les aires de jeux sur des sols imperméables.

Pour les autres catégories, les prescriptions sont
synthétisées dans le tableau suivant :

mees dun médre o s pouvanl Hre
compisbdstes en sscate vert

La structure des dispositions particulieres applicables aux
différentes zones est la suivante :

AFFECTATION DES SOLS ET DESTINATION DES CONSTRUCTIONS

Article 1 - Constructions nouvelles et affectation des sols
Article 2 - Evolution des constructions existantes

Article 3 ~ Mixité fonctionnelle

VOLUMETRIE DES CONSTRUCTIONS

Article 4 ~ Emprise au sol des comstructions

Article 5 ~ Hauteur des constructions

IMPLANTATION DES CONSTRUCTIONS
Article 6 ~ Implantation des constructions par rapport sux voies et emprises publiques
Article 7 ~ Implantation des constructions par rapport aux limites séparatives

Article 8 - Implantation des constructions les unes par rapport aux autres sur un méme terrain

QUALITE URBAINE, ARCHITECTURALE, ENVIRONNEMENTALE ET
PAYSAGERE

Article 9~ Qualité des constructions

Article 10 ~ Qualité des espaces libres

Articla 11 - Stationnement

EQUIPEMENTS ET RESEAUX

Article 12 - Desserte par les voles publiques ou privées

Article 13 = Desserte par les réseaux
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Les zonages concernés par l'opération n°1 sont les suivants :
UBtl — UC2 / UCt2 — UEa2 / UEb2 —-UP1 — UP2b - UQI - UV2.

Le tableau de la page suivante analyse les dispositions
réglementaires de larticle 1 uniquement (constructions
nouvelles et affectations des sols) relatives a ces zonages et
leur compatibilité avec 'opération de suppression des 2 PN des
voies du port. Seules les dispositions ayant potentiellement une
interface avec les aménagements envisagés sont citées.

De maniere générale, on constate que les équipements
d’intérét collectif et services publics de type
infrastructures ou ouvrages d’art sont autorisées dans
toutes les zones (pas de restriction ou d’interdiction
mentionnées).

Certaines limitations concernant les affouillements et
exhaussements de sols ou les dépots et stockages de plein air
pourraient constituer des obstacles en fonction des
ameénagements envisagés.
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Article 1 du
reglement

de zone

Equipements d’intérét collectif et services publics

Affouillements et exhaussements du sol

Dépots et stockages de plein air (autres que les aires d’hivernage)

Zone UB

Zone UC

Zone UE

Zone UP

Zone UQI

Zone UV
(tous
secteurs)

Autorisés Admis sous conditions Interdits
Les affouillements et exhaussements du sol d’'une hauteur de plus de 2 m et d’'une surface
de plus de 100m? sont admis a condition qu’ils soient nécessaires :
0 a I'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la zone ;
00 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces constructions.
Autorisés Admis sous conditions Admis sous conditions
Les affouillements et exhaussements du sol d’'une hauteur de plus de 2 m et d’'une surface | Sont admis les dépdts et stockage en plein air (autres que les aires
de plus de 100m? sont admis a condition qu’ils soient nécessaires : d’hivernage) a condition qu’ils soient directement liés a une activité autorisée
0 & 'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la zone ; dans la zone.
0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces constructions.
Autorisés : Non mentionnés Admis sous conditions

- Locaux et bureaux accueillant du public des administrations
publiques et assimilés

- Locaux techniques et industriels des administrations publiques et
assimilés
(Interdits ou admis sous conditions : salles d’art et de spectacles,

équipements sportifs, autres équipements recevant du public,
établissements d’enseignement, santé ou actions sociale)

Sont admis les dépots et stockage en plein air (autres que les aires
d’hivernage) a condition qu'ils soient directement liés a une activité autorisée
dans la zone.

Autorisés

(sauf salles d’arts et spectacles ou équipements sportifs interdites en
secteur UP1).

Admis sous conditions

Les affouillements et exhaussements du sol d’'une hauteur de plus de 2 m et d’'une surface
de plus de 100m? sont admis a condition qu’ils soient nécessaires :

0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la zone ;
0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces constructions.

Admis sous conditions

Sont admis les dépbts et stockage en plein air (autres que les aires
d’hivernage) a condition qu'ils soient directement liés a une activité autorisée
dans la zone.

Admis sous conditions :

Equipements d'intérét collectif et services publics admis sous
conditions : locaux et bureaux accueillant du public des administrations
publiques et assimilés, locaux techniques et industriels des
administrations publiques et assimilés. Ces sous-destinations sont
admises a condition qu’elles soient nécessaires ou liées au
fonctionnement des infrastructures autoroutiéres, routiéres ou
ferroviaires.

Admis sous conditions

Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a condition qu’ils soient nécessaires :
0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la zone ;

0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces constructions.

Admis sous conditions

Sont admis les dépots et stockage en plein air (autres que les aires
d’hivernage) a condition qu'ils soient directement liés a une activité autorisée
dans la zone.

Admis sous conditions :

Equipements d’intérét collectif et services publics admis sous
conditions : locaux et bureaux accueillant du public des administrations
publiques et assimilés, locaux techniques et industriels des
administrations publiques et assimilés.

Ces sous-destinations sont admises a condition qu’elles soient
nécessaires a la gestion et au fonctionnement de la zone (limitation
surface de plancher créée)

Admis sous conditions

Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a condition qu’ils soient nécessaires :
0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la zone ;

0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces constructions ;

0 ou a la mise en valeur de site (parcs urbains par exemple) ;

0 ou a la gestion des eaux.

Interdits
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Seul le périmétre potentiel d’intervention de 'aménagement
envisagé pour la suppression du PN de Saint Henri intercepte
légerement un EBC.

-Suppression du PN1 (Saint-Henri) : la voirie prévue pour
rabattre les circulations aboutit sur le Chemin de La
Pelouque, concerné par un projet d’élargissement a 14 m
(M16-041) pour le compte de la Métropole. Pour autant, il
n’y a pas d’'incompatibilité technique.

L’autre ER susceptible d’étre intercepté étant destiné a des
aménagements ferroviaires, il N’y aura pas d’'incompatibilité
technique (méme maitrise d’ouvrage)

-Suppression du PN2 (Saint-André)

La modification du Boulevard Barnier intercepte 'ER T-022
réservé au bénéfice de la Métropole, pour la destination
suivante : POLES D'ECHANGES ET AMENAGEMENTS
LIES TCSP (P+R).

Il conviendra d’engager des échanges avec la Métropole,
afin de s’assurer de la compatibilité des projets respectifs.

L’ER M16-058 qui concerne un aménagement de carrefour
ne devrait pas étre concerné par les aménagements
envisagés.

Boulevard Cauvet : le rétablissement de voirie envisagé se
situe a proximité de deux ER M16 (Marseille — 16™) : 'ER
M16-040 réservé au bénéfice de I'Etat pour la réalisation
d’un talus autoroutier et 'ER M16-065 réservé au bénéfice
de la Métropole pour I'élargissement de la voie a 12 m.

Ces projets ne paraissent pas incompatibles avec
I'opération.

Le périmétre potentiel d’intervention pour la suppression du
PN1 intercepte un alignement végétal en zone UC2 (non
protége).

La suppression du PN2 de Saint-André empiete légerement sur
un EVP de catégorie 1 (enjeu le plus élevé). Afin d’assurer la
faisabilité réglementaire des aménagements, il parait
préférable d’adapter la délimitation de cet EVP en
conséquence.

Le PLU intercommunal du Territoire Marseille Provence Métropole
présente deux catégories d’'OAP : des OAP multi-sites : TOAP
Cohérence Urbanisme / Transport (CUT) et 'OAP Qualité
d’Aménagement et des Formes Urbaines (QAFU), et des OAP
sectorielles.

L’OAP CUT ne concerne que I'hypercentre de Marseille (carte
ci-contre) et précise les modalités d’application de I'obligation
de densité inscrite dans le réglement, afin de garantir la bonne
prise en compte des qualités architecturales, paysagéres et
urbaines des secteurs concernés. Cette obligation de densité
porte exclusivement sur une hauteur minimale a atteindre pour
les constructions dans les zones concernées.

L’OAP QAFU concerne uniqguement les zones UA, UB, UC, UP
et UM, et énonce des prescriptions et recommandations
indissociables et complémentaires du réglement. Ainsi, la
suppression du PN2 a Saint-André integre un aménagement
viaire en zone UBt1. Au sein de cette zone, 'OAP fixe un certain
nombre de prescriptions complémentaires au réglement. Ces
prescriptions ne concernant que les constructions, elles ne sont
pas incompatibles avec I'opération.

Le territoire de Marseille comprend 23 OAP sectorielles.

L’'opération de suppression du PN2 a Saint-André est située
juste en limite de ’OAP MRS-16 Saint-Antoine — la Bricarde
— La Castellane. Aprés superposition, le rétablissement routier
ne se situe pas a l'intérieur du périmeétre de cette OAP.

e R ENTRECOMMERCIAL
GRANDCITTORAL

\, (¢)
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'(.)) POLE D'ECHANGES R ——

STANDRE | —

---------

*2 - PLUI approuvé le 19 décembre 2019

Figure 61 : Localisation de I'opération de suppression du PN2 a Saint-André

par rapport a la limite de 'OAP MRS-16 du PLU de Marseille
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OPERATION N°<2: INSERTION DE L’ENTREE NORD DU
TUNNEL DE LA GARE SOUTERRAINE DE MARSEILLE
SAINT-CHARLES (PHASE 2) ET DOUBLEMENT TUNNEL
SAINT LOUIS (PHASE 2)

Le premier aménagement de cette opération concerne
l'insertion de I'entrée Nord du tunnel de MSC. La superposition
du plan d’'aménagement avec le plan de zonage du PLU permet
d’extraire les informations suivantes :

Liste des zonages interceptés : UB1, UB2, UBt2, UC2, UC1,
UCt2, UQI, UEa2, UEb2, UP1.

UB1 Zone notamment dédiée a la reconduction de tissus
urbains & dominante continue plus « ordinaires » ...
avec des hauteurs de fagcade maximales limitées a 7
metres.

UB2 Idem UBL... avec des hauteurs de fagcade maximales
limitées & 10 metres

UBt2 Zones favorisant notamment les transitions entre les
tissus a dominante continue et les tissus a dominante
discontinue... avec des hauteurs de fagade maximales
limitées a 10 métres.

UEa2 Zones principalement dédiées au développement
d’activités industrielles et logistiques avec des hauteurs
de facade maximales limitées & 18 metres.

UEb2 Zones principalement dédiées au développement
d’activités industrielles et logistiques ainsi que de
bureaux... avec des hauteurs de facade maximales
limitées a 18 meétres

UQI  Zones principalement dédiées au fonctionnement des
infrastructures de déplacements (autoroutes, voies
ferrées...).

UC1l Zones permettant notamment le développement de
collectifs discontinus avec des hauteurs de facade
maximales limitées a 13 metres.

UC2 Idem UCL... avec des hauteurs de fagade maximales
limitées a 16 métres.

UCt2 Zones dans lesquelles les hauteurs de facade
maximales sont limitées & 10 métres de facon a assurer
la transition avec des tissus a dominante pavillonnaire...
avec des emprises au sol maximales globalement
limitées a 30 %.

UP1 Zones permettant notamment le développement de
habitat individuel sous toutes ses formes
(pavillonnaires, habitat individuel groupé...) / Zones
dans lesquelles les emprises aux sols sont
principalement limitées a 10 %.

L’analyse de l'article 1 du réglement a déja été effectuée pour toutes
ces zones (cf. page 30).

- UB1, UB2, UBt2 (article 1 identique pour tous les secteurs de
la zone UB),

- UEa2 et UEDb1 (article 1 identique),

- UQl

- UP1

Pour tous ces zonages, les aménagements de type voirie, voie
ferrée, ouvrage d’art sont autorisés (en tant qu’équipements
d’intérét collectif et services publics).

Les restrictions concernant les affouillements et exhaussements
pourraient potentiellement poser probléme pour I'élargissement des
passages sous la voie ferrée, suivant I'interprétation faite des termes
du réglement.

En outre, les aménagements spécifiques de la sous-station en zone
UC2 et de l'aire de secours tunnel en zone UQI devront respecter les
prescriptions concernant les constructions en cas de réalisation
d’élément bati (hauteur, implantation, volumétrie...). Pour autant,
aucun élément d’incompatibilité n’est a relever.
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Figure 62 : extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site de 'aménagement de I'entrée Nord du tunnel de la gare souterraine de MSC
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Figure 63 : superposition du périmétre potentiel d’intervention de I'entrée Nord du tunnel de la gare souterraine de MSC avec le plan de zonage du PLU de Marseille

Localisation des aménagements particuliers : sous-station en zone UC2, aire de secours tunnel en zone UQI.
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ESPACES BOISES CLASSES :

Les aménagements projetés interceptent deux Espaces Boisés
Classés, le premier concerne la ripisylve du ruisseau des
Aygalades, le second concerne un petit massif boisé en
bordure de I'Avenue des Aygalades.

Figure 64 : localisation des EBC interceptés par les aménagements de du
projet (entrée nord du tunnel d’acces a la gare souterraine de MSC)

llIs ne sont pas compatibles avec le projet et leur délimitation
devra étre adaptée.

EMPLACEMENTS RESERVES :

L’aménagement de I'entrée nord du tunnel d’accés a la gare
souterraine de MSC intercepte plusieurs ER :

- ER M15-024 : élargissement de voie (emprise 18m -
Métropole) ;

- ER M15-025: élargissement de voie (emprise 20m -
Métropole) ;

- ER M15-067 : création de voirie (emprise 9 m -
Métropole) ;

- MRS-005 : infrastructure ferroviaire (RFF) ;

- RV-004 : aménagement / requalification des berges du
ruisseau des Aygalades (Métropole — Commune) ;

- B-114 : bassin de rétention (Métropole — Commune)

- D-001: centre de transfert des déchets Nord
(Métropole).

- ep/024 (servitude de pré-localisation pour équipement) :
bassin de rétention (Métropole — Commune)

Figure 65 : localisation des ER interceptés par les aménagements de I'entrée nord du tunnel d’acces a la gare de MSC

OAP: 'aménagement se situe en limite de TOAP MRS17 — Saint
AUTRES ELEMENTS DE PROTECTION Louis, mais n’intercepte pas le périmétre.
Plusieurs éléments de protection sont interceptés par le
périmétre potentiel d’'intervention :
I-' N » a\/ ~ IR o |

Espace vert protégé  ©_{ cuswoez

Figure 66 : localisation des espaces verts protégés de catégorie 2
interceptés par le périmétre potentiel d’intervention
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 Analyse de la

OAP:

Cet aménagement se situe en limite de POAP MRS-16 Saint-
Antoine—la Bricarde — La Castellane. Aprés superposition, on
vérifie qu'’il est bien situé a I'extérieur du périmétre.
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Figure 67 : superposition de 'aménagement de I'entrée nord du tunnel de la

gare souterraine de MSC avec 'OAP MRS-17 — Saint-Louis Le périmetre intercepte également deux ER pour des projets de
voirie : M16-024 (20m — Métropole) et M16-032 (25m - Département),

2 DOUBLEMENT DU TUNNEL DE SAINT LOUIS qui ne devraient pas présenter d'incompatibilité.
REGLEMENT

Le second aménagement de cette opération concerne le

doublement du tunnel de Saint-Louis. La superposition du plan B 2

d’aménagement avec le plan de zonage du PLU permet / :

d’extraire les informations suivantes : S

Liste des zonages interceptés : UC1, UQI, UEa2, UEb1, UP2b, ‘ I

UV1, Uv3. _ 1

, — iix ees . s . o

L’analyse de l'article 1 de ces zonages a déja été effectuée et S,

a montré la compatibilité avec les types d’aménagements =

projetés (infrastructures uniquement sur ce secteur). B L SR BT

Figure 68 : extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site de

ESPACES BOISES CLASSES @ cet aménagement n’intercepte aucun EBC ; _
I'aménagement de doublement du tunnel de Saint-Louis

EMPLACEMENTS RESERVES : les aménagements envisagés interceptent
a plusieurs reprises 'ER MRS-005 infrastructure ferroviaire (RFF).
Le bénéficiaire étant également MOA des aménagements du projet
des phases 1&2, ce point ne souléve pas d’'incompatibilité ;

Figure 69 : superposition du périmétre potentiel d’intervention avec
I'aménagement du doublement du tunnel de Saint-Louis avec le plan de
zonage du PLU de Marseille
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3.2.4 SECTEUR FAISCEAU D'ARENC - SAINT-CHARLES

DOUBLEMENT DE LA LIGNE EXISTANTE ENTRE L’ENTREE
DE LA GARE SAINT-CHARLES ET LE FAISCEAU D’ARENC

REGLEMENT

Les aménagements consistent simplement en 'ajout d’une voie
supplémentaire. Cette voie supplémentaire nécessitera par
ailleurs d’élargir les ouvrages de franchissement routier sur ou
sous la voie ferrée (ponts, passerelle).

Le périmétre potentiel d’'intervention concerne principalement la
zone UQI, mais intercepte également sur ses franges plusieurs
autres zonages : UAel, UA1, UEal, UEa3, UQG, sUAg.

Nous présentons page suivante le tableau d’analyse de l'article
1 pour les zones encore non analysées, a savoir :

- UA  Zone notamment dédiée a la préservation et la
valorisation du tissu historique et patrimonial du centre-ville
de Marseille

- UAl1l Zone notamment dédiée a la reconduction de tissus
urbains plus « ordinaires » du centre-ville de Marseille

- UAel Zone favorisant notamment I'évolution de tissus
urbains centraux ... avec des hauteurs de fagade maximales
pouvant atteindre 19 metres

- UQG Zone dédiée «aux activitéess de la Défense
Nationale »

- sUAg Secteur particulier Quartiers Libres

Sur le plan réglementaire, un élément d'incompatibilité avec les
aménagements envisages est a relever pour la zone UQG :

« En UQG, toutes constructions, toutes activités, tous usages
ou toutes affectations des sols qui ne sont pas interdits sont

admis a condition qu’ils soient liés a I’exercice d’une
activite relevant de I’autorité militaire. ».

Dans la zone sUAQ, les affouillements et exhaussements de
sols sont admis sous condition, et les dépéts et stockages en
plein air sont interdits.

Figure 70 : extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le site du doublement de la ligne existante entre I'entrée de la gare St Charles et le faisceau
d’Arenc et superposition avec le périmétre potentiel d’intervention
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Article 1du | Equipements d’intérét collectif et services publics Affouillements et exhaussements du sol Dépots et stockages de plein air (autres que les aires
réglement d’hivernage)
de zone
Zone UA Autorisés Admis sous conditions Interdits
(tous Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a
secteurs) condition qu'ils soient nécessaires :
0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans
la zone ;
0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par
ces constructions.
Zone UAq Autorisés Admis sous conditions Interdits
(tous Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a
secteurs) condition qu'ils soient nécessaires :
0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans
la zone ;
0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par ces
constructions.
Zone UQG Admis sous conditions : Admis sous conditions Admis sous conditions

En UQG, toutes constructions, toutes activités, tous usages ou
toutes affectations des sols qui ne sont pas interdits sont

admis a condition qu’ils soient liés a I'exercice d’une
activité relevant de I'autorité militaire.

En UQG, toutes constructions, toutes activités, tous usages ou
toutes affectations des sols qui ne sont pas interdits sont admis
a condition qu’ils soient liés a I'exercice d’une activité relevant
de l'autorité militaire.

Sont admis les dépbts et stockage en plein air (autres que les
aires d’hivernage) a condition qu'ils soient directement liés a
une activité autorisée dans la zone.
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ESPACES BOISES CLASSES : OAP:

Cet aménagement n'intercepte aucun EBC : Le projet sur ce secteur s’insére au sein du périmétre de 'OAP
MRS-15 Quartiers Libres (voir schéma ci-contre).

Parmi les intentions d’'aménagement, on reléve notamment le
EMPLACEMENTS RESERVES : long de la rue Guibal une intention d’aménagement selon
un « principe de balcon », avec confortement de la liaison
douce, a mettre en relation avec ’ER M02-029.

Les aménagements envisagés interceptent plusieurs ER sur la
vue en plan : B/142, M03-022, M03-016, M03-010, M03-004,
M03-012, M02-029, QV/001 et /088 Pour autant, I'aménagement consistant en un simple
doublement de la voie ferrée existante, aucun élément
d’'incompatibilité complémentaire ne résulte de cette OAP.

Toutefois, la voie ferrée étant dénivelée par rapport a certains
de ces emplacements réservés, aucune incompatibilité n’en
résulte, c'est le cas des ER M03-022 (aménagement du
carrefour au bénéfice de la Métropole), MO03-010 NS DvOLIION UsBARE

e L

(élargissement de voie au bénéfice de 'lEPA Méditerranée),
M03-004 (OIN Euroméditerranée au bénéfice également de
'EPA), M03-012 (création de voie — Métropole), QV/001
(équipement socio culturel — espace public — Commune), /088
(espace public — Métropole).
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L’ER MO03-016 est réservé pour infrastructure ferroviaire au
bénéfice de RFF, aucune incompatibilité ne sera donc retenue.

Lo

Apres analyse, deux ER seront donc a examiner : 'ER B-142 e T

réservé pour réalisation d’un bassin de rétention Lajout Est R R ;, :
(bénéfice Métropole et Commune), et 'ER M02-029 pour o Lk
élargissement de voie / rue Guibal (réservation d’'une largeur de MR SERSS f’i-))'ri
6m au bénéfice de la Métropole). B ol ';; la
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Figure 73 : localisation de 'ER M02-029
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PASSAGE A 2 VOIES A QUAI! DE LA HALTE D’ARENC ET
REAMENAGEMENT DU FAISCEAU DE VOIES EXISTANT
POUR LE GARAGE ET LA MAINTENANCE DES TER ET LA
RECEPTION DE TRAINS FRET

Les différents aménagements prévus dans le cadre de cette
opération (voies et quais) restent pour I'essentiel dans le
domaine ferroviaire actuel, et concernent en toute logique
principalement la zone UQI (zone d’infrastructures de
transport).

A Tlarrivée sur la halte d’Arenc, d’autres zonages sont
rencontrés :

= UEa2, UEb2, UEsP1 (article 1 déja analysé)

= UQM1 Zones principalement dédiées au
développement et au fonctionnement d’équipements
d’envergure métropolitaine (hopitaux, universités...) ...
dans lesquelles ni les commerces et services ni les
hébergements ne sont admis.

Dans cette zone UQM1, larticle 1 autorise sans
conditions les équipements d’intérét collectif et les
services publics.

Les affouillements et exhaussements de sol sont
admis sous conditions (nécessaires a I'adaptation au
terrain de constructions autorisées dans la zone ou a
'aménagement de dispositifs techniques induits par ces
constructions.

Les dépbts et stockages en plein air sont admis
sous condition qu’ils soient directement liés a une
activité autorisée dans la zone.

= sUeE2Zone dédiée notamment a la mutation de tissus
industriels en front de port jusqu’a la rue de Lyon

sUciAe Zone correspondant aux tissus centraux

sUciAph Zone correspondant aux Parc Habité -
sous-secteur dédié aux activités hospitalieres

sUjoAI Zone correspondant au secteur littoral

La lettre «s» utilisée comme préfixe désigne des
« zones spécifiques » concernées par des secteurs et
projets particuliers et soumises a un reglement propre.

- Les zones sUeE couvrent notamment ['extension
d’Euroméditerranée et le secteur sUeE2 désigne la zone
dédiée a la mutation de tissus industriels en front de port
jusqu’a la rue de Lyon.

- Les zones sUciA couvrent notamment la ZAC de la Cité
de la Méditerranée (CIMED). Elles comprennent en outre
la zone sUCciA correspondant aux tissus centraux,
composée de différents secteurs, dont sUciAe et
sUciAph.

- La zone sUjo couvre notamment la ZAC de la Joliette.
Le secteur sUjoAl concerne le secteur littoral.

L’article 1 autorise sans conditions les équipements d’intérét
collectif et les services publics, ainsi que les affouillements et
exhaussements de sol.

Les dépbts en plein air sont cependant interdits dans ces
zones.

Emplacements réservés

Plusieurs ER réservés pour la réalisation d’équipements publics
sont interceptés par le projet (dénivellation éventuelle a
verifier).

M02-003 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée

M02-004 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée

M02-006 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée

M02-007 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée

M02-017 ELARGISSEMENT OU
CREATION DE VOIE EUROMED

EPA Euroméditerranée

M02-018 ELARGISSEMENT OU
CREATION DE VOIE EUROMED

EPA Euroméditerranée

M02-019 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée

M02-020 ELARGISSEMENT OU
CREATION DE VOIE EUROMED

EPA Euroméditerranée

M02-021 ELARGISSEMENT OU
CREATION DE VOIE EUROMED

EPA Euroméditerranée

M02-022 ELARGISSEMENT OU
CREATION DE VOIE EUROMED

EPA Euroméditerranée

M03-050 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euromeéditerranée

vo 036 CREATION DE VOIE EPA Euroméditerranée
L-004 EQUIPEMENT SPORTIF Commune
B-126 BASSIN DE RETENTION Métropole - Commune

Figure 75 : liste des ER interceptés par le périmétre potentiel d’intervention

Enfin, le projet intercepte une « servitude de pré-localisation
pour équipement » qui consiste a «indiquer la localisation
prévue et les caractéristiques des voies et ouvrages publics,
ainsi que les installations d'intérét général et les espaces verts
a créer ou a modifier". Sur les parties des terrains concernées,
les installations et constructions sont admises a condition de ne
pas faire obstacle a la réalisation future des équipements visés

par la servitude. ». Il s’agit de la vo36 (Euroméditerranée).

Des échanges devront ainsi étre engagés, tant avec la
Métropole qu’avec 'EPA Euroméditerranée, afin de vérifier et
d’assurer la compatibilité technique de chacun de ces projets
d’intérét général.
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Figure 76 : zoom sur les ER interceptés par 'aménagement du passage a 2
voies de la halte d’Arenc et du réaménagement du faisceau de voies
existant

Aucun EBC n’est concerné par les aménagements projetés sur ce
secteur.

Aucun élément de protection particulier n'est a signaler sur ce
secteur.
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Effondrement Figure 77 : extrait du plan de zonage du PLU de Marseille

El- « Zone inconstructible

L s

site du passage a 2 voies de la halte d’Arenc et du réaménagement du faisceau de voies existant et superposition avec le périmetre potentiel d’intervention des aménagements envisagés
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ESPACES BOISES CLASSES :

Aucun EBC n’est concerné par les aménagements projetés sur
ce secteur.

AUTRES ELEMENTS DE PROTECTION :

Aucun élément de protection particulier n’est a signaler sur ce
secteur.

OAP :

Les aménagements envisageés s’inscrivent presque en totalité au
sein du périmétre de 'OAP MRS-05 Euroméditerranée Il. Pour
autant, lorsque I'on superpose ces aménagements aux principes
d’évolution urbaine affichés dans le PLU, on ne reléve pas de
facteur d’incompatibilité.

La superposition en plan des aménagements pourrait laisser
penser a une incompatibilité potentielle au niveau d’'une zone
identifiée comme « espace public a créer / a requalifier », mais il
s’agit d’'un secteur ou le faisceau ferroviaire est dénivelé par rapport
au réseau routier, il N’y a donc en réalité aucune incompatibilité
(bas de '’Avenue du Cap Pinéde).

- espace public i créer / requalifier (Qéométrie indicative)

Figure 78 : principes d’évolution urbaine de 'OAP Euroméditerranée Il
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3.3.1 SECTEUR GARE SOUTERRAINE DE MARSEILLE
SAINT-CHARLES

REGLEMENT

La majeure partie du périmetre de cette opération majeure est classée
en zones UQI, UAe4 et UEc2.

Le secteur des Abeilles est également compris dans la zone UQI.

Le périmétre potentiel d’intervention intercepte également sur ses
franges différentes autres zones :

= UA-UAL - UAel - UAe2
= SUAf Zone dédiée au projet Flammarion
= sUAqQ Zone dédiée au projet Quartiers libres

= sUs Zone couvrant notamment la ZAC Saint-Charles — Porte
d’Aix.

Le tableau en page suivante récapitule les principales dispositions de
I'article 1 susceptibles d’avoir des interférences avec le projet.

Nous ajoutons des éléments d’autres articles concernant les
batiments (notamment les éventuelles limitations de hauteur dans les
zones UQI, UAe4 et UEc2).

Au sein de ces zones, les « locaux et bureaux accueillant du public
des administrations publiques et assimilés », ainsi que les « locaux
techniques et industriels des administrations publiques et assimilés »
sont autorisés. Par ailleurs, les activités d’artisanat, restauration,
commerce de détall, activités de services avec accueil clientéle ou
encore hébergement sont autorisées sous condition qu’elles soient
nécessaires au fonctionnement de la zone.

Les dépbts et stockages de plein air sont interdits dans certaines
zones (mais ni en UQI, ni en UEc2).

Sur le strict plan réglementaire, il n’'y a donc pas d’'incompatibilité, les
constructions devront respecter les dispositions réglementaires
(hauteur, implantation, volumétrie).

Des limitations de hauteur sont a respecter dans chaque zone.

Figure 80 : Extrait du plan de zonage du PLU de Marseille sur le secteur du projet de gare souterraine de Marseille Saint-Charles
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Equipements d’intérét collectif et services publics

Article 1 du réglement de zone

Affouillements et exhaussements du sol

Dépots et stockages de plein air (autres que les aires
d’hivernage)

Autres articles

Zone UA
(tous
secteurs)

Zone UE

Zone UQI

Zone sUs

Zone sUA

Autorisés Admis sous conditions Interdits Reéegles a respecter pour les constructions (volumétrie,
Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a implantation, qualité, stationnement, réseaux...).
condition qu’ils soient nécessaires : Notamment en zone UAe2, la hauteur de facade des
0 & 'adaptation au terrain de constructions autorisées dans la constructions est inférieure ou égale aux valeurs fixées par le
zone ; tableau suivant :
0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par | [ umer | usez | umes | umes
ces constructions. L. MO St s | . ‘eﬂr"ﬂ
,Eﬁ?‘,:: m;‘:::‘,::::::::’";mmmMimmm:zzmm 25 méms
future ost... suptrioure & 16 métros 16 métres | 22 mitres | 25 métres | 20 métres
Autorisés : Non mentionnés Admis sous conditions Regles a respecter pour les constructions (volumétrie,
- Locaux et bureaux accueillant du public des Sont admis les dépots et stockage en plein air (autres que implantation, qualité, stationnement, réseaux...).

administrations publiques et assimilés

- Locaux techniques et industriels des administrations
publiques et assimilés

(Interdits ou admis sous conditions : salles d’art et de
spectacles, équipements sportifs, autres équipements
recevant du public, établissements d’enseignement, santé ou
actions sociale)

les aires d’hivernage) a condition qu’ils soient directement
liés a une activité autorisée dans la zone.

La hauteur de fagade des constructions est inférieure ou égale
a:

- 10 metres en UEal, UEb1, UEb1m, UEblp et UEcl ;
- 18 metres en UEa2, UEb2, UEb2m et UEc?2.

Admis sous conditions :

Equipements d'intérét collectif et services publics admis sous
conditions : locaux et bureaux accueillant du public des
administrations publiques et assimilés, locaux techniques et
industriels des administrations publiques et assimilés. Ces
sous-destinations sont admises a condition qu’elles soient
nécessaires ou liées au fonctionnement des
infrastructures autoroutieres, routieres ou ferroviaires.

Admis sous conditions

Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a
condition qu’ils soient nécessaires :

0 a I'adaptation au terrain de constructions autorisées dans
la zone ;

00 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par
ces constructions.

Admis sous conditions

Sont admis les dép6ts et stockage en plein air (autres que
les aires d’hivernage) a condition qu’ils soient directement
liés a une activité autorisée dans la zone.

Regles a respecter pour
stationnement, réseaux...).

Emprise au sol, implantation non réglementée.

La hauteur de fagade des constructions est inférieure ou égale
a:

les constructions (qualité,

- pour les constructions des sous-destinations Logement 7m

- pour les constructions des autres destinations ou sous-
destinations : en UQI 10m, sauf impératif technique.

Autorisés Autorisés Interdits Regles a respecter pour les constructions (volumétrie,
implantation, qualité, stationnement, réseaux...).
Autorisés Admis sous conditions Interdits Regles a respecter pour les constructions (volumétrie,

Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a
condition qu’ils soient nécessaires :

0 a I'adaptation au terrain de constructions autorisées dans
la zone ;

0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par
ces constructions.

implantation, qualité, stationnement, réseaux...).
Attention aux servitudes relatives au métro.

Constructions en sous-sol refusées si
phréatique.

atteinte nappe

Figure 81 : Analyse des dispositions réglementaires du PLU sur le secteur de Marseille Saint-Charles
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ESPACES BOISES CLASSES ET AUTRE ELEMENT DE PROTECTION :

Aucun EBC ou autre élément de protection n’est a noter sur ce
secteur.

EMPLACEMENTS RESERVES :

S’agissant des emplacements réservés, on retrouve plusieurs
ER concernant des projets de voirie de la Métropole :

- ER M02-029 : élargissement de voie (6m) : il s’agit de la rue
Guibal, qui pourrait potentiellement entrer en conflit avec le
doublement du début de la voie ferrée vers Arenc (déja repéré
sur le secteur précédent).

- ER MO01-002 : élargissement de voie (15m) : il s’agit de la rue
Benedit, qui passe sous le faisceau ferroviaire, donc pas
d’incompatibilité ;

- ER MO04-001 : création de voie (12m) : il s’agit d'une impasse
donnant sur la rue Benedit, également pas d'incompatibilité en
raison de la différence de niveau ;

- ER MO01-001 : élargissement de voie (20m): il s’agit du
boulevard Camille Flammarion, situé en bordure du périmétre
et dont 'aménagement parait compatible avec le projet.

La compatibilité de ces différents ER sera a vérifier plus finement
avec la Métropole, sur la base des plans détaillés du projet.

OAP:

Enfin, les aménagements s’inscrivent en totalité au sein du
périmétre de POAP MRS-15 Quartiers Libres (voir schéma
intégral des principes d’évolution urbaines présenté au chapitre
6.4.2.1).

Le schéma d’aménagement de cette OAP a complétement intégré
le projet de gare souterraine, aucune incompatibilité n'est a
constater.

AUTRES

Le secteur est également concerné par une servitude d’attente de
projet.

3 ‘lk\\

Figure 82 : zoom sur les emplacements réservés concernés sur le secteur de Marseille Saint-Charles
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R L% St a?@;@iﬂ .
3.3.2 SECTEUR LA BLANCARDE - LA PENNE SUR "
HUVEAUNE

REGLEMENT

Les zonages interceptés par les aménagements envisagés sur
le secteur de la gare de La Blancarde sont les suivants :

- UEb2 - UEb2m
- UQI

Le tableau page suivante récapitule les dispositions de l'article
1 pour ces zones. Aucun élément d’'incompatibilité n’en ressort.

Ainsi et sur le plan du reglement des zones, aucune
incompatibilité n’a été relevée, si ce n’est les précisions
éventuelles a apporter a I'article 1 de la zone UEa2 en fonction
des interventions envisageées dans les emprises
correspondantes.
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Zone UE

Zone UQI

Equipements d’intérét collectif et services publics

Autorisés :

- Locaux et bureaux accueillant du public des
administrations publiques et assimilés

- Locaux techniques et industriels des administrations
publiques et assimilés

(Interdits ou admis sous conditions : salles d’art et de
spectacles, équipements sportifs, autres équipements
recevant du public, établissements d’enseignement, santé ou
actions sociale)

Article 1 du réglement de zone

Affouillements et exhaussements du sol

Non mentionnés

Dépots et stockages de plein air (autres que les aires
d’hivernage)

Admis sous conditions

Sont admis les dépots et stockage en plein air (autres que
les aires d’hivernage) a condition qu’ils soient directement
liés & une activité autorisée dans la zone.

Admis sous conditions :

Equipements d’intérét collectif et services publics admis sous
conditions : locaux et bureaux accueillant du public des
administrations publiques et assimilés, locaux techniques et
industriels des administrations publiques et assimilés. Ces
sous-destinations sont admises a condition qu’elles soient
nécessaires ou liées au fonctionnement des
infrastructures autoroutiéres, routiéres ou ferroviaires.

Admis sous conditions

Les affouillements et exhaussements du sol sont admis a
condition qu’ils soient nécessaires :

0 a l'adaptation au terrain de constructions autorisées dans
la zone ;

0 ou a 'aménagement de dispositifs techniques induits par
ces constructions.

Admis sous conditions

Sont admis les dépots et stockage en plein air (autres que
les aires d’hivernage) a condition qu’ils soient directement
liés a une activité autorisée dans la zone.

Figure 84 : analyse des dispositions réglementaires de I'article 1 sur le secteur Blancarde
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EMPLACEMENTS RESERVES

Un ER réservé pour la réalisation d’équipements publics est
intercepté par le projet (dénivellation éventuelle a vérifier) :

- ER MO05-002 (emprise 16m) : élargissement de la voie St Jean
du Désert (Métropole)

Ce projet ne devrait pas poser d’incompatibilité technique, il
conviendra de s’en assurer lors des échanges techniques avec
les services de la Métropole.

~ ",' ~7 -

Figure 85 : photo du site de rectification du Chemin de St Jean du Désert
(Géoportail)

ESPACES BOISES CLASSES :

AUTRES ELEMENTS DE PROTECTION :

Un EBC se situe a 'Est du site.

On releve la présence de différents EVP a I'Est du site ainsi que
de deux éléments de patrimoine de part et d’autre des voies
ferrées (EY-2 et CM6).
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Figure 86 : localisation de 'EVP de catégorie 1 en bordure du Technicentre
de La Blancarde

Le secteur est également concerné par une servitude d’attente de
projet.
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CONCLUSIONS

Le PLU métropolitain du Territoire Marseille Provence, tout juste
approuve, a été élaboré en intégrant les perspectives d’accueillir le
projet des phases 1 & 2, mentionné dans le rapport de présentation et
dans le PADD.

Pour autant, certains éléments d’incompatibilité liés aux
aménagements détaillés sont a relever.

Concernant le réglement écrit: les aménagements envisagés
(essentiellement des infrastructures, des locaux techniques ou des
locaux recevant du public en lien avec le fonctionnement ferroviaire)
sont autorisés dans toutes les zones.

Certaines zones imposent des conditions voire interdisent les
affouillements et exhaussements de sols ainsi que les dépbts et
stockages en plein air. Des régles dérogatoires permettraient de lever
ces limitations.

Les autres éléments d’'incompatibilité concernent :
= certains EBC et EVP dont la délimitation est a revoir ;

= de nombreux ER qui nécessitent des échanges techniques avec
les différents bénéficiaires (principalement: Métropole /
Commune, EPA Euroméditerranée).

= deux éléments de patrimoine ;

= OAP: le périmétre potentiel d’intervention intercepte Iles
périmetres de plusieurs OAP. Toutefois, compte tenu du caractere
de compatibilité, celles-ci ne sont pas remises en cause.

Cette analyse d’ensemble met donc en évidence la nécessité de
procéder a une MECDU du PLU de Marseille, bien que dans
'ensemble peu d’éléments d’incompatibilité flagrante aient été
relevés.
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3.4 SOLUTIONS ENVISAGEABLES POUR LA
MISE EN COMPATIBILITE ET EXPOSE
DES MOTIFS DES CHOIX

Pour donner suite a lidentification des points d’incompatibilité entre
les opérations visées et le PLUi de la commune de Marseille, plusieurs
possibilités de mise en compatibilité ont été envisagées :

= Approche n°l: la création d’un zonage dédié au projet et
la suppression de tous les éléments graphiques
incompatibles
Cette approche est la plus compléte car elle permet de modeler
le réglement (écrit et graphique) du PLU en fonction du projet
des phases 1 & 2.
Il s’agit de créer un zonage dévolu spécifiquement a I'activité
ferroviaire qui couvrirait les périméetres des emprises
ferroviaires futures et les emprises de travaux nécessaires au
projet. Les regles édictées dans cette zone permettraient de
n‘autoriser que les constructions liées et nécessaires aux
équipements ferroviaires. Toutes les servitudes graphiques
(ER, EBC...) inclues dans cette zone pourraient étre
supprimées, permettant qu’aucune incidence n’affecte le
projet.
Cette solution présente néanmoins un certain nombre
d’'inconvénients :

- des périmétres potentiels de travaux devraient étre
déterminés de maniére précise. Si les possibilités
d’'implantation sont aujourd’hui imaginées, I'évolution du
tissu urbain dans les années a venir nécessitera peut-
étre d’adapter les espaces de chantiers imaginés ;

- elle limite I'évolution de constructions existantes qui
seraient situées dans cette nouvelle zone mais qui ne
seraient pas forcément remises en cause par le projet,
mais simplement inclus dans son périmétre ;

- elle impliquerait une nouvelle évolution du PLU a l'issue
des travaux afin de redéfinir I'évolution de ces
constructions ;

- elle conduit a une suppression exhaustive de servitudes
graphiques dont le maintien a termes ne remettrait pas
en cause les opérations visées ;

- elle pourrait remettre en cause la cohérence interne du
PLU et notamment la nécessaire compatibilité entre le
PADD et les pieces de la traduction reglementaire, sauf
a adapter le PADD. Cette mesure reviendrait a
déposséder la municipalité de ses choix politique en
termes d’aménagement.

Pour ces motifs, cette approche n’a pas été retenue.

Approche n°2: la suppression de tous les éléments
graphigues incompatibles ainsi que [I’adaptation des
régles existantes

Cette approche consiste en la suppression de tous les
éléments graphiques situés dans les périmétres potentiels de
travaux et dans les emprises définitives et 'adaptation au cas
par cas des regles spécifiques dans chaque zone. Elle s’avere
plus souple et moins invasive que l'approche n°1 mais
demeure néanmoins contraignante car :

- elle impose toujours de définir des périmétres potentiels
de travaux de maniére précise. Si les possibilités
d’'implantation sont aujourd’hui imaginées, I'évolution du
tissu urbain dans les années a venir nécessitera peut-
étre d’adapter les espaces de chantiers imaginés ;

- elle conduit a la suppression exhaustive de servitudes
graphigues dont le maintien a termes ne remettrait pas
en cause les opérations visées ;

- elle impliquerait une nouvelle évolution du PLU a l'issue
des travaux afin de remettre en ceuvre des éléments
graphiques qui auraient été supprimés ou de régles qui
auraient été adaptés.

Pour ces motifs, cette approche n’a pas été retenue.

Approche n°3: la suppression ponctuelles et partielles de
certains éléments graphiques incompatibles uniquement
et I'intégration de régles dérogatoires facilitant la mise en
ceuvre du projet.

Cette 3°™ approche est la plus Iégére et consiste en :

- la suppression des éléments graphiques lorsqu’ils sont
directement impactant, c’est-a-dire situés dans les
emprises définitives ou gu’ils bloquent de maniére plus
globale I'exécution des travaux ;

- lintroduction de régles dérogatoires permettant de ne
pas supprimer les éléments graphiques ou des régles
applicables a I'échelle de la commune.

Cette approche présente plusieurs avantages :

- elle est la moins impactante en termes d’évolutions
apportées aux piéces de la traduction reglementaire.
Seuls les éléments strictement identifiéss comme
incompatibles dans les périmetres de travaux ou dans
les emprises définitives font I'objet d’'une suppression
(cette mesure représente a linverse une contrainte
majeur pour SNCF Réseau dont les marges de
manceuvre seront d’autant plus limitées) ;

- elle permet de ne pas remettre en cause les intentions
d’aménagement globales et régles prévues par le PLU ;

- elle permet de strictement encadrer les dérogations
introduites, notamment pour veiller a la prise en compte
du risque, de [Tlintégration paysagére, de
lenvironnement et d’étre strictement limitée aux
opérations visées (de nouveau une contrainte forte pour
SNCF Réseau) ;

- elle permet de tenir compte des échanges préalables
déja effectués avec la commune et les habitants en
amont, durant les phases de réflexions sur le projet.

Pour ces motifs, I’approche n°3 a été retenue pour la mise
en compatibilité du PLU.
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C’est donc l'approche n°3 présentée au chapitre précédent qui est
décrite dans ce chapitre 4.

4.1 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AU ZONAGE

ADAPTATION APPORTEES AU PATRIMOINE

Le projet affecte deux éléments de patrimoine situés de part et d’autre
de la voie ferrée (pour l'opération Entrée Est Parette). Il s’agit des
éléments de patrimoine numéroté :
- CM-6, relatif & la dérivation de Saint-Barnabé (canal)
- EY-2, relatif a 'aqueduc Saint Pierre (en continuité du canal
Saint Barnabé).

Les protections de ces deux €léments patrimoniaux rendent
impossible |a réalisation des tétes de tunnel et I'installation des bases
travaux nécessaires a la mise en ceuvre du projet des phases 1 & 2.
Une suppression partielle est donc nécessaire.

Afin de permettre leur suppression partielle, les dispositions suivantes
sont introduites au sein de leurs prescriptions spécifiques dans le volet
patrimonial.

Prescriptions spécifiques

[...]

Par dérogation, la suppression/démolition partielle de cet
ouvrage est autorisée deés lors qu’elle répond a une nécessité
technique liée au projet ferroviaire des phases 1 & 2 de Ligne
Nouvelle Provence Cote d’Azur.

Figure 88 : photo aérienne et éléments de patrimoine identifiés

CM-6-n"C-41

Dérivation de Saint-Barnabé 2

Section de type 2

Situation : elle commence apnd le Dasun de tratement de Saiat- Bamate
s’ au paviion Saint-Perce. Quasiment abandoonde et privatisée, eile travene
S voles publiued, des jarding ot olie passe pariot sous b hisi

feat 1 dérivation abandonnée

Contexte : efie Suparsll totaberment dams fes jardhns ot 20us hes troMnin
Patriongdas : hoomis Daquedot of le pavilion Saint-Perre, sucun palrimoine Lo
west sszociée & cette dérivation

Le patrimoine sgratant b dérhvanon Sant Barnate 2 est essenmeliement constt
tué de portes canal Gui donnaent acces aux propeiétés privees pour lentretien
Mame 5 oot portes restent visibieg, B plupart sont SMAnOomdes ou ont @18 ntd-
grees daos de nouveRus aménagements

£x fin de dérvation, Fagueduc Saint-Pierre el le seud rdel dément de patr)
mone. § 5achévo par le pavilion Saint Plerre qui stockan Meau avant de @
ditribuer. Ces deun éldments indiscciables forment un emsermble remarguabile
de Varchstecture Me § Meau

Ata fin de 2012, Farche centrale de Pagueduc 3 et détnate puur Slargir 1a pla
teforme ferroviare et réaluer une trosseme vose sur le trongon de & Igne 530
000 entre Marsollio ot Virmmdie. L'ouvrage 0'ant domoure Copenidant un repére
Wrban et un WMo majeur de L rdaisation de la dérhvation &'une partie du
coon de la Duance vees Marsedie au XXe vécle. Malgré 'intervention, Messen
tied de ta valeur architecturale de 'ouwrage d'art oot présone

® prutéger o qui sulsiste du patrimome de cefte dénvation |
© Lavoetier WS projets peematzant L mise en valeur collective des prgeises de &
dérivanion du canal

§ Les caraceérnatiques constirutives de louvrage ef lo patrimone 530 e au fonc
tonnement de la dérvation Su canal Soment &tre préserves ef walorisés

# Les dotures de proge iétd qul mettraient en pévil & continnatd du Indaine sont
imendites.

P Lot COmRnucTions sONE iMplantées M-Selk dos manges Ge recul gus § dtendeont
de par et Jautre 0u caral, sur woe profondour de 4 métres gul est mesurde &
partir des piedroty magoonés du conal

Code ot n° de la planche

EY2 - n° C-41 » 12" arrondissement

Nom

Agueduc et pavillon Saint-Plerre (Dénvaton du canal Saint-Barnabé)

Type

Patrimoine hydraulique

Adresse

Saint-Plerre, Saint-Jean-du-Désert

Critere de preservation

[ historique 33 archwtectural [ artistique [ cutturel 58 paysager

Historique

Lot aguech comatitie 5 i 0o 5 Odwanon "Sametet I* ou Gna ou
Marnalie L graste acho e & 000 dermodie par AFF an 2002 poar
ke re e vole St b o e s lgre WI0000 eetoe Mae
ol ot Viethonlle Lo garvion: Sabm Parme gud 3 towse & Fewirdentd
ST @O Fodw vart 2 la erkutr e

Description des ouvrages

AQueded - Typohaghe | auvagn 1 31 / LoRguest | noviion 258 = / Matinaus | prerie 04
L, Mstage e menihont. Les comtreterts des plis Contrahes oot did recenitruts sn
Bdton imnant b glerre A ls st de le démiionn de Cierhe comtrate dam » cadoe e
Fdpghsement de b plartorme feoowany - Pavlion - Matériaus - prerre de talle aflee
o5 bosiage, Docage oo mooions plypaoaex o0 3 g1is plet S5 " gvale” | ngue

Justification de la préservation

Ot unragn €7 002 w31 Wmoen G Dirivee dhe Te o sbordance
3 ManeBe v mbou du XIF wboe grice & B 08rvetion Sune partie
s coury e e Durares ot 1 00 W 100 de repiew st Mg b
QMoo de Fahve Conale. B guathe srchiachsaie pindraie e
fountage el prdserwie

Prescriptions spécifigaes
L s DMrRgs e weont Dan Sre SHTLItarts 1 & dewront Comerver ke COMmpoRTIon M
leun et

-

Figure 89 : Extrait des fiches prescriptives du volet N du reglement
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SUPPRESSION PARTIELLE DE DEUX ALIGNEMENTS D’ARBRES

Afin de permettre la mise en ceuvre de travaux le long des ouvrages
ferroviaires, la suppression de deux alignements d’arbres est
réalisée :

- sur un linéaire le 59 m le long du boulevard Bernabo ;

- sur un linéaire de 34 m le long du chemin de la Pelouque.

Il convient de souligner que ces alignements d’arbres sont instaurés
de maniére homogéne sur l'intégralité de ces voies, qu'il y ait ou non
des arbres. En 'occurrence, sur les deux linéaires supprimés, aucun
alignement d’arbre n’est existant.

Figure 90 : photo aérienne et alignement d’arbres reglementaire supprimé
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Figure 91 : Extrait du zonage du PLU en vigueur ; /
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Figure 93 : Extrait du zonage du PLU en vigueur
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REDUCTION D’ESPACES BOISES CLASSES

Les espaces boisés classés (EBC) situés a proximité des ouvrages
hydrauliques, des ponts et tunnels sont réduits afin de permettre
I'accés aux engins de chantiers en vue des travaux ou permettre de
de futurs aménagements pérennes.
Ces déclassements représentent une superficie totale de 4657 m2,
répartis comme suit :

- Entrée Nord Delorme / tunnel Saint Louis — 2374 m?;

- Entrée Est Parette — 1231 m2.

Ces EBC réduits ne sont pas ceux identifiés au titre de la Loi Littoral
par le PLU..

Entrée Nord Delorme / tunnel Saint Louis — 2374 m?

X3 EBC supprimé
EBC du PLU en vigueur

Figure 95 : EBC supprimés et EBC en vigueur
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Entrée Est Parette — 1231 m?2

A 2

X3 EBC supprimé
[ EBCdu PLU en vigueur

Figure 97 : EBC supprimés et EBC en vigueur

Figure 96 : EBC supprimés
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SUPPRESSION D’ESPACES VERT PROTEGES

Les espaces verts protégés (EVP) situés a proximité des ouvrages
hydrauliques, des ponts et tunnels sont supprimés afin de permettre
'accés aux engins de chantiers en vue des travaux ou permettre de
de futurs aménagements pérennes.
Ces déclassements représentent une superficie totale de 11 330 mz,
répartis comme suit :

- Entrée Est Parette — 6284 m?

- Tunnel Saint Louis - 393 m?

- Saint André — PEM et PN / Corridor Ouest - 4653 m?

Entrée Est Parette — 6284 m?2 Tunnel Saint Louis - 393 m?

' .
e .‘
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Figure 98 : EVP supprimés
Figure 99 : EVP supprimés
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Saint André — PEM et PN / Corridor Quest - 4653 m?2

Figure 100 : EVP supprimés
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SUPPRESSION PARTIELLE DES SERVITUDES D’ATTENTE DE PROJET SAP Saint Charles
LIEES AU PROJET DES PHASES 1 & 2 : ' “ X

Les servitudes d’attente de projet (SAP) sont des servitudes
instaurées afin de limiter la constructibilité et permettant de ne pas
remettre en cause la faisabilité ultérieure d’un projet dont les
conditions ne sont pas encore définies.

Quatre servitudes d’'attente de projet ont été édictée dans le PLUi de
Marseille Métropole concernant le projet des phases 1 & 2.

Une partie des projets étant en cours de précision, il convient
désormais de réduire leurs périmetres.

Le tableau suivant synthétise les SAP concernées et la superficie de X Y SSANT.C )BELLEMAI _,

4

leur réduction. Les illustrations suivantes précisent le périmétre
concerné de la réduction.

NOM SUPERFICE ‘.'.,
LIBELLE | DE LA | OPERATION CONCERNEE SECTEUR REDUITE 7
SAP (EN M?)
Gare Saint-Charles - Gare

Saint souterraine et Marseille

SAP Charles | aménagements de la Saint Charles 2077
gare en surface

SAP Saint Bloc ouest / Plateau de Marseille 52133

Charles | Marseille Saint-Charles | Saint Charles

SAP 4e voie | Technicentre Blancarde Marseille 181 563

Entrée est Parette - Gare
SAP 4e voie | et traversée souterraine | Traversée Est 150 108
de Marseille

SAINT CHARLES|(GaTE) BELLE DE\MAT

e ‘V @ ﬁﬂ?“ ; ‘ = Figure 102 : SAP supprimées
=g Tl H§ !‘l“ g “‘QA_‘Aﬁ

SAP supprimée
B SAP du PLU en vigueur

Figure 101 : SAP supprimées et SAP du PLU en vigueur
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4émevoie LNPCA'

SAP supprimée
Bl SAP du PLU en vigueur

Figure 104 : SAP supprimées

Figure 103 : SAP supprimées et SAP du PLU en vigueur
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4.2 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AU REGLEMENT

L’article 2.5 des dispositions générales du reglement du PLUi de
Marseille relatif aux « Reégles alternatives pour la construction
d’équipements » est complété avec un ensemble de mesures
supplémentaires permettant de déroger aux régles de gabarit
habituelles (emprises, hauteurs, reculs...) pour les équipements
ferroviaires liés au projet des phases 1 & 2, dans la commune de
Marseille uniquement, hors emprise militaire.

Cette mesure permet de limiter la suppression de regles / servitudes
écrites ou graphiques sur le plan de zonage.

Le texte inchangé est présenté en italique. Les compléments sont
surlignés en gris.

ARTICLE 2.5 — REGLES ALTERNATIVES POUR LA CONSTRUCTION
D’EQUIPEMENTS

Dispositions générales

Lorsque la configuration du terrain* (taille, forme, topographie...) et/ou son
environnement urbain (tissu urbain dense de centre-ville, tissu
pavillonnaire...) ne permettent pas de respecter les normes ou contraintes
particulieres auxquelles elles sont soumises ou de répondre aux besoins de
leur fonctionnement spécifique, les constructions dédiées aux services
publics pourront répondre a toutes ou parties des dispositions suivantes, en
lieu et place de celles définies par les articles 4, 6, 7, 8, 9 et 10 du reglement
écrit de la zone concernée :

La volumétrie des constructions devra permettre d’optimiser au mieux
I'espace dans la limite des besoins générés par ces constructions :

- 0O par rapport a l'article 4, les emprises au sol et profondeurs des
constructions pourront occuper la totalité du terrain* mais seront,
dans la mesure du possible, les plus limitées possible.

L’implantation des constructions devra permettre également d’optimiser
au mieux l'espace et de concilier fonctionnalité du site et intégration a
I’environnement urbain :

- par rapport a l'article 6, I'implantation des constructions par rapport
aux voies* ou emprises publiques* pourra étre en rupture avec celle
des constructions voisines a condition que les fagades ou retraits
sur ces voies* ou emprises publiques* fassent I'objet d’un traitement
de qualité.

- parrapport a l'article 7, I'implantation des constructions par rapport
aux limites séparatives* sera libre mais devra limiter les impacts sur
les constructions voisines.

- parrapport a l'article 8, I'implantation des constructions les unes par
rapport aux autres devra répondre aux exigences de sécurité.

En matiere de qualité urbaine, architecturale, environnementale et
paysagere, il s’agira de veiller a une bonne intégration du projet dans son
environnement urbain :

- parrapport a l'article 9, les constructions pourront soit reprendre les
codes de l'architecture traditionnelle et locale soit étre I'expression
d’'une architecture contemporaine. En outre, la hauteur des clétures
pourra dépasser 2 metres pour répondre a des exigences de
sécurité (pour les établissements scolaires notamment).

- par rapport a l'article 10, les éventuels espaces libres feront I'objet
d’un traitement de qualité et seront, dans la mesure du possible,
constitués d’espaces de pleine terre*.

Sur la commune de Marseille, cet article s’applique également aux
équipements privés d’intérét collectif.

Dispositions spécifiques aux équipements ferroviaires

Dans les zones U (hors zone UQG) et AU localisées dans la commune de
Marseille, par exception aux régles prévues dans chacune des zones (écrites
ou graphiques), sont autorisés les pistes d’acces, installations,
aménagements, constructions temporaires, dépots de matériaux et
affouillements et exhaussements des sols nécessaires a la mise en
ceuvre des travaux d’amélioration du systéme ferroviaire dans le cadre du
projet ferroviaire des phases 1 & 2 de Ligne Nouvelle Provence Cote d’Azur
sSous réserve :

o quils soient temporaires et permettent une remise en état du site
a lissue des travaux (qui, pour des raisons de maintien
d’exploitation de la voie ferrée, peuvent durer quelques années).

Cette dérogation s’applique lorsque les dispositions réglementaires
des articles L421b et R421c ne peuvent étre appliquées.

o qu’ils soient proportionnés aux besoins des travaux du projet des
phases 1 & 2 déclarés d'utilité publique ;

o qu'ils fassent, dans la mesure du possible, I'objet d’'une intégration
dans le paysage et les tissus urbains environnants ;

o qu’ils ne compromettent pas la réalisation ultérieure de projets
au sein de ces périmetres, notamment lorsqu’ils sont situés dans
un périmetre d’'Orientations d’Aménagement et de Programmation
ou des terrains grevés par des Emplacements réservés ;

o quils n’accroissent pas l’exposition des personnes et des
biens face aux risques et integrent, si besoin, des dispositifs
permettant de maintenir un impact neutre ;

Ces pistes d’acces, installations et aménagements, aménagements,
constructions temporaires, dépots de matériaux et affouillements et
exhaussements des sols peuvent déroger a 'ensemble des regles écrites et
graphiques (destinations, occupation des sols, reculs, axes et limites
d’'implantation, coefficient d’emprise au sol, coefficient d’espace vert et
hauteur notamment) dés lors que cela répond a une nécessité technique.

La mise en ceuvre d'une OAP, d’'un Emplacement Réservé... ne s’oppose
pas a leur mise en ceuvre preéalable.

Ces dérogations s’appliquent également :

- lorsque les pistes dacces, installations, aménagements,
constructions temporaires, dépots de matériaux et affouillements et
exhaussements des sols sont concernés

o par un axe découlement défini a [larticle 6.1 des
dispositions générales relatif au risque inondation a
condition :

= de garantir le passage de I'eau pour une pluie de
période de retour centennale ;

= de ne pas exposer de personnes au risque
inondation ;

= de ne pas permettre un charriage de matériaux en
cas d’inondation.

o par des prescriptions relatives au risque mouvement de
terrain (article 6.2 des dispositions générales), a condition
que les études géotechniques nécessaires soient réalisées
préalablement a leur installation afin d’en assurer la
sécurité.

o par des prescriptions relatives au risque effondrement
(article 6.4 des dispositions générales) ;

- aux «voies majeures » (article 12c des différentes zones) sur
lesquelles des acces temporaires peuvent étre aménagés a
condition :

o d'étre en lien avec les travaux d’amélioration du systeme
ferroviaire dans le cadre du projet des phases 1 & 2 ;

o de faire 'objet d’'un accord avec le gestionnaire de la voie ;

o de ne pas créer de géne pour la sécurité publique.

Par ailleurs, les tunnels ferroviaires et leurs acces ne sont pas soumis aux regles de
hauteurs imposées dans chacune des zones.
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INTEGRATION DE REGLES DEROGATOIRES POUR CERTAINES
SERVITUDES D’ATTENTE DE PROJET
Une servitude d’attente de projet (SAP) a été instaurée au titre de

I'opération Euroméditerranée 2 et affecte partiellement les espaces
de travaux nécessaires au projet des phases 1 & 2.

SUPERFICE
LIBELLE TXT OPERATION SECTEUR impactée
(EN M?)
Bloc ouest /
Plateau de Marseille Saint
SAP EM2 Marseille Saint- Charles >768
Charles

S’agissant d’'une SAP instaurée au titre d’'un projet non ferroviaire, il
ne semble pas pertinent de la réduire ou de la supprimer. Il convient
néanmoins d’introduire des dispositions dérogatoires permettant la
mise en ceuvre du projet.

L’article 4.5 des dispositions générales du réglement est ainsi
complété par les mentions suivantes.

Le texte inchangé est présenté en italique. Les compléments sont
surlignés en gris.

ARTICLE 4.5 — SERVITUDE D’ATTENTE D’UN PROJET
[.]

Dans le périmétre de I’OIN Euroméditerranée

Dans les terrains couverts par une « servitude d’attente d’un projet » délimités
sur le reglement graphique et situés dans le périmétre de I'Opération d’Intérét
National (OIN) Euroméditerranée :

Sont interdites pour une durée de cing ans a compter de la date
d’établissement de la servitude (date qui est indiquée sur le reglement
graphique) et dans I'attente d’un projet d’aménagement global :

les installations et constructions nouvelles de la destination «
Equipements d'intérét collectifs et services publics* » d’une surface
de plancher supérieure a 10 000 m?;

les installations et constructions nouvelles des autres destinations
d’une surface de plancher supérieure 100 m=2

Sont notamment autorisés les travaux ayant pour objet :

I'adaptation ou la réfection des constructions existantes ;

le changement de destination ;

I'extension limitée* des constructions existantes.
Par dérogation, sont également autorisés les pistes d’acces, installations,
aménagements, constructions, dépbts de matériaux et affouillements et
exhaussements des sols nécessaires a la mise en ceuvre des travaux
d’amélioration du systéme ferroviaire dans le cadre du projet des phases 1&2
sous réserve.

Figure 106 : Périmétre de la SAP concernée par le projet des phases 1 & 2
et SAP du PLU en vigueur

INTEGRATION DE REGLES DEROGATOIRES POUR CERTAINES
SERVITUDES D’ATTENTE DE PROJET

Afin de faciliter la lecture du réglement, le lexique est complété par la
définition suivante :

Projet ferroviaire des phases 1 & 2 de Ligne Nouvelle Provence
Cote d’Azur

Ce projet correspond a 'ensemble des opérations programmeées dans
les départements des Bouches-du-Rhoéne, du Var et Alpes-Maritimes
ayant pour objectifs de répondre aux besoins d’amélioration des
déplacements du quotidien, permettant a un report modal significatif.
Il a 'ambition de créer trois réseaux express métropolitains sur les
agglomérations d’Aix-Marseille, de Toulon et de la Cbéte d’Azur,
d’améliorer les liaisons ferroviaires entre les 3 métropoles et 'accés a
'ensemble du territoire francgais depuis le Var et les Alpes-Maritimes
conformément aux priorités de la loi d’orientation des mobilités du 24
décembre 2019.

Il est abrégé « projet des phases 1 & 2 ».

4.3 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES AUX ORIENTATIONS
D’AMENAGEMENT ET DE
PROGRAMMATION (OAP)

Aucune modification n’est apportée aux Orientations d’Aménagement
et de Programmation (OAP).

4.4 PRESENTATION DES ADAPTATIONS
APPORTEES A LA LISTE DES
EMPLACEMENTS RESERVES (ER) ET
SERVITUDES DE PRE-LOCALISATION
POUR EQUIPEMENT

Les aménagements prévus dans le cadre des différentes opérations
sur Marseille remettent au cause un certain nombre d’emplacements
réservés prévus initialement dans le PLUi en vigueur.

Le tableau suivant liste les ER concerné, rappelle leur vocation initiale
et précise la superficie réduite.

Les illustrations suivantes précisent graphiquement les périmetres
réduits.
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME

Mise en compatibilité du

PLU(i) du territoire de

RESEAU No ence C SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille
LIBELLE NUMERO D'ER NOM DE L'ER BENEFICIAIRE OPERATION SURFACE REDUITE EN M2
Autre emplacement réservé B-142 BASSIN DE RETENTION (LAJOUT EST) Métropole-Commune Bloc ouest Plat::itritdghl\glfl;s;ellle 1064
Tunnel de Saint-Louis - Gare et traversée
Autre emplacement réservé D-001 CENTRE TRANSFERT DECHETS NORD Métropole Aix-Marseille Provence Gare et traversée souterraine de 25271
souterraine de Marseille Marseille
, Plat M ill
Emplacement réservé pour voirie M02-007-0 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée Bloc ouest a ::i‘:]tc_'ghasze' ¢ 2289
, Plat M ill
Emplacement réservé pour voirie M02-015-0 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée Bloc ouest a ::i:\:ghaflressel € 1
Emplacement réservé pour voirie M02-017-0 ELARGISSEMENT OU CREATION DE VOIE EUROMED EPA Euroméditerranée Bloc ouest P'at::ilr‘\tdzh'\gflze'“e 202
. . .. . . , Plateau de Marseille
Emplacement réservé pour voirie MO02-019-0 OIN EUROMEDITERRANEE EPA Euroméditerranée Bloc ouest Saint-Charles 1
Emplacement réservé pour voirie M02-023-0 ELARGISSEMENT OU CREATION DE VOIE EUROMED EPA Euroméditerranée Bloc ouest Plat::iiggh'\gflze'”e 434
, PI M ill
Emplacement réservé pour voirie M03-022-0 AMENAGEMENT DE CARREFOUR Métropole Aix-Marseille Provence Bloc ouest atse:ii:(e;ha;ressel € 907
Techni |
Emplacement réservé pour voirie MO05-002-16 ELARGISSEMENT DE VOIE Métropole Aix-Marseille Provence Technicentre Blancarde ec E;:::::jede a 1
Tunnel de Saint-Louis - Gare et traversée
Emplacement réservé pour voirie M15-024-18 ELARGISSEMENT DE VOIE Métropole Aix-Marseille Provence Gare et traversée souterraine de 737
souterraine de Marseille Marseille
Tunnel de Saint-Louis - Gare et traversée
Emplacement réservé pour voirie M15-025-20 ELARGISSEMENT DE VOIE Métropole Aix-Marseille Provence Gare et traversée souterraine de 242
souterraine de Marseille Marseille
Emplacement réservé pour voirie M16-003-0 INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE RFF Salnt—Andre i P.EM SLPN- | Marseille Corridor 45
Marseille Corridor Ouest Ouest
Emplacement réservé pour voirie MRS-005 INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE RFF saint-André - PEM et PN -\ Marseille Corridor 29 288
Marseille Corridor Ouest Ouest
Entrée est Parette - Gare Gare et traversée
Emplacement réservé pour voirie MRS-017-0 INFRASTRUCTURE FERROVIAIRE RFF et traversée souterraine souterraine de 7261
de Marseille Marseille
Tunnel de Saint-Louis - Gare et traversée
Autre emplacement réservé R-017 AMENAGEMENT / REQUALIFICATION DES BERGES DE FLEUVES / Gare et traversée souterraine de 2145
RUISSEAUX Métropole-Commune souterraine de Marseille Marseille
Tunnel de Saint-Louis - Gare et traversée
Autre emplacement réservé RV-004 AMENAGEMENT / REQUALIFICATION DES BERGES DE FLEUVES / Gare et traversée souterraine de 971
RUISSEAUX - ESPACE VERT-ESPACE PUBLIC Métropole-Commune souterraine de Marseille Marseille
Saint-André - PEM et PN - | Marseille Corridor
A | & & T-022 10947
utre emplacement reserve 0 POLES D'ECHANGES ET AMENAGEMENTS LIES TCSP (P+R) Métropole Aix-Marseille Provence Marseille Corridor Ouest Ouest 09
servitude pré-localisation pour V0-037 CREATION DE VOIE EPA Euroméditerranée Bloc ouest Plateau de Marseille 71

équipement

Saint-Charles
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 Mise en compatibilité du
@ S PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME PLU(i) du territoire de
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille

3

Figure 109 : Réduction de 'ER M02-007-0

Figure 107 : Réduction de 'ER B-142
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LE PROJET DES PHASE 1&2 Mise en compatibilité du
@ S PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME PLU(i) du territoire de
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille

M2 0150 '\‘

Figure 110 : Réduction de 'ER M02-015-0

Figure 112 : Réduction de 'ER M02-019-0
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 Mise en compatibilité du
@ S PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME PLU(i) du territoire de
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille

Figure 113 - Reduction de I'ER M02-023-0 Figure 115 : Réduction de 'ER M05-002-16

Figure 114 : Réduction de 'ER M03-022-0
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LE PROJET DES PHASES 1 & 2 Mise en compatibilité du
@ S PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME PLU(i) du territoire de
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille
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Figure 116 : Réduction de 'ER M15-024-18 s . ’ - Figure 118 : Réduction des 'ER M16-003-0 et MRS-005

Figure 117 : Réduction de 'ER M15-025-20
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@ LE PROJET DES PHASES 1& 2 Mise en compatibilité du

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME PLU(j) du territoire de
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille

Figure 119 : Réduction de 'ER MRS-017-0

Figure 120 : Réduction des ER R-017 et RV-0040
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LE PROJET DES PHASE 1&2 Mise en compatibilité du
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE Marseille

BN

Figure 122 : Réduction de 'ER VO-037

Figure 121 : Réduction de 'ER T-022
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cole d'Azur

PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

Compatibilité avec les

documents de rang
supérieur

5 COMPATIBILITE AVEC LES
DOCUMENTS DE RANG
SUPERIEUR

5.1 COMPATIBILITE AVEC LE SRADDET

Le SRADDET est un document qui a été rédigé en 2018 avec une
adoption en juin 2019. Le projet des phases 1 & 2 n'était pas encore
complétement circonscrit & ces dates-la.

Le terme LNPCA, générique, est employé normalement dans le
SRADDET. Les objectifs du SRADDET sont compatibles et
s'appliquent pour le projet des phases 1 &2.

PRESENTATION DU SRADDET

Le Schéma Régional d’Aménagement, de Développement Durable et
d'Egalité des Territoires (SRADDET) est un document de planification
qui, a I'échelle régionale, précise la stratégie, les objectifs et les régles
fixées par la Région dans plusieurs domaines de 'aménagement du
territoire.

Il identifie trois enjeux transversaux qui se déclinent en ligne directrice.
Enjeux Eléments de
transversaux ruptures
Changer le modéle de

Lignes directrices

Concilier .
L Développement Renforcer et
attractivités Y . .
B . territorial pour une | pérenniser
économique et| . . , o
. . . région attractive pour | I'attractivité du
résidentielle du . o,
. les entreprises et la | territoire régional
territoire .
population
. . | Rompre avec les
Améliorer la vie . o~
- logiques de | Matitriser la
guotidienne en : .
. consommation consommation de
préservant les . ,
extensive des | 'espace, renforcer
ressources et en

ressources naturelles | les centralités et leur
pour une région | mise en réseau
résiliente

réduisant la
vulnérabilité

Conjuguer
l'opportunité de la
métropolisation
avec I'exigence d’un
développement
équilibré des

Atténuer les logiques | Conjuguer égalité et
de concurrence | diversité pour des
territoriale pour une | territoires solidaires
région solidaire et accueillants

Ces trois lignes directrices sont déclinées en axes et orientations puis
en objectifs qualitatifs ou quantitatifs pour 2030 et 2050. Le SRADDET
comporte 68 objectifs (et 52 régles d’application) a traduire dans les
documents d’urbanisme des territoires.

Le SRADDET PACA a été adopté le 26 juin 2019 par ’lassemblée
régionale et le préfet de la Région Provence-Alpes-Cote d’Azur a
rendu son arrété portant approbation du Schéma Régional
d'Aménagement de Développement Durable et d'Egalité des
Territoires le 15 octobre 2019.

Le SRADDET ne s'oppose pas aux tiers mais aux documents
d'urbanisme. Il s’impose ainsi a tous les SCoT de la région PACA, et,
dans lattente de leur mise en compatibilité éventuelle, aux plans
locaux d’urbanisme. Le SRADDET s'imposant aux documents
d'urbanisme (SCOT, PLU...) et non aux tiers, de potentiels opposants
a un projet d’infrastructure tel que LNPCA, ne pourront pas évoquer
une non-compatibilit¢ avec le SRADDET s’ils attaquent la DUP
emportant mise en compatibilité.

ORIENTATION DU SRADDET EN MATIERE FERROVIAIRE

Le projet des phases 1 & 2 est clairement identifié dans le SRADDET,
notamment les projets prévus dans les phases 1 & 2, qui en fait un
élément fort de sa politique de mobilité et de développement
économique endogéne et exogene.

EXTRAITS bU SDRADDET

ORIENTATION 1 / UN TERRITOIRE CONNECTE ET PLUS
ACCESSIBLE AU NIVEAU NATIONAL, EUROPEEN ET
INTERNATIONAL

OBJECTIF 1 : CONFORTER LES PORTES D’ENTREE DU TERRITOIRE REGIONAL

Concernant les portes et infrastructures ferroviaires

territoires

Alors que Marseille, Aix et Avignon bénéficient a travers leurs gares d'un
accés performant a Paris, aux grandes métropoles régionales et a certaines
destinations européennes comme Barcelone Londres ou Bruxelles, la faiblesse
relative du réseau interne pénalise fortement la connexion des métropoles
de Nice et de Toulon.

régionale pour améliorer les transports du quotidien et désenclaver

T L'aboutissement du projet de LNPCA constitue donc une priorité
I"Est de la région.

OBJECTIF 4 : RENFORCER LES GRANDS POLES ECONOMIQUES,
TOURISTIQUES ET CULTURELS

Grands p6les économiques

L'analyse du lien entre les grands pdles économiques et les nceuds de trans-
ports met en évidence la faible compétitivité de la desserte en transports
collectifs, en particulier pour les liens vers I'aéroport Marseille-Provence et la
gare Aix-TGV, mais aussi vers |'aéroport de Nice. Elle démontre également
la dépendance générale a 'automobile sur I'accessibilité a la Technopdle de
Sophia Antipolis.
® ., .. . . . . N e . SLsfey s
L'objectif consiste en premier lieu 3 améliorer |'accessibilité de ces
grands pdles économiques 3 partir des portes d'entrée du territoire
régional: les grands péles économiques régionaux doivent bénéficier
d'une desserte renforcée par les réseaux de transport collectifs et les
nouveaux modes. Il s'agit de:

— consolider I'ensemble de I'offre interurbaine de transports;

— compléter les réseaux de transports en commun urbains et
interurbains;

— atteindre de nouveaux standards de qualité pour I'offre de trans-
ports en commun au quetidien;

— améliorer les amplitudes horaires de desserte concernant I'offre
ferroviaire et organiser |'articulation de la LNPCA avec les réseaux

1l de transports en commun interurbains (TER, LER).

OBJECTIF 7: CONSOLIDER LES LIAISONS AVEC LES TERRITOIRES
LIMITROPHES ET RENFORCER L'ARC MEDITERRANEEN
La LNPCA, un cap décisif a franchir collectivement

La configuration géographique de la région est favorable a l'usage du transport
ferroviaire (zones de forte densité en conurbations ou en chapelet le long du
littoral). Néanmoins, la région offre le plus faible linéaire de ligne ferroviaire
par habitant et le réseau est saturé, particuliérement autour de Marseille et
entre Cannes et Nice, limitant de fait la performance de |'offre. Ainsi, la part
modale du ferroviaire dans les déplacements est actuellement réduite alors
méme que la région connait un enjeu fort de réduction des émissions (GES,
NOx, particules fines, ozone) liées au secteur des transports. 600000 habitants
sont exposés a des dépassements de seuil de pollution.

Le SRADDET réaffirme le caractére indispensable de la réalisation du
projet de Ligne nouvelle Provence-Céte d’Azur (LNPCA), maillée avec
la ligne ferroviaire existante, pour répondre aux multiples défis de la
mobilité a I'échelle régionale.

Ainsi, la désaturation du réseau ferroviaire existant et des principaux nceuds
ferroviaires (Marseille, Toulon et Nice), le renforcement de la qualité de vie des
habitants, la mise en ceuvre du plan climat gouvernemental et les objectifs
de réduction de la pollution atmosphérique liée aux transports ainsi que le
renfort de |'attractivité économique et touristique de la région sont autant
d‘objectifs poursuivis par ce projet de ligne nouvelle.
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ORIENTATION N°3 : INFRASTRUCTURES : DES RESEAUX CONSOLIDES, DES
POLES D’ECHANGES HIERARCHISES

OBJECTIF 44 : ACCELERER LA REALISATION DU PROJET DES PHASES 1 & 2
DE LA LIGNE NOUVELLE PROVENCE COTE D’AZUR POUR RENFORCER
L’OFFRE DES TRANSPORTS DU QUOTIDIEN

Le projet des phases 1 & 2 est compatible avec cet objectif en prenant
en compte I'évolution des terminologies.

INCIDENCES SUR LA MISE EN CEUVRE DES PROJETS

Le SRADDET permet en I'état la mise en ceuvre des projets en phase
1&2.

Aucune disposition ne permet sa remise en cause a I'’échelle du PLUi,
dans sa version en vigueur et dans la future version mise en
compatibilité.

5.2 COMPATIBILITE AVEC LE SCOT
MARSEILLE PROVENCE METROPOLE

PRESENTATION DU SCOT

Le SCoT MPM a été approuvé le 29 juin 2012. Il fixe les principes de
développement territoriaux sur le territoire de Marseille Provence
Métropole.

ORIENTATION DU SCOT EN MATIERE FERROVIAIRE

Le DOO du SCoT affiche un soutien assuré au développement de la
LGV et aux équipements ferroviaires, comme supports de la mobilité
et du développement urbain.

Extraits du SCOT MPM

Objectif 1. Assurer au territoire métropolitain une accessibilité
complete

ASSUrer au terntoire metropoutain une accessipinte

....... o ol

Sk{ W Approuye JuiTPas

LR LES P PWUES PORTES 0 ENTAER M
Eondu (n patwhunnne Wi Liies de.
Comfntan (4 WEATHI 8 ) na oo e G

Tm o L TOV exiiante ou en el
Conlotar |4 Gotre Sunt O fles wf b tardanmme

o M 0 N O
NCAFORCER LES LABONS AL SEM 00 TERMTOME METRONOL A
:b mwlnml#wrﬂihwm \Y
wee MO o0 RN (e el (WS ey

I e ctainie, wtimie e et e enie
AFIRMER L GRAND €T B WARSEILLE COWME COPUR DU TIRATONK.
721 At e o motronican es ok comr el composive o

Figure 123 : Assurer au territoire métropolitain une accessibilité compléte
(SCoT MPM)

Orientation n°3 Valoriser l'urbanisation au sein de sites
stratégiques et autour des axes de transports collectifs

Le SCOT affirme 1a hiérarchie suivare ;

=> | Un péle déchanges métropolitain, la gare de
Marseille-Saint-Charles, qui jous un rdle
fondamental en @nt gue porte dentrée metro-
politaine. Elle est le pivot du systéme de dépla-
cements internes pour I'ensemble du territoire
veéritable peint de convergence des offres ferro-
viaires, imerurbaines et urbaines. L'arrivée de
la LGV PACA accroitra notabiement ce role, ainsi
que le nombre de voyageurs, La gare seraadaptee
tant sur le pian de ses fonctionnalites que sur la
qualité des espaces et de accueil, ainsi que dans
ses articulations avec le Grand Centre de Marseille ;

-» | Les péles d'échanges multimodaux « ur-
bains » sont des podles de centre-ville, lieux
d'articulation des différents modes de dépla-
cements urbains, les TCSE les réseaux de bus
parcs-reiais pour les voitures si nécessaire, ies
deux-roues motorisés et les velos, [Is ont pour
fonction finterconnexion entre les axes princi-
paux et la diffusion dans les milieux urbains les
plus denses. [ sagit:
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Renforcer 'urbanisation autour d’'un réseau
de péles d’'échanges

Situés le long du réseau de transports collectifs en
site propre, les pbles d'échanges sont les lieux pri-
vilégiés pour des cpérations de densification, de re-
nouvellement urbain, et de mixité fonctionnelle.

La hiérarchie des pdles déchanges repose dune
part sur leur potentiel de multimodalité et d'autre
part sur le niveau de leur fréquentation : role du pbie
dans le systéme de déplacements mais aussi densité
d'usagers desservis, [l est important de rappeler que
12 qualité des pédles d’'échanges est essentielle pour
gue ses usagers y trouvent toutes les commodités
necessaires a leurs deplacements et Sy sentent en
Securité,

INCIDENCES SUR LA MISE EN CEUVRE DES PROJETS

Les aménagements des opérations du projet des phases 1 & 2 ne
présentent aucune incompatibilité avérée avec le SCoT MPM.

Aucune disposition ne permet sa remise en cause a I'échelle du PLU;,
dans sa version en vigueur et dans la future version mise en
compatibilité.

5.3 COMPATIBILITE AVEC LES AUTRES
DOCUMENTS

Les autres principaux plans et programmes directeurs applicables sur
le Territoire Marseille Provence sont pris en compte dans le cadre de
I'évaluation environnementale réalisée en 2019 lors de I'élaboration
du PLU :

- Le PDU (Plan de Déplacements Urbains) de Marseille
Provence établi pour la période 2013-2022 ; a noter que
I'approbation du PDU de la Métropole Aix-Marseille-Provence
est prévue fin 2021 ;

- Le PEB de 'aérodrome de Marseille Provence.

Le projet de mise en compatibilité du PLUi du Territoire Marseille
Provence ne remet pas en cause la compatibilité du document
d'urbanisme par rapport aux principaux plans et programmes
applicables sur le territoire intercommunal et dont la compatibilité avec
le PLUi a déja été analysée lors de I'élaboration du PLUi.

Par ailleurs, le PLUi est compatible avec le Programme Local de
'Habitat (PLH) et avec le Plan Climat Air Energie Métropolitain
(PCAEM) de la Meétropole Aix-Marseille-Provence (documents
réalisés a posteriori).
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6 RAPPORT D'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

6.1 OBJET CONTENU DE L'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

6.1.1 OBJET DE L'EVALUATION ENVIRONNEMENTALE

« L’évaluation environnementale des documents d’urbanisme est une
démarche qui contribue au développement durable des territoires. Le
fait d’interroger l'opportunité des décisions d’'aménagement en amont
de la réalisation des projets s’inscrit dans un objectif de prévention des
impacts environnementaux et de cohérence des choix. A I'échelle d’'un
Schéma de Cohérence Territoriale ou d’un Plan Local d’Urbanisme,
I'évaluation environnementale s’intéresse a [I'ensemble des
potentialités ou décisions d’aménagement concernant le territoire, et
donc a la somme de leurs incidences environnementales,
contrairement a I'étude d’impact qui analysera ensuite chaque projet
individuellement. » (Ministére de I'Environnement).

L’évaluation environnementale de la mise en compatibilité permet de
présenter les incidences sur I'environnement des modifications
apportées au document d’'urbanisme et les mesures d’Evitement, de
Réduction et de Compensation (ERC) associées. Ces mesures sont
mises en place afin que les évolutions sur le document d’urbanisme
n’aient pas de répercussions plus larges que le projet.

Dans le cas précis, I'évaluation environnementale de la présente mise
en compatibilité est requise au titre des adaptations apportées au
zonage, au reglement, a la liste des emplacements réservés et a la
liste des servitudes de pré-localisation pour équipement du PLUi du
Territoire Marseille Provence.

Aprés son élaboration, I'Autorité environnementale est consultée et
formule un avis sur I'évaluation environnementale et le projet de
modification du document. Cet avis est rendu dans les deux mois
suivant la date de la saisine du CGEDD, conformément au Décret n°
2021-1000 portant diverses dispositions d’application de la loi
d’accélération et de simplification de l'action publique et de
simplification en matiére d’environnement.

6.1.2 CONTENU DE L'EVALUATION
ENVIRONNEMENTALE

Le Code de l'urbanisme présente dans l'article R. 104-18 le contenu
attendu du rapport environnemental des documents d’urbanisme
soumis a une évaluation environnementale :

« 1° Une présentation résumée des objectifs du document, de son
contenu et, s'il y a lieu, de son articulation avec les autres documents
d'urbanisme et les autres plans et programmes mentionnés a l'article
L. 122-4 du code de l'environnement avec lesquels il doit étre
compatible ou qu'il doit prendre en compte ;

2° Une analyse de ['état initial de I'environnement et des perspectives
de son évolution en exposant notamment les caractéristiques des
zones susceptibles d'étre touchées de maniére notable par la mise en
ceuvre du document ;

3° Une analyse exposant :

a) Les incidences notables probables de la mise en ceuvre du
document sur l'environnement ;

b) Les problemes posés par l'adoption du document sur la
protection des zones revétant une importance particuliére pour
I'environnement, en particulier I'évaluation des incidences
Natura 2000 mentionnée a l'article L. 414-4 du code de
I'environnement ;

4° L'exposé des motifs pour lesquels le projet a été retenu au regard
des objectifs de protection de I'environnement établis au niveau
international, communautaire ou national et les raisons qui justifient le
choix opéré au regard des solutions de substitution raisonnables
tenant compte des objectifs et du champ d'application géographique
du document ;

5° La présentation des mesures envisagées pour éviter, réduire et, si
possible, compenser s'il y a lieu, les conséquences dommageables de
la mise en ceuvre du document sur l'environnement ;

6° La définition des critéres, indicateurs et modalités retenus pour
suivre les effets du document sur I'environnement afin d'identifier,
notamment, & un stade précoce, les impacts négatifs imprévus et
envisager, si nécessaire, les mesures appropriées ;

7° Un résumé non technique des éléments précédents et une
description de la maniére dont I'évaluation a été effectuée. »

Par ailleurs, il est indiqué dans larticle R. 104-19 du Code de
F'urbanisme, que le rapport «est proportionné a l'importance du
document d'urbanisme, aux effets de sa mise en ceuvre ainsi qu'aux
enjeux environnementaux de la zone considérée. » Il est donc
important de noter que la présente évaluation environnementale ne
porte que sur les évolutions engendrées par la mise en compatibilité
et non sur 'ensemble des régles du document d’urbanisme.

Cette évaluation a été menée en suivant les recommandations du
« guide de I'évaluation environnementale des documents d’urbanisme
- Une démarche au service de la qualité des documents
d’urbanisme », rédigé par le CGDD (Commissariat général au
développement durable), paru en novembre 2019.

6.2 ARTICULATION DU PLUI AVEC LES
AUTRES DOCUMENTS D'URBANISME,
PLANS ET PROGRAMMES

Démarche et stratégie
climat-air-énergie

National NS PREPA SNBL — ¥PE PNALC
A A A A
i \ 1 |
| ! |
Reglonal I | SRAGDET jou SPRIT ou SAR)
| .
1 I 0 T 4 4 4
| | ] 1
SR ! | lll' | | I
Commiinat A <« PCAET — > #CaT <— POM < MUMU —  BPLH
r 4 + | J |
==
Communal Permis Fumdnager /
de construlre
Outlls de planification
Ouartier et d’ameénagement
Légende:

— 4 Dot &0 compatiile avec » Sgrrfie « ne pas dtre en contiadchon avec les opbons fondamentales
- o w3 % Dof prendre en comple » Sorlie o ne pas ignorer n ¥ dogner des obiect®s o des coentabors fondameniakes

» Corstitue un volet

Figure 124 : Articulation des différents documents d’urbanisme, plans et
programmes entre eux (ADEME)
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Les liens de compatibilité du PLUi du Territoire Marseille Provence
avec les autres documents d’urbanisme, plans et programmes sont
les suivants :

e Le PLUI doit étre compatible avec le Schéma Régional
d'Aménagement, de Développement Durable et d'Egalité des
Territoires (SRADDET) de la région Provence-Alpes-Cote
d’Azur ;

e Le PLUI doit étre compatible avec le Schéma de Cohérence
Territoriale (SCoT) de Marseille Provence Métropole (MPM);

e Le PLUI doit étre compatible avec le Plan de Déplacements
Urbains (PDU) de la Métropole Aix-Marseille-Provence, pour la
période 2020-2030, qui devrait étre approuvé fin 2021 ;

e Le PLUI doit étre compatible avec le Programme Local de
'Habitat (PLH) de la Meétropole Aix-Marseille-Provence,
actuellement en cours d’élaboration ;

e Le PLUi doit étre compatible avec le Plan Climat Air Energie
Métropolitain (PCAEM) de la Métropole Aix-Marseille-Provence,
actuellement en cours d’élaboration pour la période 2020-2025.

Pour rappel, la compatibilité du projet de modification du PLUi avec
ces documents d’urbanisme, plans et programmes a déja été
analysée au chapitre 85 Compatibilité avec les documents de rang

supérieur.
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6.3 ETAT INITIAL DE L'ENVIRONNEMENT

L’état initial est un état des lieux des différentes composantes de
'environnement au sens large (milieu physique, naturel, humain,
paysager et patrimonial).

Une double échelle d’analyse est utilisée pour rendre compte des
enjeux environnementaux associés a la modification du PLUi du
Territoire Marseille Provence.

Il s’agit, dans un premier temps de réaliser un état des lieux de
I'environnement a I'échelle du document d’'urbanisme, soit au niveau
du Territoire Marseille Provence.

Dans un second temps, l'analyse est portée sur les aires d’étude
utilisées dans les Cahiers Territoriaux des opérations marseillaises du
projet des phases 1 & 2. |l s'agit des aires d’étude suivantes :

e L’aire d’étude rapprochée des opérations de la traversée
souterraine de Marseille d’'une part et Paire d’étude
rapprochée des opérations du Corridor Ouest de Marseille
d’autre part

Ces aires d’étude rapprochées correspondent a des zones
de 250 m autour du périmeétre d’intervention des travaux.
Elles sont communes a tous les themes de I'état initial et
permettent d’informer le lecteur sur les enjeux des secteurs
dans lesquels s’inscrivent les évolutions du PLUi proposées.
Ces aires détude sont respectivement dénommées
« secteur Gare et TS » et « secteur Corridor Ouest » dans
le présent chapitre ;

e Les aires d’étude ajustées dites « fonctionnelles » de ces
mémes opérations qui varient selon les thémes

A titre d’exemple, pour 'urbanisme réglementaire, il s’agit du
périmétre potentiel d’intervention incluant les emprises
temporaires dans lesquelles seront recherchés d’éventuels
acces travaux ainsi que les zones d’installations de chantier,
tout en évitant les zones a enjeux (zones d’habitat
écologique, zones inondables, etc.), ainsi que les emprises
définitives. Concernant le milieu naturel, il s’agit des aires
d’étude immédiates au droit desquelles les investigations
écologiques ont été réalisées.

Le niveau de détails accordé aux différentes thématiques a été ajusté
en fonction de leur pertinence vis-a-vis des modifications du PLUi
envisagées.

Les thématiques développées dans le présent chapitre concernent
ainsi :
e Milieu humain et socio-économie ;
o Organisation administrative, occupation du sol et
foncier ;
o Urbanisme réglementaire ;
o Risques technologiques et pollution ;
¢ Infrastructures de transport et circulation ;
e Environnement physique : eaux souterraines et superficielles :
o Eaux superficielles ;
o Risques naturels liés aux eaux souterraines et
superficielles ;
e Milieu naturel ;
e Paysage et patrimoine culturel ;
e Cadre de vie et santé humaine :

o Environnement sonore ;
o Qualité de l'air ;

o Vibrations ;

o Vulnérabilité climatique.

Pour les autres thématiques, seule une synthése des enjeux
environnementaux est présentée.

A noter que les niveaux d’enjeu des secteurs Gare et TS et Corridor
Ouest proviennent des Cahiers Territoriaux correspondants selon le
classement suivant :

Evaluation des enjeux des différentes thématiques

Enjeu trés fort

Enjeu assez fort

Enjeu moyen
Enjeu faible

Sans enjeu

La méthodologie de définition des enjeux est présentée dans la piece
C — Tome 1 — Partie 8.

Cette échelle permet de classer graduellement les enjeux de celui qui
ne présente pas de contraintes particulieres (enjeu faible) jusqu’a celui
qui présente une contrainte tres forte pour la réalisation du projet
(enjeu trés fort), entrainant probablement une adaptation technique du
projet, nécessitant des études environnementales tres détaillées,
I'obtention d’autorisations administratives et voire de potentiels conflits
a gérer.
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Figure 125 : Localisation des secteurs d’étude au sein du Territoire Marseille Provence
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Figure 126 : Zoom sur la localisation des secteurs d’étude a Marseille
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6.3.1 MILIEU HUMAIN ET SOCIO-ECONOMIE

ORGANISATION ADMINISTRATIVE, OCCUPATION DU SOL
ET FONCIER

ORGANISATION ADMINISTRATIVE

Le Territoire Marseille Provence est I'un des 6 territoires de la
Métropole Aix-Marseille-Provence, située dans le département des
Bouches-du-Rhéne (13) en région Provence-Alpes-Cbéte d’Azur. Avec
plus d’'un million d’habitants sur les 1,8 millions d’habitants de la
Métropole, il représente le territoire le plus peuplé. Sa superficie
s’éléve a environ 3 149 km2. La commune de Marseille est 'une des
18 communes du Territoire Marseille Provence.

Le secteur Gare et TS s’étend sur 10 arrondissements marseillais (1¢,
3¢, 4°, 58, 10°, 11°, 12¢, 14°, 15° et 16°) tandis que le secteur Corridor
Ouest en recoupe 5 (1°, 2°¢, 3¢, 15° et 16°).

OCCUPATION DU SOL

Le Territoire Marseille Provence se compose majoritairement de foréts
et milieu semi-naturels (54%) et de territoires artificialisés (39%). Les
territoires agricoles comptent pour 5,3% et les surfaces en eau et les
zones humides respectivement pour 1,2% et 0,17%.

Situés a Marseille, 'occupation générale des deux secteurs d’étude
est caractérisée par une forte densité du bati. lls sont en effet
caractérisés par la présence de batiments a usage d’habitation et de
services (zones d’activités industrielles et commerciales, zones
d’habitat individuel ou collectif) et de nombreuses voiries. IIs
comprennent la gare de Marseille Saint-Charles. Le secteur Corridor
Ouest comprend également la gare de fret Marseille-Maritime-Arenc
et la halte d’Arenc.

Le tableau suivant synthétise les types d’occupation du sol au droit
des deux secteurs (Corine Land Cover 2018) :

Secteur Corridor Ouest

Secteur Gare et TS

Superficie Superficie
(ha) Pourcentage (ha) Pourcentage

Mer et océan 0 0 5,5 1,3%
Réseaux routier et
ferroviaire et espaces 46,7 55% 51,5 11,8 %
associés
Tissu urbain continu 258,8 30,2 % 101,8 23,3 %
Tissu urbain 346,5 40,5 % 160,6 36,8 %
discontinu

Zones industrielles
ou commerciales et

. . 195 22,8 % 72,7 16,7 %
installations

publiques

Zones portuaires 0 0% 44.4 10,2 %
Espaces verts 9,2 1.1 % 0 0%

urbains

Figure 127 : Occupation du sol au droit des secteurs d’étude

FONCIER

La maitrise fonciére des terrains concernés par les opérations n’est
pas totale. Des acquisitions fonciéres seront nécessaires au projet.

Les propriétaires multiples du site du faisceau d’Arenc dans le secteur
Corridor Ouest sont présentés sur la figure suivante.

SNCF GARES & CONNEXIONS

FRET SNCF S2FiM

SNCF ICF
SNCF VOYAGEURS

SOVAFIM

SNCF RESEAU TIERS

Figure 128 : Foncier sur le site Arenc (ARCADIS d’aprées Géoprism, 2020)

Description

A I'échelle du PLUi

INIVEE]
d’enjeu

Le Territoire Marseille Provence est le territoire le plus peuplé de la
Métropole d’Aix-Marseille-Provence. Il se compose a plus de la moitié
de foréts et milieux semi-naturels et & 39% de territoires artificialisés.
Les terres agricoles ne représentent que 5,3% de la surface totale.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

L’occupation générale des deux secteurs
d’étude est caractérisée par une forte
densité du bati a usage d’habitation et de
services (zones d’activités industrielles et
commerciales, zones d’habitat individuel
ou collectif) et de nombreuses voiries.
Elles comprennent notamment une partie
des infrastructures ferroviaires de
Marseille.

A noter que des acquisitions fonciéres
seront nécessaires au projet.

Figure 129 : Synthése des enjeux liés a l'organisation administrative et a

l'occupation du sol
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URBANISME REGLEMENTAIRE

Le Conseil de la Métropole a voté par délibération, le 19 décembre
2019, I'approbation du Plan Local d’'Urbanisme intercommunal (PLUi)
du Territoire Marseille Provence. Ce PLUi est opposable et rendu
public depuis le 28 janvier 2020.

Les périmétres potentiels d’intervention sont concernés par les
zonages du PLUi suivant :

e Audroit du secteur Gare et TS ;
‘ Code Zonage ‘

UAe3, UAe4,

UAp centre-ville de Marseille

centres-villes et leurs faubourgs caractérisés par une
uB2 implantation a I'alignement, des centres villageois, des noyaux
villageois et des hameaux

UC1, ucz, ces zones permettent notamment le développement de collectifs
UC3, UCt2 discontinus

UEa2, Eb1,

UEb2, zones d’activités économiques

UEb2m,UEc2

ces zones permettent notamment le développement de I'habitat
UP1 individuel sous toutes ses formes (pavillonnaires, habitat
individuel groupé...)

zones dédiées au développement et au fonctionnement

UQl, UoM1 d’équipements
uvVv1, uv3 espaces verts urbains
sUs ZAC Saint-Charles — Porte d’Aix

Figure 130 : Zonage du PLUi au droit du secteur Gare et TS

e Au droit du secteur Corridor Quest :
‘ Code Zonage

UA1, UAel,

UAe3 centre-ville de Marseille

centres-villes et leurs faubourgs caractérisés par une
UBt1 implantation & l'alignement, des centres villageois, des noyaux
villageois et des hameaux

UC2 et UCt2  C€Szones permettent notamment le développement de collectifs

discontinus
UEaz, UEb2 zones d’activités économiques
UEsP1 q
ces zones permettent notamment le développement de I'habitat
UP1 et S ; ) .
individuel sous toutes ses formes (pavillonnaires, habitat
UP2b Lo 3
individuel groupé...)
Bgﬁli?l zones dédiées au développement et au fonctionnement
uQT d’équipements
uv2 espaces verts urbains tels que les parcs publics

sUaq

sUciAph et
sUciAe

sUeE2

sUjoAi

secteurs et projets particuliers dans des tissus a dominante

continue

les zones sUci couvrent notamment la ZAC de la Cité de la

Méditerranée (CIMED)

zone dédiée notamment a la mutation de tissus industriels en

front de port jusqu’a la rue de Lyon

zones couvrant notamment la ZAC de la Joliette

Figure 131 : Zonage du PLUi au droit du secteur Corridor Ouest

Les périmétres potentiels d’intervention sont concernés par les
emplacements réservés suivants :

e Au droit du secteur Gare et TS ;
Objet de la réservation

Code ER
MRS-005-0
D001

RV004

RO17

MRS-004-0
M16-024-20

M16-032-25
M15-024-18

M15-025-20

EP-024
M02-029-6

M01-002-15

M04-001-12

MRS-017-0
M10-005-20

Infrastructure ferroviaire

Centre transfert déchets nord

Aménagement / requalification des
berges de fleuves / ruisseaux — espace

vert — espace public

Aménagement / requalification des
berges de fleuves / ruisseaux

Création de voie

Elargissement de voie

Elargissement de voie

Elargissement de voie
Elargissement de voie

Bassin de rétention

Elargissement de voie
Elargissement de voie

Création de voie

Infrastructure ferroviaire

Elargissement de voie

Bénéficiaire
RFF

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole - commune

Métropole - commune

Etat

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Département

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole - commune

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

RFF

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Figure 132 : Emplacements réservés au droit du secteur Gare et TS

e Au droit du secteur Corridor Ouest :

Code ER
M16-040-0
MRS-005-0

T-022

M16-041-14

M16-056-24

M16-065-12

M16-029-20

M02-003-0
M02-004-0

M02-005-30
M02-007-0

M02-017-0

M02-018-0
M02-019-0
M02-021-0

MO03-004-0
M03-010-0
M03-016-0

M03-022-0
M03-051-0

B-142

B-145

QV-001

VO-036

Objet de la réservation

Talus d'autoroute

Infrastructure ferroviaire

Pbles d'échanges et aménagements liés
TCSP (P+R)

Elargissement de voie

Elargissement de voie

Elargissement de voie

Elargissement de voie

OIN EUROMEDITERRANEE
OIN EUROMEDITERRANEE

Aménagement de TCSP

OIN EUROMEDITERRANEE

Elargissement ou création de voie
Euromed

Elargissement ou création de voie
Euromed

OIN EUROMEDITERRANEE

Elargissement ou création de voie
Euromed

OIN EUROMEDITERRANEE
Elargissement de voie

Infrastructure ferroviaire
Aménagement de carrefour
OIN EUROMEDITERRANEE

Bassin de rétention (Lajout est)

Bassin de rétention (ruisseau Aygalades)

Equipement socio-culturel / espace vert —
espace public

Création de voie

Bénéficiaire
ETAT
RFF

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

Métropole Aix-
Marseille-Provence

EPA EUROMED
EPA EUROMED

Métropole Aix-
Marseille-Provence

EPA EUROMED

EPA EUROMED

EPA EUROMED
EPA EUROMED
EPA EUROMED

EPA EUROMED
EPA EUROMED
RFF

Métropole Aix-
Marseille-Provence

EPA EUROMED

Métropole-
Commune

Métropole-
Commune

Commune

EPA EUROMED

Figure 133 : Emplacements réservés au droit du secteur Corridor Ouest
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Les périmétres potentiels d’intervention sont également concernés par
des servitudes d’attente :

e Au droit du secteur Gare et TS :
o Servitude d’attente « Saint-Charles (Gare) Belle De
Mai » ;
o Servitude d’attente « 4éme voie LNPCA ».

e Au droit du secteur Corridor QOuest :
o Servitude d’attente « Saint-Charles (Gare) Belle De
Mai » ;
o Servitude d’attente « EM2 Cap Pinéde ».

Par ailleurs, quatre Espaces Boisés Classés (EBC) sont situés au sein
des périmétres potentiels d’intervention du secteur Gare et TS et un
EBC au droit du secteur Corridor Ouest.

PERSPECTIVES D’EVOLUTION URBAINE
Opération d’Intérét National (OIN) Euroméditerranée

Euroméditerranée est une opération daménagement et de
développement économique qui a pour ambition de placer Marseille
au niveau des plus grandes métropoles européennes.

Etat et collectivités locales ont décidé a la fin de l'année 2007
d'étendre le périmétre de l'opération Euroméditerranée sur 170
hectares (Euromed Il) au nord des 310 ha initiaux (Euromed I). Une
partie des secteurs d’étude s’inscrit dans les périmétres d’Euromed |
etll.

Plusieurs opérations ont été réalisées ou sont en cours sur le
périmetre d’Euroméditerranée (ZAC Saint-Charles, ZAC Cité de la
Méditerranée, ZAC Littorale, opérations de renouvellement urbain,

).

Figure 134 : Périmétres Euromed | et Il (EPA Euroméditerranée)

Opération Grand Centre-ville : a titre informatif (hors projet des phases

1&2)

Cette opération se développe sur un périmetre de 1000 hectares du
1¢" au 7¢ arrondissement avec 35 plles d’intervention ciblés, dont 25
pbles de I'’hyper centre. Une partie des secteurs d’étude s’inscrit dans
le périmetre de I'opération Grand Centre-Ville.

Depuis le 1er janvier 2016, date de création de la Métropole d’Aix
Marseille Provence, 'Opération Grand Centre-Ville est de compétence
métropolitaine.

Les objectifs de I'Opération Grand Centre-Ville sont les suivants :

e Produire 1400 logements mis sur le marché en accession,
accession aidée, locatif adapté et locatif social (production
neuve et remise sur le marché apres restructuration lourde ou
restauration) ;

e Créer 20 000 m? de locaux d’activités ou a vocation
d’équipement, enseignement, petite enfance, social, associatif,

e Requalifier 56 520 m? d’espaces publics ou a vocation publique
en lien avec les péles de projet ;

e Inciter a la réhabilitation privée pour environ 2 000 logements,
avec un objectif de traitement d’ensemble durable de ces
immeubles et en visant particulierement le soutien aux
propriétaires occupants, la performance énergétique et la lutte
contre la vacance.

Opération Quartiers libres : a titre informatif (hors projet des phases 1
& 2)

Une partie des secteurs d’étude s’inscrit au coeur du périmétre de
'opération urbaine Quartiers Libres. Il s’agit d’'un projet urbain piloté
par la Métropole Aix-Marseille-Provence, qui couvre les quartiers de
Saint-Charles et de la Belle de Mai (périmétre de 140 ha qui englobe
la gare de Marseille Saint-Charles).

Niveau

Description e

A I’échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence est doté d’'un Plan Local d’Urbanisme
intercommunal, approuvé le 19 décembre 2019 par le conseil | Moyen
métropolitain.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les secteurs d’étude se situe entierement
en zones urbaines du Plan Local
d’Urbanisme intercommunal (PLUi) de
Marseille Provence. lls sont concernés par
plusieurs emplacements réservés dont
ceux de I'opération d’intérét national (OIN)
Euroméditerranée.  Quatre  Espaces
Boisés Classés (EBC) sont situés au sein
des périmétres potentiels d’interventiondu | Moyen
secteur Gare et TS et un EBC au droit du
secteur Corridor Ouest

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

Les secteurs d’étude sont concernés par
des opérations d’aménagement urbain
d’envergure OIN Euroméditerrannée
(Euromed | et 1), opération Grand Centre-
Ville et opération urbaine Quartiers Libres.

Figure 135 : Synthese des enjeux liés a l'urbanisme réglementaire
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ELEMENTS SOC/O-ECONOMIQUES

TOURISME, LOISIRS ET LIAISONS DOUCES

Description

A I’échelle du PLUi

Niveau AR
d’enjeu { .
e o 4 (DU

o Niveau
Description Tani
d’enjeu
A I’échelle du PLUi
Le contexte socio-économique est marqué par une croissance
démographique continue depuis 2 décennies mais qui a tendance a
s’essouffler depuis 2007. Le parc de logements est important
cependant les prix du marché rendent difficiles les parcours Moyen

résidentiels, particulierement chez les personnes a faibles revenus et
les jeunes actifs. Enfin, le Territoire Marseille Provence bénéficie d’un
dynamisme d’emploi indéniable, les déplacements représentent
néanmoins I'un des principaux freins a I'accés a I'emploi.

Au niveau de Marseille (commune des secteurs affectés par la mise en
compatibilité)

Au sein du Territoire Marseille Provence, on dénombre des sites
touristiques majeurs liés au patrimoine (centre-ville de Marseille,
Notre-Dame de La Garde...), au littoral balnéaire (Cassis, Cote Bleue,
La Ciotat...) ou encore naturel (Parc National des Calanques),
contribuant ainsi au rayonnement touristique international du territoire.

Concernant les liaisons douces, la Métropole Aix-Marseille-Provence
engage des actions en faveur de la pratique du vélo, notamment par la
mise en place du Plan Vélo 2024-2030. Huit lignes cyclables
sécurisées vont étre créées, soit un réseau structurant de 85 km a
I'horizon 2024 (et prés de 130 km en 2030).

Moyen

Le contexte socio-économique de la commune de Marseille est

marqué par une croissance et un vieillissement de la population entre

2007 et 2017, une part majoritaire d’appartements (83,6%), une forte
proportion de retraités (24,1%) et une prédominance du secteur du | Moyen
commerce, des transports et des services divers en termes d’emploi

ainsi que du secteur de I'administration publique, de I'enseignement,

de la santé et de I'action sociale.

Figure 136 : Synthése des enjeux liés aux éléments-socio-économiques

ACTIVITES ECONOMIQUES

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLUi

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les secteurs d’étude abritent plusieurs
hétels majoritairement situés au niveau de
la gare Saint-Charles, en plein coeur du
centre-ville. Une salle de spectacle (Le
Silo) et un cinéma (Europacorp La Joliette)

Secteur Gare et TS

A Téchelle du Territoire Marseille Provence, les piliers du tissu
économique sont lindustrie  aéronautique, portuaire, les
télécommunications, le numérique ou encore I'agroalimentaire. Moyen
L’enseignement et la recherche ainsi que le tourisme contribuent
également a I'essor économique.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les activitts économiques reposent
principalement sur les activités
industrielles et logistiques, les activités
commerciales et les bureaux.

Secteur Gare et TS Moyen

Les activitts économiques reposent
principalement sur les zones industrielles,

Secteur Corridor OQuest | d’activités et de bureaux, le Grand Port Moyen
Maritime de Marseille et de nombreux
commerces de proximité.

Figure 137 : Synthése des enjeux liés aux activités économiques

sont également présents au sein du
secteur Corridor Ouest.

Les itinéraires cyclables sont globalement
peu développés sur la commune de
Marseille et donc sur les secteurs d’étude.
Les huit lignes de vélo du Plan Vélo 2024-
2030 desserviront toutefois
prochainement le territoire marseillais. La

Secteur Corridor Ouest | ville de Marseille dispose, par ailleurs,
d’un service de prét de vélo, dénommé
«levélo ». Plusieurs stations sont
présentes dans les secteurs d'étude
(secteur gare de Saint-Charles, rue Jobin
et a proximité de la halte d’Arenc).

Le GR 2013, sentier de grande randonnée
Marseille 2013, traverse les deux secteurs
d’étude.

Lignes vélo |
sécuriséos |
Marseille [

NN | X
Ugre 1« Litoral s

:
Mell g §
;."géf,‘}éf. Ligne B Nerd b smsmte s et i
P e ARy Pt meanate. Q¥

Moyen
Figure 139 : Projets de pistes cyclables du Plan Vélo 2024-2030 a Marseille

(Métropole Aix-Marseille-Provence)

Figure 138 : Synthése des enjeux liés aux tourisme, loisirs et liaisons

douces
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RISQUES TECHNOLOGIQUES ET POLLUTION

TRANPORT DE MATIERES DANGEREUSES

Le Territoire Marseille Provence se situe au cceur de grands axes
d’échanges, notamment du Grand Port Maritime de Marseille, pour le
transport de matieres dangereuses (TMD) par les voies routiéres,
ferroviaires, maritimes et par canalisations. Toutes les communes du
territoire sont soumises a ce risque.

A Marseille, la circulation et le stationnement des transports routiers
de matiéres dangereuses sont réglementés par arrété municipal (11
mai 1992).

Ce trafic est constitué a 53% d’hydrocarbures et d’huiles, a 37% de
produits chimiques et liquides inflammables et & 10% de gaz.

Les secteurs d’étude sont concernés par le risque lié au transport de
matiéres dangereuses par voies routiéres (principalement 'A55, I'A7
et '’A507), ferroviaires et par canalisations.

Le secteur Gare et TS est traversé par deux canalisations de transport
de matiéres gazeuses sous pression.

Le secteur Corridor Ouest est traversé par deux canalisations de
transport de gaz naturel aux abords de la voie ferrée et le long de
'A55.

RISQUES TECHNOLOGIQUES

Trois établissements industriels sont classés SEVESO seuil haut sur
le Territoire Marseille Provence. Deux de ces trois établissements font
partie du bassin industriel de I'étang de Berre, qui constitue la seconde
concentration francaise d'établissements SEVESO (pétrochimie,
métallurgie, chimie). Trois autres ICPE sont classées SEVESO seuil
bas sur le territoire.

Plusieurs installations classées pour la protection de I'environnement
(ICPE) sont présentes au sein des secteurs d’étude.

Le secteur Gare et TS se situe en limite des deux sites SEVESO seuil
bas PROTEC METAUX ARENC et CEREXAGRI SA.

Un rayon d’1 km autour du site SEVESO PROTEC METAUX ARENC
inscrit une servitudes d’utilité publique, comprenant une partie du
secteur Gare et TS (arrété 2018-112-SUP du 02/09/2020). Les
servitudes d’utilité publique concernent des restrictions d’usage pour
les eaux souterraines (pompage, prélévement, arrosage) liées a la
pollution au chrome hexavalent.

ARt [ Porcelic de b sotiete PRA
P [ parcelios impaciées (« tkm)

f [ iene tampon de 1em

[ zone on dehors du tampon |

Figure 140 : Zone tampon d’un kilométre autour du site SEVESO PROTEC
METAUX ARENC (arrété 2018-112-SUP du 02/09/2020)

Le site SEVESO CEREXAGRI fait I'objet d’'un périmétre de risque
technologique inscrit au PLUi Marseille-Provence et constitué de trois
zones (Z1, Z2 et Z3). Le secteur Gare et TS recoupe le périmétre Z3,
zones a prescriptions simples.

Aucun site SEVESO n’est présent au sein du secteur Corridor Ouest
ou & proximité.

Plusieurs ICPE non SEVESO sont présents au sein des deux secteurs
d’étude.

Deux silos de stockage de céréales inscrits sur la liste des « silos a
enjeux trés importants » du Ministére de [I'Ecologie, du
Développement durable et de 'Energie (circulaire du 27/12/2006) sont
également recensés au sein des secteurs d’étude. Il s’agit du silo des
Grands Moulins Storione, sur 'avenue Roger Salengro au sein du
secteur Gare et TS et du silo « Panzani », localisé a proximité du
GPMM au bord de I'’A55 au droit du secteur Corridor Ouest.

SITES ET SOLS POLLUES

L’inventaire BASOL recense les sites pollués connus faisant I'objet
d’'une action, ou les sites potentiellement pollués nécessitant une
étude des risques. Cet inventaire recense 92 sites sur le Territoire
Marseille Provence. 4 105 sites sont recensés dans la base de
données des anciens sites industriels et activités de services
(BASIAS) au droit du territoire

Plusieurs sites BASOL sont situés au sein du secteur Gare et TS,
notamment :

e Lesite TREFILERIES ET LAMINOIRS DE LA MEDITERRANEE
— TLM (identifiant SSP00039080101). Les terres ont été
polluées essentiellement aux métaux lourds ;

e Le Lycée général et technologique Victor Hugo (identifiant
SSP00047780101). Des composés volatils, des métaux et des
hydrocarbures ont été retrouvés sur le site ;

e ETS GAZAN JOSEPH (identifiant SSP001046601). Il a été mis
en évidence une pollution des terrains notamment en
hydrocarbures, composés volatils et métaux ;

e Le site JEFCO (identifiant SSP001023201). Une pollution de la
nappe phréatique a été découverte a partir des piézometres
installés dans le cadre des travaux de la rocade L2.

Au droit du secteur Corridor Ouest, on retrouve :

e Le site ETS GAZAN JOSEPH (identifiant SSP001046601). Des
travaux de réhabilitation, dont l'excavation des sources de
pollution, ont été réalisées en 2007 ;

e |’école maternelle Pommier (identifiant SSP000478601). Des
composés volatils ont été mis en évidence ;

e Le college public « Versailles » (identifiant SSP000478701). Des
composés volatils, des métaux et des hydrocarbures ont été mis
en évidence ;

e Le groupe scolaire Ruffi (identifiant SSP000479601). Des
composés volatils ont été mis en évidence ;

e Le site LINDE GAZ INDUSTRIELS (identifiant SSP000909501).
Le site a été entierement nettoyé.

De trés nombreux sites sont également recensés dans la base de
données BASIAS au droit des secteurs d’étude. lls correspondent
essentiellement a des garages automobiles, des ateliers de
transformation/fabrication et des stations-services.
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PLAN DE PREVENTION DES RISQUES (PPR)

Les PPRT concernent les établissements SEVESO "seuil haut
présents sur le territoire ; on dénombre ainsi trois sur le Territoire
Marseille Provence.

Aucun des secteurs d’étude n’est concerné par un Plan de Prévention
des Risques Technologiques (PPRT).

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLUi

L’ensemble des communes du territoire est concerné par le risque lié
au Transport de Matieres Dangereuses. Trois sites SEVESO sont
classés seuil haut et possédent ainsi chacun un PPRT. Trois sites
SEVESO seuil bas sont également dénombrés. Un peu moins d’une
centaine de sites pollués et plus de 4 000 sites BASIAS sont recensés
sur le Territoire Marseille Provence.

Tres fort

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les risques technologiques sont liés a la
proximité de 2 sites SEVESO seuil bas, de
plusieurs ICPE non SEVESO localisées
au sein du secteur et a la présence de
nombreux sites recensés dans les bases
BASIAS et BASOL. Aucun PPRT ne

Secteur Gare et TS s’'applique toutefois sur le territoire. Trés fort

Le secteur Gare et TS est également
concerné par le risque lié au transport de
matieres dangereuses par les voies
routieres (principalement I'A55, I'A7 et
I’A507), ferroviaires et la présence de
deux canalisations de gaz.

Les risques technologiques sont liés a la
présence de plusieurs ICPE non SEVESO
au sein du secteur et a la présence de
nombreux sites recensés dans les bases
BASIAS et BASOL. Aucun PPRT ne

) s’applique toutefois sur le territoire.
Secteur Corridor Ouest ) 3
Le secteur Corridor Ouest est également

concerné par le risque lié au transport de
matieres dangereuses par les voies
routieres (principalement I'A55, I'A7 et
I’A507), ferroviaires et la présence de
deux canalisations de gaz.

Figure 141 : Synthése des enjeux liés aux risques technologiques et a la
pollution

RESEAUX ET SERVITUDES D’UTILITE PUBLIQUE

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLUi

Etant fortement urbanisé, le Territoire Marseille Provence posséde de
multiples réseaux et un grand nombre de servitudes de différentes
natures.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les secteurs d’étude sont concernés par
Secteur Gare et TS divers réseaux secs (dont des lignes
électriques haute tension souterraines) et
humides (eaux usées, eaux potables) et

par diverses servitudes d'utilit¢ publique
Secteur Corridor Ouest | notamment en lien avec les réseaux et les
voies ferrées.

Figure 142 : Synthese des enjeux liés aux réseaux et servitudes d'utilité
publique

Page 99/178



LE PROJET DES PHASES 1 & 2 ¥ :
@ SES PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME R:E\E’i?:nﬂ eer‘]’fé'rt:f‘;;g”
RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE
Gare et traversée souterraine de Marseille (1/5) @ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux mOeeRY  Jgnuscuvse Prowrce Core SAn
> 7 ; o

Légende
néraux Industrie Réseaux structurants

B Alre d'étude rapprochée Industrie classée pour Fenvionnement  Sitos ot sols pollués = Réseau de gaz

Limite des sectears (ICPE) O Sites poilués ou potentiellement Installations électriques haute tension (HT)
== Limite départementa’e SEVESO pollués (BASOL) o Poste de tranaformation

Limite communaie . SEVESO - Seull Bas o Ancens sites industriels et activités A Point de passage souterrain B
= Réseau hydrographique principal de services {(BASIAS) == Ligne électrique haute tension (HT) 3
Infrastructures de trans, n s Non SEVESO

PR eI, v e ©inclomat aves da irknkpirt e ] Poste électigue haute tension (HT) 8

ﬂ Gares @ ICPE soumise & autorisation matiéres dangereuses 3

== \oies ferrées

=¥ Voies ferrées en tunnel
— Autoroute

s Route nationale

= Route départementa’e

’
" A1 v e 0

Ream N
finwt \

Figure 143 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Gare et TS (1/5)
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Figure 144 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Gare et TS (2/5)
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Figure 145 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Gare et TS (3/5)
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Figure 146 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Gare et TS (4/5)
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Figure 147 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Gare et TS (5/5)
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Figure 148 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Corridor Ouest (1/3)

Page 105/178



PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Rapport d'évaluation

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

environnementale

Marseille Corridor Quest (2/3)

—— T e

BUSECTEUR
'ATCAUADE

Légende
néraux Industrie Réseaux structurants
B Alre d'étude rapprochée Industrie classée pour Fenvionnement  Sitos ot sols pollués == Réseau de gaz
Limite des secteurs (ICPE) Sites poilués ou potentiellemant Installations électriques haute tension (HT)
=== Limite départementa’e Non SEVESO pollués (BASOL) ¢ Poste de transformation
=== Limite communaie @ ICPE soumise & autorisation Anciens sites industriels et activités A Point de passage souterrain
—— Réseau hydrographique principal 0 I~ . ) X de services (BASIAS) ) Pylone
soumise & enregistremen

Infrastructures de transport principales pr— Principaux axes de transport de === |jgne dlectrique haute tension (HT) b

B caes matiéres dangereuses [ Poste Frauks tension (HT) \ ‘
==+ \Voies fermées @ Sio remarquable ? WS
=% Voies ferrées en tunnel
— Autoroute > A un-—_-lt;-li
wes Route nationale e
—— Route départementaie i

Figure 149 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Corridor Ouest (2/3)
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Figure 150 : Synthése des risques technologiques, pollution et réseaux au droit du secteur Corridor Ouest (3/3)
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6.3.2 INFRASTRUCTURES DE TRANSPORT ET
CIRCULATION

OFFRE ET DEMANDE DE TRANSPORT

RESEAU ROUTIER

Les réseaux routiers et autoroutiers (A7, A55, A50, A507, A557), sont
particulierement denses sur le Territoire Marseille Provence. lls
supportent en effet un fort trafic lié aux flux interrégionaux et
internationaux

Les deux secteurs d’étude sont caractérisés par un important réseau
routier. Les autoroutes et voies rapides présentent des phénoménes
de congestion et des ralentissements. On retrouve notamment :

e Les autoroutes A7, A55 et A557 ;

e Larocade L2 (A507), autoroute urbaine contournant le centre-
ville de Marseille ;

e Plusieurs boulevards, routes départementales et rues maillant
le secteur.

Niveau
d’enjeu

Description

A I'échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence posséde un réseau routier et
autoroutier dense. Il supporte un fort trafic lié aux flux interrégionaux
et internationaux

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les secteurs d’étude, caractérisés par un
réseau routier dense, sont recoupés par
des infrastructures structurantes comme
les autoroutes A7, A55 et A507 (rocade
L2).

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

Figure 151 : Synthése des enjeux liés au réseau routier

RESEAU FERROVIAIRE

Le réseau ferroviaire se compose de la ligne a Grande Vitesse Paris-
Marseille et de plusieurs lignes régionales permettant de desservir les
pdles urbains situés a proximité (Aix-en-Provence, Toulon, Miramas
notamment).

Le secteur Gare et TS comprend la gare de Marseille Saint-Charles.
Cette gare en impasse située en centre-ville dispose de 16 voies a
quai.

Depuis la gare Saint-Charles partent plusieurs lignes qui traversent
l'aire d’étude rapprochée :

e Verslenord:
o Laligne Paris-Lyon-Marseille (PLM);
o Laligne Lyon — Marseille via Grenaoble ;
o La ligne L’Estaque — Marseille qui dessert la zone
portuaire
e Vers l'est, la ligne Marseille — Vintimille.

L’organisation en « cul de sac » des voies contraint un service
ferroviaire en éventail, conduisant a des cisaillements entre les lignes.
La nécessité pour tous les trains de rebrousser génére de surcroit des
mouvements techniques pour leur maintenance et leur remisage. Les
retards systématiques des trains et les temps de correspondance
importants dus aux cisaillements des voies caractérisent le vécu des
voyageurs quotidiens.

A noter que la gare de Marseille Saint-Charles représente 61% des
flux longue distance au sein de la métropole. La gare a accueilli plus
de 14,6 millions de voyageurs en 2019.

Le secteur Corridor Ouest comprend également plusieurs
infrastructures ferroviaires :

e Une partie des voies de la gare de Marseille Saint-Charles ;

e La ligne Paris-Lyon-Marseille (PLM) ;

e Laligne L’Estaque — Marseille traversant 'ensemble du
secteur ;

e La halte d’Arenc de la ligne L’Estaque — Marseille ;

e La gare de fret Marseille-Maritime-Arenc (ou faisceau
d’Arenc) ;

e Le réseau ferré portuaire du Grand Port Maritime de Marseille.

A noter que la halte d’Arenc a accueilli prés de 57 000 voyageurs en
20109.

Niveau

Description e o

A I’échelle du PLUi

Le réseau ferroviaire se compose de la LGV Paris-Marseille et de
lignes régionales

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Le secteur Gare et TS est caractérisé par
la gare Marseille Saint-Charles, d’ou
partent les lignes ferroviaires Paris-Lyon-
Marseille, Lyon-Marseille via Grenoble,
L’Estaque-Marseille vers le nord, et la
ligne Marseille — Vintimille vers I'est.

Secteur Gare et TS

par les lignes ferroviaires Paris-Lyon-
Marseille, et L’Estaque-Marseille, la halte

Secteur Corridor Ouest | d’Arenc, la gare de fret Marseille-
Maritime-Arenc (faisceau d’Arenc) et le
réseau ferré portuaire du Grand Port
Maritime de Marseille.

Le secteur Corridor Ouest est caractérisé l

Figure 152 : Synthése des enjeux liés au réseau ferroviaire
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TRANSPORT EN COMMUNE (AUTRES QUE FERROVIAIRES)

La Métropole Aix-Marseille-Provence exploite, via la Régie des
transports métropolitains, un réseau de transports en commun
constitué de lignes de bus, de métro et de tramway.

La gare Saint-Charles, gare historique de centre-ville, est trés bien
desservie par tous les modes (46% des acces a la gare sont réalisés
en transport en commun, y compris en TER, et 35% a pied).

Le secteur Gare et TS est traversé par les deux lignes de métro M1 et
M2 en souterrain. Les deux lignes se rejoignent a la station de la gare
Saint-Charles, a environ 30 m de profondeur. Le tramway T1 traverse
le sud du secteur et passe au-dessus de la voie ferrée existante. Le
secteur Gare et TS est également desservi par de nombreuses lignes
de bus, principalement sur le secteur Saint-Charles.

Le secteur Corridor Ouest est traversé par la ligne de métro M2 en
souterrain. Il est par ailleurs desservi par les lignes de tramway T2 et
T3 et de nombreuses lignes de bus.

o INVEET
Description s
d’enjeu
A I’échelle du PLUi
La Régie des transports métropolitains exploite le réseau de transports Moyen

en commun (bus, métro, tramway) de la Métropole.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Le secteur Gare et TS est desservi par les

Secteur Gare et TS métros M1, M2 et le tramway T1.

Moyen

Le secteur Corridor Ouest est desservi par

Secteur Corridor Ouest le métro M2 et les tramway T2 et T3.

Moyen

Figure 153 : Synthése des enjeux liés aux transport en commun (autres que
ferroviaires)

TRANSPORT MARITIME

Le Grand Port Maritime de Marseille Fos est le 1° port de France en
termes de volume de marchandises.

Ce port de transit pour la croisiere et les ferries est le 1° port de
croisiere de France et 4° de Méditerranée, avec plus de 3 millions de
voyageurs par an.

Le port se compose de deux bassins complémentaires : les bassins
est (400 hectares) situés a Marseille, et les bassins ouest (10 000
hectares) situés sur la zone industrialo-portuaire de Fos-sur-Mer.

Le secteur Corridor Ouest comprend une partie des bassins est du
Grand Port Maritime de Marseille.

Niveau

Description an .

A I'échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence abrite le Grand Port Maritime de
Marseille Fos, 1° port en termes de volume de marchandises et 1°" port
de croisiere de France.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Aucune infrastructure maritime n’est Sans

Secteur Gare et TS interceptée par le secteur Gare et TS. enjeu

Le secteur Corridor Ouest comprend une
Secteur Corridor Ouest | partie des bassins est du Grand Port
Maritime de Marseille.

Figure 154 : Synthese des enjeux liés au transport maritime
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Figure 155 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Gare et TS (1/5)
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Figure 156 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Gare et TS (2/5)
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Figure 157 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Gare et TS (3/5)
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Figure 158 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Gare et TS (4/5)
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Figure 159 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Gare et TS (5/5)
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Figure 160 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Corridor Ouest (1/3)
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Figure 161 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Corridor Ouest (2/3)
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Figure 162 : Synthése des enjeux du milieu humain et des infrastructures de transport au droit du secteur Corridor Ouest (3/3)
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6.3.3 MILIEU PHYSIQUE (HORS EAUX SOUTERRAINES
ET SUPERFICIELLES)

CLIMAT ET RISQUES ASSOCIES

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence est soumis a un climat méditerranéen,
caractérisé par des hivers doux et des étés chauds, un ensoleillement
important, des vents violents fréquents et des précipitations
irrégulieres. Toutes les communes du territoire sont exposées au
moins partiellement au risque incendie et susceptibles d’étre exposées
au risque de canicule.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Secteur Gare et TS Les secteurs d’étude sont concernés par

le risque de canicule.

La commune de Marseille est concernée
par un plan de prévention des risques = \Moyen
Secteur Corridor Ouest | d’incendie de forét (PPRIf), approuvé le 22
mai 2018. Les secteurs d’étude ne sont
toutefois pas inclus dans le zonage relatif
aux incendies de forét.

Figure 163 : Synthése des enjeux liés au climat et risques associés

GEOLOGIE ET RISQUES ASSOCIES

Description

A I'échelle du PLUi

bassins.

de plusieurs PPR ;

Le Territoire Marseille Provence fait partie du segment pyrénéo-
provencal de la chaine alpine. Il correspond géologiqguement a la
Basse-Provence calcaire formée de modestes chainons calcaires et
dolomitiques séparés par des vallées a remplissage alluvial et par des

Dans ce contexte, les risques géologiques y sont nombreux :

e 9 communes situées en zone de sismicité faible (2/5) et 9
communes en zone de sismicité modérée (3/5) ;

e Exposition au phénomeéne de retrait-gonflement des argiles ;

e 401 mouvements de terrain recensés sur les 18 communes du
Territoire Marseille Provence (principalement des chutes de
blocs et éboulements) ;

e Présence du risque d’affaissement et d’effondrement des
cavités souterraines, lié en partie a l'intense activité d’extraction
sur le territoire et a la présence de vides naturels, faisant I'objet

e 11 communes possédant un potentiel radon faible (1/3) et 6
communes un potentiel radon moyen (2/3).

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Secteur Gare et TS

Le contexte géologique des secteurs
d’étude est marqué majoritairement par la
présence a I'affleurement de
conglomérats, gres, marnes et argiles a
I'ouest du ruisseau des Aygalades, et des
argiles et poudingues a l'est de ce cours
d’eau. Dans la plaine des Aygalades et la
vallée du Jarret, des alluvions récentes

Niveau
d’enjeu

. Niveau
Description s
d’enjeu
sont rencontrées. Des tufs du Quaternaire
ancien affleurent localement sur le secteur
Gare et TS.

La commune de Marseille est concernée
par un Plan de Prévention des Risques
(PPR) retrait/gonflement des argiles,
approuvé le 27 juin 2012. Les secteurs
d’étude sont situés en zone B2 (faiblement
a moyennement exposée, avec enjeux) et
B3 (faiblement a moyennement exposée,

) enjeux peu vulnérables : grands
Secteur Corridor Ouest ensemb|es’ immeub|es)'

La commune de Marseille est concernée
par un PPR mouvements de terrain,
approuvé le 29 octobre 2002. Les
secteurs d’étude ne sont toutefois pas
inclus dans le zonage relatif aux
mouvements de terrain de ce PPR.

Par ailleurs, les secteurs d’étude se
situent en zone de sismicité faible et sur
des secteurs a potentiel radon faible et
moyen.

Figure 164 : Synthése des enjeux liés a la géologie et risques associés

RELIEF ET TOPOGRAPHIE

Description

A I'échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence appartient a la Provence méridionale
calcaire. Il est fortement marqué par ses reliefs collinaires, orientés sur
un axe Est-Ouest qui encadrent le territoire a I'image d’une « ceinture
verte ».

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Au droit des secteurs d’étude, le relief est

Secteur Gare et TS g :
peu marqué contrairement au reste du

territoire marseillais. A noter toutefois que | Moyen
Secteur Corridor Quest | l|a gare de Marseille Saint-Charles est
construite sur une butte.

Figure 165 : Synthése des enjeux liés au relief et a la topographie
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6.3.4 ENVIRONNEMENT PHYSIQUE : EAUX
SOUTERRAINES ET SUPERFICIELLES

HYDROGEOLOGIE

MASSES D’EAU SOUTERRAINES

- ETAT QUANTITATIF ET QUALITE DES EAUX SOUTERRAINES USAGES DES EAUX SOUTERRAINES
Description . .
. Niveau - Niveau
Description d’enjeu Description d’enjeu
A I'échelle du PLUi
Selon le SDAGE Rhbéne-Méditerranée 2016-2021, les masses d’eau licle LLOCTA R e
souterraine rencontrées au droit du Territoire Marseille Provence sont Selon le SDAGE Rhone-Méditerranée 2016-2021, le bon état Sur le Territoire Marseille Provence, 'alimentation en eau potable est
de type alluvial, a dominante sédimentaire et a dominante quantitatif des masses d’eau souterraine est atteint pour 'ensemble garantie a8 99% par des captages d’eaux superficielles. Les nappes
sédimentaire karstique. des masses d'eau du territoire. Le bon état chimique est souterraines sont donc utilisées de fagon marginale. Elles sont | Moyen
- " 5 — majoritairement atteint, a I'exception des alluvions de I'Huveaune. Les toutefois exploitées pour des usages agricoles, industriels ou pour les
Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité causes de dégradation sont dues principalement a la présence de carriéres.
; : contaminations par les nitrates et les pesticides, ainsi que par certains . - : T
Er(aéi);nggffsdrgte;uus:;létl?rrrg:rzsets'?g[ métaux lourds (plomb). Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité
Il s'agit des formations oligocénes de la Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité Les masses deaux souterraines
région de Marseille (FRDG215) et des concernées par le secteur Gare et TS sont
alluvions de I'Huveaune (FRDG369). Les Les deux masses d’eau présentent un bon exploitées pour un usage d’adduction en
eaux souterraines des formations état quantitatif et qualitatif, excepté I'état eau potable, industriel et par les carriéres.
0”9]?C%n95 sogt . p(rjésentets ad ftaigle qualitatif de la masse d’eau des alluvions Secteur Gare et TS Il ne recoupe cependant pas de périmétre | Moyen
profondeur au droit du secteur d’étude. 5 de I'Huveaune qui est médiocre. Elles de protection de captage public
Secteur Gare et TS Elles s'écoulent du nord-est au sud-ouest. IR Secteur Gare et TS présentent un objectif de bon état & 2015, d'alimentation en eau potable. Il nest
Les  formations  oligocénes  sont excepté pour la masse d’eau des alluvions également pas concerné par une zone de
pratiqguement imperméables. En de 'Huveaune qui voit son objectif de bon répartition des eaux (ZRE).

revanche, la perméabilité importante des
alluvions de [I'Huveaune et la faible

état chimique repoussé a 2027.

La masse d'eau souterraine concernée

profondeur de la nappe rendent les eaux La masse d'eau présente un bon état par le secteur Corridor Ouest est exploitée
souterraines fortement vulnérables aux Secteur Corridor Ouest | quantitatif et qualitatif. Elle présente un pour un usage d’adduction en eau
éventuelles pollutions de surface. objectif de bon état a 2015. potable, industriel et par les carriéres. Il ne

: . Secteur Corridor Ouest | recoupe toutefois pas de périmétre de | Moyen
Une masse d'eau souterraing est présente Figure 167 : Synthése des enjeux liés a I'état quantitatif et qualitatif eaux protection ~ de  captage  public

au droit du secteur Corridor Ouest. |l s’agit
des formations oligocénes de la région de
Marseille  (FRDG215). Les  eaux
souterraines des formations oligocénes
sont présentes a faible profondeur au droit
de laire détude rapprochée. Elles

Secteur Corridor Ouest  g’écoulent du nord-est au sud-ouest. Les LGSR
formations oligocénes sont pratiquement
imperméables.

d’alimentation en eau potable. Il n’est
également pas concerné par une zone de
répartition des eaux (ZRE).

souterraines

Figure 168 : Synthese des enjeux liés a 'usage des eaux souterraines

Au droit de la halte d’Arenc, on note la
présence d’'une nappe aquiféere a faible
profondeur. Son niveau moyen se situe
entre -0.5 m/NGF et 0.6 m/NGF.

Figure 166 : Synthése des enjeux liés aux masses d’eau souterraines
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EAUX SUPERFICIELLES

MASSES D’EAU SUPERFICIELLES

Le Territoire Marseille Provence se situe dans le bassin versant Rhéne
meéditerranée et compte plusieurs sous-bassins versants : le Littoral
La Ciotat Le Brusc, le Littoral Marseille Cassis, I'Huveaune et 'Etang
de Berre.

Plusieurs cours d’eau pérennes parcourent le territoire. Face a
I'extension de la tache urbaine, ils ont été canalisés, partiellement
couverts et parfois détournés de leur lit originel. Les principaux sont
'Huveaune, le Jarret (affluent de I'Huveaune), les Aygalades, la
Cadiére et le Raumartin. Leur régime hydrologique est contrasté,
alternant un faible débit et un étiage marqué avec des crues rares mais
soudaines.

Le secteur Gare et TS est localisé dans le sous - bassin versant Littoral
Marseille Cassis au nord et le sous - bassin versant Huveaune au sud.

Il recoupe la masse d'eau de riviere du SDAGE du ruisseau des
Aygalades (FRDR11034). Ce ruisseau prend sa source sur la
commune de Septémes-les-Vallons, a environ 4,5 km et se jette dans
les bassins du Grand Port Maritime de Marseille. Il possede deux
affluents au sein du secteur Gare et TS : le ruisseau de Plombiéres et
le ruisseau des Lions. A noter que ces ruisseaux ne sont pas
considérés comme des cours d’eau au sens de la Police de I'eau.

Le secteur Gare et TS est également concerné par la masse d’eau de
cours d’eau du ruisseau du Jarret (FRDR11418). Cet affluent de
'Huveaune prend sa source sur la commune d’Allauch. C’est un petit
cours d’eau d’environ 21 km de long dont 9 km en site urbain.

Le secteur Corridor Ouest est localisé dans le sous - bassin versant
Littoral Marseille Cassis au nord. Il recoupe également la masse d’eau
de riviere du SDAGE du ruisseau des Aygalades (FRDR11034). Une
partie du secteur Corridor Ouest se situe au niveau des bassins du
Grand Port Maritime de Marseille mais ces zones ne font pas partie
de la masse d’eau cétiére FRDCO06a « Petite Rade de Marseille ».

Description

QUALITE DES EAUX SUPERFICIELLES

Niveau

Description
d’enjeu P

A I’échelle du PLUi A I’échelle du PLUi

Selon le SDAGE Rhoéne-Méditerranée 2016-2021, le Territoire
Marseille Provence se situe dans le bassin versant Rhdne
méditerranée et compte plusieurs sous-bassins versants : le Littoral La
Ciotat Le Brusc, le Littoral Marseille Cassis, 'Huveaune et 'Etang de
Berre. Plusieurs cours d’eau pérennes parcourent le territoire. Face a
I'extension de la tache urbaine, ils ont été canalisés, partiellement
couverts et parfois détournés de leur lit originel. Les principaux sont
'Huveaune, le Jarret (affluent de I'Huveaune), les Aygalades, la

Cadiére et le Raumartin.

Selon I'état des lieux 2013 du SDAGE Rhbéne-Méditerranée, plusieurs
masses d’eau de surface du territoire n’atteignent pas le bon état
écologique et chimique en raison des pollutions d’origine domestique,
industrielle et agricole mais également aux aménagements, au
développement de I'urbanisation et des infrastructures de transport.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Selon I'état des lieux 2013 du SDAGE
Rhoéne-Méditerranée, le ruisseau des

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Aygalades et le ruisseau du Jarret

Secteur Gare et TS présentent un état écologique et un état

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

Figure 169 : Synthése des enjeux liés aux masses d’eau superficielles

Selon le SDAGE Rhbéne-Méditerranée
2016-2021, deux  masses d’eau
superficielles sont présentes au droit du
secteur Gare et TS : le ruisseau des
Aygalades et ses affluents (ruisseau de
Plombieres, ruisseau des Lions) et le
ruisseau du Jarret, affluent de I’'Huveaune.
Le maintien des écoulements représente
un enjeu.

Selon le SDAGE Rhone-Méditerranée
2016-2021, une masse d’eau superficielle
est présente au droit du secteur Corridor
Ouest : le ruisseau des Aygalades. La mer
Méditerranée se trouve également a
proximité. Le maintien des écoulements
représente un enjeu.

chimique bons. lIs ont des objectifs de bon
potentiel écologique et de bon état
chimique fixés a 2015.

Selon I'état des lieux 2013 du SDAGE
Rhone-Méditerranée, le ruisseau des
Aygalades présente un état écologique et
un état chimique bons. Il a des objectifs de
bon potentiel écologique et de bon état
chimique fixés a 2015.

Secteur Corridor Ouest

Figure 170 : Synthése des enjeux liés a la qualité des eaux superficielles

USAGE DES EAUX SUPERFICIELLES

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence bénéficie d’'une alimentation en eau

brute performante. En 2014, 86% des prélevements pour I'adduction

en eau provenaient de la ressource Durance via le canal de Marseille | Moyen
et 13% de la ressource Verdon (affluent de la Durance) via le canal de

Provence.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Secteur Gare et TS Aucun usage majeur des eaux

superficielles n’est identifié¢ dans les Faible
Secteur Corridor OQuest | gecteurs d’étude.

Figure 171 : Synthese des enjeux liés a 'usage des eaux superficielles
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RISQUES NATURELS LIES AUX EAUX SOUTERRAINES ET
SUPERFICIELLES

REMONTEE DE NAPPE

A I'échelle du Territoire Marseille Provence, la perméabilité importante
des alluvions de 'Huveaune rend une partie du territoire vulnérable
aux inondations par remontée de nappe. Les communes situées a I'est
de I'étang de Berre sont également concernées.

Les secteurs d’étude s’inscrivent dans des zones potentiellement
sujettes aux débordements de nappe et de cave.

RISQUE INONDATION

L’ensemble des communes du Territoire Marseille Provence est
concerné par le risque inondation (par ruissellement, par débordement
de cours d’eau et/ou par submersion marine).

Les secteurs d’étude sont localisés dans le périmétre du territoire a
risque important d’'inondation (TRI) de Marseille-Aubagne. Ce dernier
a fait 'objet d’'un arrété du préfet coordonnateur de bassin le 12
décembre 2012. lls sont concernés par les zones inondables de
scénario fréquent, moyen et extréme du ruisseau des Aygalades et de
ses affluents. Des zones inondables liées au ruisseau du Jarret sont
également localisées dans le secteur Gare et TS. Les zones
inondables de débordement de 'Huveaune ne sont pas comprises
dans les secteurs d’étude.

Les secteurs Gare et TS et Corridor Ouest sont concernés par le Plan
de Prévention des Risques (PPR) inondation du ruisseau des
Aygalades et ses affluents, approuvé le 21 juin 2019.

Les secteurs d'étude interceptent les zonages réglementaires
suivants :

o Des zones d’inconstructibilité (rouge) ;

e Des zones de centre urbain soumises a un aléa fort ou modéré
(bleu foncé) ;

e Des secteurs d’autres zones urbanisées soumis a un aléa
modéré (bleu clair) ;

e Des zones d’aléa résiduel (violet).

De plus, le secteur Gare et TS est concerné par le PPR inondation du
ruisseau de I'Huveaune et ses affluents, approuvé le 24 février 2017.
Il intercepte en effet les zonages réglementaires suivants :

e Des zones de centre urbain soumises a un aléa fort ou modéré
(bleu foncé) ;
e Des zones d’aléa résiduel (violet).

RUISSELLEMENT URBAIN

Les secteurs d’étude sont sensibles aux inondations par
ruissellement, en lien avec le fort niveau d’'urbanisation, le relief et les
épisodes pluvieux intenses survenant en particulier a 'automne et au
printemps.

Le PLUi de Marseille-Provence recense les voies inondables et les
cuvettes inondables. L'ensemble des secteurs d’étude est concerné
par des voies inondables. Plus localement sont identifiées des
cuvettes inondables.

Niveau
d’enjeu

Description

A I'échelle du PLUi

L’ensemble des communes du Territoire Marseille Provence est
concerné par le risque inondation (par ruissellement, par débordement
de cours d'eau et/ou par submersion marine). Le territoire est
également vulnérable aux inondations par remontée de nappes et au
ruissellement urbain.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Le secteur d'étude Gare et TS est
potentiellement sujet aux débordements
de nappes. En termes de risque
d’'inondation par les eaux superficielles, il
est concerné au nord par le lit majeur du
ruisseau des Aygalades et de ses
affluents et le lit majeur du ruisseau du
Secteur Gare et TS Jarret. Les abords du ruisseau des BEEGER{l!
Aygalades, du Jarret et de I'Huveaune
sont concernés par le zonage des PPR
inondation de la commune de Marseille.
Du fait de l'urbanisation, du relief et des
épisodes pluvieux intenses, le secteur est
concerné par les phénoménes de
ruissellement urbain.

Le secteur Corridor Ouest est
potentiellement sujet aux débordements
de nappes.

En termes de risque d’inondation par les
) eaux superficielles, les abords du ruisseau X
Secteur Corridor Ouest | geg Aygalades sont concernés par le Treés fort
zonage du PPR inondation des
Aygalades. Du fait de l'urbanisation, du
relief et des épisodes pluvieux intenses, le
secteur est concerné par les phénomenes
de ruissellement urbain.

Figure 172 : Synthése des enjeux liés aux risques naturels (eaux
souterraines et superficielles

DOCUMENTS CADRES

DOCUMENTS CADRES A L’ECHELLE NATIONALE ET TERRITORIALE

La gestion équilibrée et durable de la ressource en eau est encadrée,
a I'échelle nationale et territoriale, par les dispositions et orientations
des documents suivants :

e Directive cadre sur lI'eau (DCE) adoptée par le Parlement
Européen et le Conseil le 23 octobre 2000 et transposée en droit
francais le 21 avril 2004, notamment au sein des articles L211-
1 et D211-10 du code de I'environnement ;

e Schéma Directeur d’Aménagement et de Gestion des Eaux
(SDAGE) 2016-2021 du bassin Rhéne-Méditerranée approuvé
par le préfet coordonnateur de bassin le 3 décembre 2015. Le
futur SDAGE 2022-2027 est en cours d’élaboration ;

e Territoire a risque important d’'inondation (TRI) de Marseille-
Aubagne arrété par le préfet coordonnateur de bassin le 12
décembre 2012 ;

e Plan de Gestion des Risques d’Inondation (PGRI) 2016-2021 du
bassin Rhdne-Méditerranée approuvé le 7 décembre 2015.

DOCUMENTS CADRES A L’ECHELLE LOCALE

La gestion équilibrée et durable de la ressource en eau se décline a
I'échelle locale selon le schéma suivant :

Directive cadre sur I'eau (DCE)
=Echelle européenne

Loi sur I'Eau et les milieux aquatiques

=Echelle nationale

ISchéma directeur d'aménagement et de
gestion des eaux (SDAGE)

«Echelle du bassin Rhone Méditerranée

Schéma d’aménagement et de gestion
des eaux (SAGE)

«Echelle locale de sous-bassins

Contrat de milieux (riviére, lac, baie ou
nappe)
=Echelle locale d'unité hydrographigue cohérente

Figure 173 : Gestion de la ressource en eau a I'’échelle locale

Concernant la gestion de la ressource en eau, aucun Schéma
d’Aménagement et de Gestion des Eaux (SAGE) ne concerne les
secteurs d’étude. Ces derniers s’inscrivent cependant dans le
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périmétre du contrat de baie de la métropole marseillaise (phase 2 :
2019-2021).

En ce qui concernant la gestion du risque inondation, les secteurs
d’étude s’inscrivent dans le périmétre de la Stratégie Locale de
Gestion des Risques Inondation (SLGRI) des fleuves cétiers de la
Métropole Aix-Marseille-Provence. lls sont également compris dans
le périmétre du Programme d’Action de Prévention des Inondations
(PAPI) du bassin versant de I'Huveaune et du bassin versant des
Aygalades. Le PAPI complet, porté par le syndicat mixte du bassin
versant de 'Huveaune, a été déposé en 2020 et est en attente de
labellisation.

Directive inondation (DI)
sEchelle européenne

|Plan de gestion du risque d'inondation
(PGRI)

sEchelle du bassin Rhone Méditarranée

de gestion du risque

R1)
sEchele locale - Territaire A risque importamt
d'inondation (TRI)

Prog

£
inondations (PAPI)

graimme Q action de {‘,r‘fvx;‘n'.".n des

«Echelie locale de bassing versants

Figure 174 : Gestion du risque inondation a I'’échelle locale
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6.3.5 MILIEU NATUREL
ZONAGE DU PATRIMOINE NATUREL

Les zonages du patrimoine naturel sont considérés dans un rayon de
5 km autour du projet.

PERIMETRES DE PROTECTION CONTRACTUELLE

Onze sites Natura 2000, 7 Zones Spéciales de Conservation (ZSC) en
application de la directive Habitats et 4 Zones de Protection Spéciales
(ZPS) en application de la directive Oiseaux, composent le réseau
écologique a I'échelle du PLUI. Ces sites couvrent environ 41% des
espaces terrestres du territoire, principalement dans les massifs, sur
les iles et les zones humides liées a I'étang de Berre. A noter que 2
sites sont exclusivement sur le domaine marin.

Le tableau suivant synthétise les périmétres de protection
contractuelle a proximité des secteurs d’étude.

Dénomination

Distance de
I'aire d’étude
immédiate
(km) - Secteur

Distance de
I'aire d’étude
immédiate
(km) - Secteur

Gare et TS Corridor Quest

FR9312007 lles Marseillaises 42 40

- Cassidaigne
FR9312018 Falaises de
Vaufréges
Chaine de
|'Etoile- massif 1,2 2,0
du Garlaban
Calanques et
Tles marseillaises
FR9301602 | - Cap Canaille et 15 3,9
Z2SC massif du Grand
Caunet
FRo301999 Ot Bleue 46 4,0
Marine
Cote bleue -
chaine de 4,9 4,0
I'Estaque

ZPS
4,0 >50

FR9301603

FR9301601

Figure 175 : Périmétres de protection contractuelle dans un rayon de 5 km
autour des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude

Par leur enclavement dans la matrice urbaine, les liens fonctionnels
entre les aires d’étude immédiates des secteurs d’étude et ces entités
naturelles sont inexistants. De plus, le fort degré d’artificialisation des
habitats des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude n’offre
aucune potentialité aux espéces remarquables recensées dans ces
espaces naturels.

PERIMETRES DE PROTECTION FONCIERE ET REGLEMENTAIRE

Le Territoire Marseille Provence est concerné par les périmétres de
protection fonciere et réglementaire suivants :

e Le Parc National des Calanques, créé par décret le 18 avril
2012. Il s'agit du premier Parc National de type périurbain, a la
fois terrestre et marin. Il s'étend sur 152 400 hectares dont 93 %
en mer et jusqu’en limite des eaux territoriales.

e Le Parc Naturel Régional (PNR) de la Sainte-Baume , créé en
2017 (décret de création du n° 2017-1716 du 20 décembre
2017). Il regroupe vingt-six communes dont une seule sur le
Territoire Marseille Provence - Gémenos - dans sa quasi-
intégralité.

e La Réserve Biologique des Falaises Rocheuses de la Gardiole
et Vallon d’en Vau ;

e 8 sites du Conservatoire du littoral ;

o 4 Arrétés Préfectoraux de Protection de Biotope (APPB) ;

e 11 Espaces Naturels Sensibles (ENS).

Le tableau suivant synthétise les périmétres de protection fonciere et
réglementaire a proximité des secteurs d’'étude.

Distance de
Paire d’étude
immédiate
(km) - Secteur
Corridor Ouest

Distance de
Paire d’étude

immédiate
(km) - Secteur
Gare et TS

Dénomination

PNN - Calanques [aire

coeur AREADLIAD d'adhésion] e S
fe FR3300010 Calanques 1,5 45
Parc
Conser  FR1100526 M”é";‘]'."e ee 3,5 >50
vatoire =
du FR1100159 La Cote Bleue 4,6 3,7
littoral  FR1100963 lles du Frioul 47 45
- La Barasse 2,6 >50
ENS .
- Marseilleveyre 4,7 >5,0
FR3800847 Clos De 2,7 1,9
Bourgogne
FR3800629 Veller 12 2,7 >50
Toulouse
APPB Muraille De
FR3800380 . 4,1 >50
Chine
Le Jas De
FR3800446 Rhodes 4.6 3,9

Figure 176 : Périmeétres de protection fonciere et réglementaire dans un
rayon de 5 km autour des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude

Les aires d’étude immédiates des secteurs Gare et TS et Corridor
Ouest se situent a respectivement 1,5 km et 4,5 km du Parc National
des Calanques. Il abrite une flore et une faune riche et diversifiée avec
de nombreuses espéces patrimoniales comme la Sabline de Provence
(Arenaria provincialis) et I'Aigle de Bonelli (Aquila fasciata). Bien que
des espéces a large rayon d’action, comme les grands rapaces ou les
chiroptéeres, puissent atteindre les deux aires d’étude immédiates,
elles ne présentent aucun intérét pour ces especes au vu de leur
artificialisation.

Plusieurs APPB concernent des sites inclus dans le Parc National
(Vallon de Toulouse, Muraille de Chine). Ces arrétés ont pour objectifs
d’éviter tout dérangement susceptible de perturber les espéces
remarquables comme I'Aigle de Bonelli (Aquila fasciata) en période de
reproduction. Deux APPB concernent également des sites localisés
sur la commune de Les Pennes-Mirabeau, aux lieux-dits « Jas de
Rhodes » et « Clos de Bourgogne ». Ces arrétés, situés en dehors du
Territoire Marseille Provence, ont pour objectifs la protection
d’espéces animales et végétales, notamment la Germandrée a allure
de pin (Teucrium pseudochamaepitys).

Les aires d’étude immédiates sont localisées a moins de 5 km de trois
sites du Conservatoire du littoral concernant des milieux littoraux et un
massif collinéen. Par leur enclavement dans la matrice urbaine, elles
ne partagent aucun lien fonctionnel avec ces entités et ne présentent
aucun intérét pour espéces qui s’y trouvent.

On notera également la présence de deux ENS dans un rayon de 5
km autour du secteur d’étude Gare et TS. Pour les mémes raisons
énoncées précédemment, l'aire d’étude immédiate ne partage aucun
lien fonctionnel avec ces entités.

PERIMETRES D’INVENTAIRES

Au sein du Territoire Marseille Provence, 25 ZNIEFF terrestres et 21
ZNIEFF marines sont dénombrées. Les ZNIEFF terrestres couvrent
47% du territoire (28 500 hectares environ) et concernent toutes les
communes, a l'exception de Saint-Victoret. Les ZNIEFF marines
s’étendent sur plus de 70 000 hectares au large des cétes des sept
communes bordées par la Méditerranée : Sausset-les-Pins, Carry-le-
Rouet, Ensués-la-Redonne, Le Rove, Marseille, Cassis et La Ciotat.

Le tableau suivant synthétise les périmeétres d’inventaires a proximité
des secteurs d’étude.

Distance de Distance de
I’aire d’étude I’aire d’étude
Dénomination immédiate immédiate
(km) - Secteur (km) - Secteur
Gare et TS Corridor Quest
Le marinier -
ZNIEFF S moulin du diable i U
! 930020190 ~ Flateaudela 11 2,0
mure
Chaines de
A== 930012439 @ [I'Estaque et de la 1,0 0,4

l Nerthe - massif
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Distance de Distance de
Iaire d’étude I'aire d’étude Gare et traversée souterraine de Marseille [y IS tROJELDES PRASES 1 42

Dénomination immédiate immédiate Périmeétres de protection contractuelle

MRS 7N RN

(km) - Secteur (km) - Secteur
Gare et TS Corridor Ouest

du Rove -

collines de Carro § :. ‘ . . \ ‘ \ / 2 '

\
A

Chaine de
I'Etoile
930012459 NSRS 15 >50

calanques
Archipel du
930012457 Frioul, Tles 3,8 4,0

d'Endoume

930020449 11 2,0

Figure 177 : Périmetres d’inventaires dans un rayon de 5 km autour des
aires d’étude immédiates des secteurs d’étude

Plusieurs périmétres d’'inventaires sont situés dans un rayon de 5 km
autour des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude. Ces
périmétres concernent les massifs collinéens alentours et I'archipel du
Frioul. Comme énoncé précédemment, les liens fonctionnels entre ces
entités naturelles et les aires d’étude immédiates sont inexistants. De
plus, le fort degré d’artificialisation des habitats des aires d’étude
immédiates n’offre aucune potentialité aux espéces remarquables
recensées dans ces espaces.

Niveau

Description d’enjeu

e ¥ :
“}"* . "‘o 0‘.' [
.

\\

A I'échelle du PLUi

A I'’échelle du Territoire Marseille Provence, on dénombre :

e Onze sites Natura 2000 ;

. '.-:. ' s &' 8 - S ! . - e é' \
S SITOC SRR o7 LA 3 v \ ilex marses N «_‘\\‘
. gsvz?gg!:& “ > \ N\ L\ T 3 BN \ .;.‘;S ,\,\\\
[ Cassidaigna \\" z o ;H\.’t\\\\\\

e Plusieurs périmétres de protection fonciere et reéglementaire Légende 0 1000 2000 0 |2
m s
notamment le Parc National des Calanques et Le Parc Naturel Eléments généraux i : :
o . L Aire d'étude immediate \ (A
Régional (PNR) de la Sainte-Baume ; 5] Aire rétude rapprocnee ¥ > 3
e 25 ZNIEFF terrestres et 21 ZNIEFF marines. [ Rayon de skm A 3
Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité Beivnadon crbopiintiuad 5
Périmétres de protection contractuelle 2
Les deux secteurs ne sont compris dans Réseau Natura 2000 [ Parcs Nationaux (PN) 2 F

aucun périmétre de protection fonciére ou [0 Zones Spéciates de Canservation (ZSC)
réglementaire  ni  aucun  périmétre ‘ Zones de Protection Spédiale (ZPS) o R
Secteur Gare et TS d’inventaire. m-dg
Plusieurs périmetres d’inventaires sont = =

situés dans un rayon de 5 km autour des
aires d'étude immédiates des secteurs Figure 178 : Périmetres de protection contractuelle au droit du secteur Gare et TS
d’étude. Comme énoncé précédemment, ~ Moyen
les liens fonctionnels entre ces entités
naturelles et les aires d’étude immédiates
Secteur Corridor Quest | sont inexistants. De plus, le fort degré
d’artificialisation des habitats des aires
d’étude immédiates n'offre aucune
potentialité aux espéces remarquables
recensées dans ces espaces.

Figure 179 : Synthése des enjeux liés au zonage du patrimoine
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Marseille Corridor Ouest [y £ PROJET DES PHASES 1.2
Périmeétres de protection contractuelle ERGIE RNt

Massit du Garlaban §

Z5C FR930160118
Cbloe_lm-
 Chaine"de I'Estaquoe I

Légende 0 1000 2000 4 o?no g
Eléments généraux
Lo Aire d'étude immédiate : e -
Aire d'étude rapprochée . g
Rayon de Skm '\\. )5 S | §
[ Limite départementale 2 =0\ g
Périmétres de protection contractuelle v \e SR ey g
Reéseau Natura 2000 [ Parcs Nationaux (PN) I &=z 0 A-*A/ < 3
(] Zones Spéciales de Conservation (2SC) A ’5‘ ~ |
|| Zones de Protection Spéciale (ZPS) g e | ,
"/ s sl ‘“
o =

Figure 180 : Périmétres de protection contractuelle au droit du secteur Corridor Ouest
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Gare et traversée souterraine de Marseille Yy L PROJET DES PHASES 1 .2
Périmétres de protection fonciére, réglementaire et Plans Nationaux d'Actions Ay Sl

ENS
La Barasse

AppR S |
Vallon De Toulouse
= APPB
Muraille De Chine

Muraille de Chine

usenerote

- “ - :
: $SCL

S_C.L
lies du Frioul

Légende 0 1000 2000 4ot'>no
Eléments généraux
\_7 Aire d'étude immédiate 4 , Y
Aire d'étude rapprochée , ot | &) g
Rayon de Skm ”, :‘ - ="
[T Umite dépantementale 3 \N 4y L ot
| Espaces Naturel Sensies (ens)  [Aiale de Bonell 3 -
[® 1 sites du Conservatoire du Littoral (SCL) D Domaines vitaux ‘! . \ '
|I' ‘7‘ | e
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Figure 181 : Périmetres de protection fonciere, réglementaire et PNA au droit du secteur Gare et TS
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Figure 182 : Périmeétres de protection fonciére, réglementaire et PNA au droit du secteur Corridor Ouest
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Gare et traversée souterraine de Marseille [Ny L€ TROJETDES PHASES 182
Périmétres d'inventaires SESEEE. i oot hewe Ot #has

ZNIEFF, 2888
930012439

ZNIEEE,2
930012457,

Légende
Eléments généraux
L\ .7 Aire d'étude immédiate

Aire d'étude rapprochée

Rayon de Skm
[ Limite départementale
Périmétres d'inventaires

Zones Naturelles d'Intérét Ecologique, Faunistique et
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Figure 183 : Périmetres d’inventaires au droit du secteur Gare et TS
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Figure 184 : Périmetres d’inventaires au droit du secteur Corridor Ouest
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INVENTAIRES FAUNE/FLORE, HABITATS ET BOISEMENTS

Les habitats des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude
présentent un trés faible degré de naturalité. Il s’agit essentiellement :

e De secteurs urbanisés ;

e D’infrastructures ferroviaires et routiéres ;

e De jardins privés, d’espaces verts, de parcs ...;

¢ De plantations ornementales de coniféres sur des accotements
routiers ;

e De friches herbacées et de zones rudérales, de peuplements
monospécifiques de canne de Provence (Arundo donax), de
boisements anthropiques situés pour partie le long des voies
ferrées, sur les entrées en terre des tunnels et dans les
délaissés enclavés entre le réseau ferré et routier ;

e D'un fragment de forét alluviale en trés mauvais état de
conservation au niveau du ruisseau des Aygalades qui traverse
I'aire d’étude immédiate du secteur Gare et TS pour partie a I'air
libre et pour partie en busage.

Pour chaque taxon (faune / flore), un enjeu de conservation
intrinséque peut étre attribué en croisant les données relatives a sa
rareté, aux particularités de son aire de répatrtition (prise en compte de
'endémisme notamment) et a sa vulnérabilité.

Le niveau d’enjeu intrinséque de la flore et la faune est présenté dans
le tableau suivant :

Aire d’étude
immédiate

Aire d’étude immédiate

Secteur Gare et TS Secteur Corridor

Ouest
Flore Faible Faible
Faune - Invertébrés Faible & Moyen Faible
Faune - Amphibiens Faible a Moyen Faible
Faune - Reptiles Faible Faible
Faune - Oiseaux Moyen Faible & Moyen
Faune - Mammiféres Faible a Moyen Faible
Faune - Poissons Assez fort Faible

Figure 185 : Synthese des niveaux d’enjeu de la flore et la faune au droit
des aires d’étude immédiates des secteurs d’étude

Au droit de I'aire d’étude immédiate du secteur Gare et TS, I'enjeu est
donc faible hormis localement :

e au niveau du ruisseau des Aygalades compte tenu de la
présence de I'Anguille européenne (Anguilla anguilla) : enjeu
assez fort ;

e au niveau du parc de Longchamp et des zones de friches et
fourrés situées en bordure de voie ferrée : enjeu moyen lié a la
présence d'un cortege de passereaux et d'insectes d’enjeu
moyen, a celle de la Rainette méridionale (Hyla meridionalis) et
a leur utilisation comme territoire de chasse ou de transit par la
Pipistrelle pygmée (Pipistrellus pygmaeus).

Au droit de l'aire d’étude immédiate du secteur Corridor Ouest, I'enjeu
est globalement faible, sauf localement si des passereaux d’enjeu
moyen comme la Fauvette mélanocéphale (Sylvia melanocephala), le
Verdier d’Europe (Chloris chloris), le Serin cini (Serinus serinus) et le
Chardonneret élégant (Carduelis carduelis) nichaient dans les friches
et les fourrés de l'aire d’étude immédiate.

ENJEUX FONCTIONNELS - CONTINUITES ECOLOGIQUES

TRAME VERTE ET BLEUE REGIONALE

La cartographie du SRCE identifie trois principaux corridors
écologiques identifiés sur le territoire Marseille Provence :

e au nord-est entre les massifs de I'Etoile et du Garlaban, associé
a I'objectif de « recherche de préservation optimale » ;

e au sud entre le massif de Marseilleveyre et le massif des
Calanques, associé a I'objectif de « recherche de remise en état
optimale » ;

e au Nord de La Ciotat.

La trame bleue est représentée par deux réservoirs de biodiversité : la
Cadiére et 'Huveaune. lIs sont affectés de I'objectif de « recherche de
remise en état optimale ».

L’'aire d’étude immédiate n’est incluse dans aucun réservoir ou
biodiversité ou de corridor écologique de la trame verte et bleue. Elle
n’entretient pas de lien fonctionnel avec ces entités en raison de son
enclavement dans le tissu urbain dense et de la présence
d’infrastructures cloisonnant les échanges, y compris avec
I'Huveaune, cours d’eau de la trame bleue a remettre en bon état se
trouvant a environ 400 m a I'est de l'aire d’étude immédiate du secteur
Gare et TS.

L’aire d’étude immédiate n’est incluse dans aucun réservoir de
biodiversité ou de corridor écologique de la trame verte et bleue. Elle
n’entretient pas de lien fonctionnel avec ces entités en raison de son
enclavement dans le tissu urbain dense et de la présence
d’infrastructures cloisonnant les échanges.
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TRAME VERTE ET BLEUE LOCALE

Plusieurs réservoirs de biodiversité sont identifiés a 'échelle du SCOT
sur le territoire Marseille Provence :

e |es massifs Nerthe, Etoile, Garlaban, Sainte- Baume,
Calanques / Saint-Cyr ;
e ['étang de Bolmon, son Lido et ses milieux humides proches ;
e les plateaux de la Mire et de 'Arbois (hors MPM);
e |e secteur du Marinier et du Moulin du Diable a Marseille ;
e lesiles : archipel du Frioul, de Riou, ile Verte ;
e et la partie amont des cours d’eau de la Cadiére et de
'Huveaune.
Des liaisons écologiques fonctionnelles sont également identifiées
entre ces réservoirs de biodiversité.

Selon le schéma de cohérence territorial (SCoT) de Marseille
Provence approuvé en 2012, laire d’étude immédiate est située a
distance des continuités écologiques et des réservoirs de biodiversité
de la trame verte et bleu.

Le ruisseau des Aygalades, qui recoupe les aires d’étude immédiate,
n'est pas identifié comme un réservoir de biodiversité de la trame
bleue mais simplement comme une liaison aquatique locale a prendre
en compte.

En raison de leur caractere fortement anthropisé et de leur
enclavement dans le tissu urbain, les secteurs d’étude ne possédent
aucun lien fonctionnel avec les éléments de la trame verte et bleue.

Niveau

Description P o

A I’échelle du PLUi

Trois principaux corridors écologiques sont identifiés par le SRCE sur
le territoire Marseille Provence.
e Plusieurs réservoirs de biodiversité sont identifiés a I'échelle du
SCOT sur le territoire Marseille Provence. Des liaisons
écologiques fonctionnelles sont également identifiées entre ces

réservoirs de biodiversité.
Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Etant isolée au sein de la matrice urbaine,
l'aire d’étude immédiate ne joue pas de

Secteur Gare et TS réle fonctionnel majeur. Moyen

Le ruisseau des Aygalades constitue un
corridor écologique fonctionnel.

Etant isolée au sein de la matrice urbaine,
Secteur Corridor Quest | l'aire d’étude immédiate ne joue pas de Faible
r6le fonctionnel majeur.

Figure 186 : Synthése des enjeux liés aux enjeux fonctionnels et continuités
écologiques

ZONES HUMIDES

Aucune zone humide réglementaire n’est délimitée sur la base du
critere végétation et du critere pédologique dans laire d’étude
immédiate de I'opération Corridor Ouest.

L’aire d’étude immédiate du secteur Gare et TS recoupe une zone
humide délimitée sur la base du critere végétation, au droit de
'opération de I'entrée nord du tunnel a La Delorme qui occupe une
surface d’environ 0,221 ha dans l'aire d’étude immédiate.

Cette méme aire d’étude recoupe une zone humide délimitée sur la
base du critére pédologique, au droit de I'opération du doublement
tunnel Saint-Louis, d’une superficie totale de 1,05 ha et qui occupe
une surface de 0,278 ha dans l'aire d’étude immédiate. La zone
humide est de faible étendue et se situe au milieu du maillage urbain,
aux abords du ruisseau des Aygalades.

Aprés échanges avec les résidents locaux, la zone humide délimitée
sur la base du critere pédologique a accueilli auparavant des
déversements d’eaux d’égout, affectant ce secteur comme fortement
pollué. Il se peut donc que les sols soient contaminés sous saturation
de matiéres polluantes, détruisant toute fonction d’épuration naturelle
et de support de biodiversité.

D’un point de vue écologique, cette zone humide est donc médiocre
en termes de fonctionnalité.

Description

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Niveau
d’enjeu

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

Figure 187 : Synthése des enjeux sur les zones humides

Au droit de I'opération de I'entrée nord du
tunnel a La Delorme, laire d'étude
immédiate recoupe une zone humide
délimitée sur le critere végétation d’'une
surface de 0,221 ha. Au droit de
'opération du doublement tunnel Saint-
Louis, l'aire d’étude immédiate recoupe
une zone humide délimitée sur le critere
pédologique d’une surface de 0, 278 ha.

Celle-ci est néanmoins dégradée.

Aucune zone humide réglementaire n’est
délimitée dans l'aire d’étude immédiate.

Faible

Sans
enjeu
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Figure 188 : Localisation des zones humides sur le secteur Gare et TS
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6.3.6 PAYSAGE ET PATRIMOINE CULTUREL
PAYSAGE

L’identité paysagére du Territoire Marseille Provence se définit a partir
des trois éléments suivants :

e L’omniprésence des massifs, globalement bien préservés en
leur coeur mais sur les piémonts desquels on lit clairement
I'étalement urbain ;

e La forte perception du littoral, qu'il soit maritime ou lacustre;

e Le triptyque mer, colline, espace urbain fort en contraste.

Le territoire se compose de onze unités paysageres :

e La plaine de I'étang de Berre ;
e Lachaine de la Nerthe ;

e La Cobte Bleue ;

e Le bassin de Marselille ;

e La chaine de I'Etoile — Garlaban :
o Laplaine de 'Huveaune ;

e Le massif des Calanques ;

o Le massif de Saint-Cyr ;

e L’anse de Cassis ;

e La baie de La Ciotat ;

e Le massif de la Sainte-Baume.

Les secteurs d’étude appartiennent a l'unité paysagére dite « Le
bassin de Marseille ».

Le bassin de Marseille est entouré par le Garlaban au nord et le massif
des Calanques au sud, dont les crétes ferment le paysage. Les accés
au bassin de Marseille se font par des goulets, tels que les Aygalades
et la vallée du Jarret.

Le relief contraint I'urbanisation qui s’étale dans les vallées et les
plaines et qui tend également a remonter sur les piémonts.

La gare Saint-Charles sur son promontoire domine la ville. Une
topographie complexe de petites collines, de vallons et de cuvettes a
induit une trame de rues souvent en pente abrupte procurant des
échappées visuelles sur les espaces dominés.

Le secteur Corridor Ouest est également caractérisé par la présence
du Grand Port Maritime de Marseille, dont la grille d’enceinte du port
et le réseau ferré créent une coupure avec la ville. Deux tours de
grande hauteur sont également présentes au sein du secteur Corridor
Ouest : la tour CMA-CGM et la tour La Marseillaise.

Niveau

Description P o

A I'échelle du PLUi

L’identité paysagere du Territoire Marseille Provence se définit a partir
des trois éléments suivants :

e L’'omniprésence des massifs, globalement bien préservés en
leur coeur mais sur les piémonts desquels on lit clairement
I’étalement urbain ;

e Laforte perception du littoral, qu'il soit maritime ou lacustre;

e Le triptyque mer, colline, espace urbain fort en contraste.
Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Les secteurs d’étude s’inscrivent dans le
bassin de Marseille ou I'urbanisation est
particulierement contrainte par le relief. lls
sont marqués par une forte densité du bati
avec des formes plutét hétérogénes.

Secteur Gare et TS

La gare Saint-Charles domine la ville sur
son promontoire.

Moyen

Le secteur Corridor Ouest est également

Secteur Corridor Ouest | caractérisé par la présence du Grand Port
Maritime de Marseille, dont la grille
d’enceinte du port et le réseau ferré créent
une coupure avec la ville

Figure 189 : Synthése des enjeux liés au paysage

PATRIMOINE CULTUREL

MONUMENTS HISTORIQUES

Au sein du Territoire Marseille Provence, une centaine de batiments
reconnus pour leur intérét historique ou artistique sont protégés au
titre des Monuments Historiques. Il peut s’agir d’éléments du
patrimoine domestique, religieux ou encore industriel. Le champ
temporel s'étend de la période préhistoriqgue au XXéme siécle. Sur le
territoire, on recense 111 batiments au titre des Monuments
historiques (88 a Marseille ; 7 a La Ciotat ; 4 a Marignane ; 4 a Allauch ;
4 4 Gémenos ; 2 a Cassis ; 1 a Septémes-les-Vallons ; 1 a Roquefort-
La Bédoule).

Le secteur Gare et TS recoupent de nombreux monuments historiques
classés et inscrits et leurs périmétres de protection. Le secteur
Corridor Ouest recoupent uniqguement des périmetres de protection de
monuments historiques.

Le tableau suivant présente les monuments historiques présents au
sein du secteur Gare et TS (hors parties en tunnels) :

Monument historique Inscription/classement

Eglise Saint-Louis

Palais Longchamp, ses jardins et le
réseau hydraulique
Eglise Saint-Théodore

Pavillon de partage des eaux des
Chutes-Lavie

Porte d'Aix

Hotel de Pesciolini

inscription le 14/12/1989

classement le 18/11/1997 ; classement
le 08/09/1999 ; inscription le
01/10/1974

classement le 11/02/1991
inscription le 09/02/1998

classement le 02/09/1982
inscription le 08/03/1929

Figure 190 : Monuments historiques au droit du secteur Gare et TS

Les tableaux suivants présentent les périmétres de monuments
historiques recoupés par les secteurs d’étude :

e Au droit du secteur Gare et TS (hors
Périmetre de monument historique

Eglise Saint-Louis

Palais Longchamp, ses jardins et le
réseau hydraulique

Pavillon de partage des eaux des
Chutes-Lavie

Porte d'Aix

Eglise Saint-Théodore
Eglise des Grands Carmes

Maison de Gaston Castel

Hbétel de Pesciolini

Fontaine Fossati

Eglise de la Mission de France
Eglise Saint- Vincent- de- Paul - Les
Réformés

Jardin des Vestiges

Eglise paroissiale Saint-Cannat

Hétel Hubaud (ancien)

Atelier Nadar (ancien)

Tombe Camille Olive

parties en tunnels
Inscription/classement

inscription le 14/12/1989

classement le 18/11/1997 ; classement
le 08/09/1999 ; inscription le
01/10/1974

Inscription le 09/02/1998

classement le 02/09/1982
classement le 11/02/1991

classement le 20/01/1983 ; inscription
le 20/01/1983

inscription le 02/03/1981
inscription le 08/03/1929
classement le 02/05/1941
inscription le 08/12/1965

inscription le 02/03/2015

classement le 22/12/1916 ; classement
le 18/12/1972

inscription le 02/11/1926

inscription le 29/10/1943 ; inscription le
16/09/1943

inscription le 20/02/2012
Arrété PDA, 12/04/2016

Figure 191 : Périmetres de protection de monuments historiques recoupés
par le secteur Gare et TS
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e Au droit du secteur Corridor Quest :

Périmetre de monument historique

Inscription/classement

classement le 18/11/1997 ; classement
le 08/09/1999 ; inscription le
01/10/1974

Palais Longchamp, ses jardins et le
réseau hydraulique

Pavillon de partage des eaux des

Chutes-Lavie inscription le 09/02/1998

Figure 192 : Périmétres de protection de monuments historiques recoupés
par le secteur Corridor Ouest

SITES PATRIMONIAUX REMARQUABLES

Au sein du Territoire Marseille Provence, seul Site Patrimonial
Remarquable (SPR) de Marseille a été approuvé le 28 Juin 2018. A
noter que I'élaboration d’un SPR est toutefois engagée depuis 2015 a
La Ciotat.

Le secteur Gare et TS recoupe le SPR de Marseille au niveau du
secteur Saint-Charles. Le secteur Corridor Ouest n’intercepte pas ce
site.

SITES INSCRITS ET CLASSES

Le Territoire Marseille Provence compte 12 sites classés et 18 sites
inscrits répartis sur les communes de Allauch, Cassis, Ceyreste,
Ensués-la-Redonne, Gémenos, La Ciotat, Gignac-la-Nerthe,
Marseille, Le Rove et Sausset-les-Pins. Il s’agit d’espaces naturels et
paysagers exceptionnels, terrestres et marins mais également
d’espaces urbains.

Les secteurs d’étude ne recoupent aucun site classé ou inscrit.

AUTRES PROTECTIONS PATRIMONIALES

Les secteurs d’étude sont concernés par de nombreux éléments batis
remarquables a protéger au titre de larticle L.151-19 du code de
l'urbanisme (PLUi de Marseille-Provence).

lIs sont également concernés par des éléments de patrimoine
paysager a protéger ou a préserver au titre de l'article L.151-19 du
code de l'urbanisme (PLUi de Marseille-Provence).

ESPACES PROTEGES AU TITRE DE LA LOI LITTORAL

La Directive Territoriale d’Aménagement (DTA) des Bouches-du-
Rhoéne a été approuvée par décret le 10 mai 2007.

La DTA précise les modalités d’application de la loi littoral. Celle-ci
s’applique aux communes riveraines des mers et océans. Elle vise a
protéger les espaces terrestres et marins, sites et paysages
remarquables ou caractéristiques du patrimoine naturel et culturel du
littoral, et les milieux nécessaires au maintien des équilibres
biologiques.

Les secteurs d’étude ne sont pas concernés par la loi littoral.

Description

ARCHEOLOGIE

Niveau

d’enjeu Description

A I’échelle du PLUi

Au sein du Territoire Marseille Provence, on dénombre une centaine
de batiments reconnus au titre des Monuments Historiques, un Site
Patrimonial Remarquable (SPR) situé a Marseille, 12 sites classés et

18 sites inscrits.

A I’échelle du PLUi

Trente-sept zones archéologiques ont été identifiées au sein du
Territoire Marseille Provence. En 2015, 'ensemble des communes du

territoire a I'exception de Saint-Victoret et de Septémes-Les Vallons

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

possedent une ou plusieurs Zones de Présomption de Prescription
Archéologique (ZPPA).

Secteur Gare et TS

Secteur Corridor Ouest

Le secteur Gare et TS recoupe de

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Niveau
d’enjeu

nombreux monuments historiques et leurs
périmeétres de protection.

Il intercepte également le Site Patrimonial
Remarquable (SPR) de Marseille sur le
secteur de Saint-Charles, de nombreux
éléments batis remarquables a protéger et
d’éléments de patrimoine paysager a
protéger ou a préserver identifiés au PLUi
de Marseille-Provence.

Secteur Gare et TS

Le secteur ne recoupe pas de sites
classés ou inscrits et n’est pas concerné
par la loi littoral.

Le secteur Corridor Ouest recoupe deux
périméetres de protection de monuments
historiques.

Il ne recoupe pas de sites classés ou
inscrits, ni le SPR de Marseille. Il est en
revanche concerné de  nombreux
éléments batis remarquables a protéger et
par plusieurs éléments de patrimoine
paysager a protéger ou a préserver
identifiés au PLUi de Marseille-Provence.

Le secteur n'est pas concerné par la loi
littoral.

Figure 193 : Synthése des enjeux liés au patrimoine culturel

Secteur Corridor Ouest

Des ZPPA sont définies sur la commune
de Marseille par arrété préfectoral du 19
décembre 2016. Les deux secteurs
d’étude recoupent la ZPPA n°11 « du
centre-ville au Canet ».

A ce stade des études, la Direction
Régionale des Affaires Culturelles
(DRAC) ne préconise pas de diagnostic
préventif préalable dans les secteurs
d’étude.

Figure 194 : Synthése des enjeux liés a I'archéologie

Moyen
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6.3.7 CADRE DE VIE ET SANTE HUMAINE
ENVIRONNEMENT SONORE

Les bruits liés au transport constituent une des principales sources de
nuisances sonores sur le Territoire Marseille Provence.

Les secteurs d’étude sont implantés en milieu urbain, avec un
environnement bruyant.

Le classement sonore des infrastructures de transport terrestre
indiqgue que de nombreux axes routiers des secteurs d’étude sont
classés en :

e catégorie 1 (secteur de nuisance de 300 m), telles que les
autoroutes A7 et A55 sur les deux secteurs d’étude ;

e catégorie 2 (secteur de nuisance de 250 m), tels que la rue d’Aix,
l'avenue des Fauvettes (secteur Gare et TS), la rue Saint-
Cassien et le quai d’Arenc (secteur Corridor Ouest) ;

e catégorie 3 (secteur de nuisance de 100 m), tels que la rue
Saint-Pierre, le boulevard Voltaire, 'avenue de Saint-Louis
(secteur Gare et TS), la RD5A, la RD5, I'A557, la rue
Cazemajou, le boulevard de Paris et le boulevard Bernabo
(secteur Corridor OQuest) ;

e catégorie 4 (secteur de nuisance de 30 m). De nombreuses axes
routiers sont concernés au sein des deux secteurs d’étude.

Les lignes ferroviaires Paris-Lyon-Marseille et Marseille — Vintimille
sont classées C1 (secteur de 300 m affecté par le bruit).

MESURES DE BRUIT AU DROIT DU SECTEUR GARE ET TS

Une campagne de mesures de bruit a été réalisée du 11 au 12 janvier
2021, aux abords de la Gare de Marseille Saint-Charles. Elle est
composée de trois mesures de 24 heures, nommée PF01_13-S-2,
PF02_13-S-2 et PF03_13-S-2, et d’'une mesure d’'une heure, nommée
PM01_13-S-2.

Les mesures du niveau de pression acoustique permettent de
connaitre les niveaux sonores en facade des habitations riveraines de
la ligne ferroviaire ou des infrastructures routieres voisines, sur les
périodes suivantes :

e diurne (7 h- 22 h) et nocturne (22 h - 7 h), définies dans le cadre
réglementaire relatif a la lutte contre les bruits de voisinage ;

e diurne (6 h- 22 h) et nocturne (22 h - 6 h), définies dans le cadre
réglementaire relatif la création d’'une infrastructure de transport
nouvelle.

Le plan suivant présente la localisation des mesures de bruit
réalisées :

e pendant 24 heures en janvier 2021 (repérées en rouge) ;
e pendant 1 heure en janvier 2021 (repérée en bleu).
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Figure 195 : Localisation des points de mesures de bruit (Acoustb, 2021)

RESULTATS

Les niveaux sonores enregistrées lors de la campagne de janvier 2021
sont pour les LAeq de :

e 58,4dB(A) et 58,3 dB(A) en période diurne, respectivement (7h-
22h) et (6h — 22h) sur le point de mesure PF01_13-S-2;

e 53,1 dB(A) et 51,9 dB(A) en période nocturne respectivement
(22h-7h) et (22h — 6h) sur le point de mesure PF01_13-S-2;

e 66,0dB(A) et 65,8 dB(A) en période diurne, respectivement (7h-
22h) et (6h — 22h) sur le point de mesure PF02_13-S-2;

e 60,0 dB(A) et 59,3 dB(A) en période nocturne respectivement
(22h-7h) et (22h — 6h) sur le point de mesure PF02_13-S-2;

e 64,2dB(A) et 64,0 dB(A) en période diurne, respectivement (7h-
22h) et (6h — 22h) sur le point de mesure PF03_13-S-2;

e 53,8 dB(A) et 52,3 dB(A) en période nocturne respectivement
(22h-7h) et (22h — 6h) sur le point de mesure PF03_13-S-2 ;

e 55,9 dB(A) pour le point de mesure PM01_13-S-2.

Les niveaux sonores mesurés au point PFO1 et PFO2 montrent que
les logements et les bureaux situés le long des boulevards Voltaire et
Camille Flammarion sont exposés principalement au bruit de la
circulation routiére. Les batiments plus éloignés de la future emprise
de la gare souterraine au niveau du point PFO3 sont soumis aux
nuisances sonores induites par les voies ferrées existantes.

L’analyse des résultats de mesures montre que 'ensemble des points
de mesure excepté le point PF2 sont exposés a des niveaux sonores

inférieurs a 65 dB(A) le jour (période 6 h — 22 h) et 60 dB(A) la nuit
(période 22 h — 6 h).

La zone d’étude peut étre considérée globalement comme une zone
d’ambiance sonore préexistante modérée au regard de la
réglementation relative au bruit des infrastructures de transport
terrestre.

Les niveaux sonores indiqués sur les périodes diurne (7 h — 22 h) et
nocturne (22 h —7 h), avec l'indication des niveaux de bruit L50 et L90,
constituent des éléments nécessaires a I'analyse de I'impact du projet
au regard de la réglementation relative au bruit de voisinage.

Dans le secteur d’étude, le niveau de bruit résiduel (hors impact du
projet de gare souterraine) est évalué sur la base du L90 correspond
au bruit de fond : il est de I'ordre de 50 dB(A) le jour et compris entre
42 et 45 dB(A) la nuit.

MESURES DE BRUIT AU DROIT DU SECTEUR CORRIDOR OUEST

Une campagne de mesures de bruit a été réalisée du 12 au 13 janvier
2021 dans le cadre de 'opération du doublement ouest Saint-Charles-
Arenc. Elle est composée d’'une mesure de 24 heures, nommée
PF0O1_13-0O-1, et d'une mesure de 30 min., nommée PM01_13-O-1.

Une autre campagne de mesures de bruit a été réalisée du 01 au 02
février 2021 par la société ACOUSTB dans le cadre de I'opération
d’aménagement du faisceau d’Arenc. Elle est composée de deux
mesures de bruit de 24 heures, nommée PF01_13-O-2 et PF02_13-
0-2.

L’analyse de 'ambiance sonore existante dans le secteur de Saint-
André a été réalisée par la mesure et le calcul (modéle CadnaA) lors
des études antérieures produites par SYSTRA. Cette analyse est
représentative de I'ensemble de la ligne entre Arenc et I'Estaque,
puisque les trafics et vitesses de circulations ferroviaires y sont
constants. La campagne de mesures acoustiques a été réalisées en
septembre 2020 et comprend 3 points de mesure de 24 heures, un
prélevement acoustique en voirie ainsi qu’un comptage du trafic
routier sur la Traverse de Pradel.

Les mesures du niveau de pression acoustique permettent de
connaitre les niveaux sonores en facade des habitations riveraines de
la ligne ferroviaire ou des infrastructures routiéres voisines, sur les
périodes réglementaires diurne (6 h - 22 h) et nocturne (22 h - 6 h).
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Du fait de travaux sur la ligne entre Marseille et Miramas, train ne
circule dans le secteur d’étude depuis 'automne 2020. |l n’a donc pas
été possible de réaliser des mesures de bruit représentatives de
'ambiance sonore habituelle entre la gare de Marseille St-Charles et
la halte d’Arenc.

Les plans suivants présentent la localisation des mesures de bruit
réalisées :

Figure 196 : Localisation des points de mesure de janvier 2021 (doublement
ouest Saint-Charles — Arenc)

Figure 197 : Localisation des points de mesure de février 2021 (faisceau
d’Arenc)

Figure 198 : Localisation des points de mesure de 2020 (Saint-André)
(Systra, 2020)

RESULTATS

Les niveaux sonores enregistrées lors de la campagne de janvier 2021
sont pour les LAeq de :

e 68,2 dB(A) en période diurne sur le point de mesure PFO1_13-

o-1,
e 615 dB(A) en période nocturne sur le point de mesure
PFO1_13-O-1;

e 66,7 dB(A) sur le point de mesure PM01_13-O-1.

Les secteurs les plus bruyants le long du tracé sont le croisement avec
'autoroute A7 et la halte d’Arenc, comme le montrent les niveaux
sonores mesurés en janvier 2021, représentatifs d’'une zone
d’ambiance sonore non modérée (niveaux supérieurs a 65 dB(A) le
jour et 60 dB(A) la nuit).

Sur le reste du tracé, 'absence d’infrastructure routiére structurante
aux abords de la voie ferrée et la seule circulation des TER a une
vitesse de 40 km/h permettent de classer le secteur d’étude en zone
d’ambiance sonore modérée (niveaux sonores en fagade inférieurs a
65 dB(A) le jour et 60 dB(A) la nuit).

Les niveaux sonores enregistrées lors de la campagne de janvier 2021
sont pour les LAeq de :

e 72,8 dB(A) en période diurne sur le point de mesure PF01_13-
0-2,;

e 62,2 dB(A) en période nocturne sur le point de mesure
PF01_13-0-2;

e 72,3 dB(A) en période diurne sur le point de mesure PF02_13-
0-2,;

e 61,8 dB(A) en période nocturne sur le point de mesure
PF02_13-0-2.

Le secteur du faisceau d’Arenc s’insére dans un environnement urbain
avec la présence d’habitats collectifs et de bureaux au nord du
faisceau.

Le secteur est trés bruyant avec la présence de I'autoroute A55 qui
induit des niveaux sonores importants en facade des béatiments
riverains. Le résultat des mesures montre un dépassement du seuil de
définition des Points Noirs du Bruit routier (PNB) pour la péruide de
jour (>70 dB(A)). Les niveaux sonores nocturnes sont importants
également mais en dessous du seuil de définition des PNB routiers
nocturnes (< 65dB(A)) essentiellement du fait que le couvre-feu de
19h d0 au COVID était appliqué lors des mesures.

Le secteur du faisceau d’Arenc est donc situé en zone d’ambiance
sonore préexistante non modérée (niveaux sonores en facgade
supérieurs a 65 dB(A) le jour et 60 dB(A) la nuit).

Les résultats des mesures réalisées par Systra en 2020 sont
présentés dans le tableau suivant :

LAeq (dB(A))
Jour (6 h—22 h)

Point de mesure
Nuit (22 h—6 h)

PF1
PF2
PF3

Figure 199 : Résultats des mesures acoustiques Saint-André (Systra, 2020)

Le comptage du trafic routier réalisé sur la traverse de Pradel (localisé
par le PM1) indique que le Trafic Moyen Journalier Annualisé (TMJA)
est de 11 800 véhicules dont 6% de poids lourds.

L’analyse des résultats de calcul et de mesures acoustiques réalisées
en 2020 permet d’indiquer que le secteur d’étude est situé en zone
d’ambiance sonore modérée au sens de 'arrété du 8 novembre 1999,
sauf pour les quelques groupes d’habitations les plus proches de la
ligne ou 'ambiance sonore est non modérée ou modérée de nuit.
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Dans ce secteur, la source ferroviaire est prépondérante, du fait du
trafic de FRET soutenu sur la ligne Estaque — Arenc et de la proximité
des voies ferrées par rapport aux habitations.

Description

A I'échelle du PLUi

Les bruits liés au transport constituent une des principales sources de
nuisances sonores sur le Territoire Marseille Provence.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Le secteur d’étude est implanté en milieu
urbain, avec un environnement
relativement bruyant, lié notamment au
réseau routier dense et aux voies ferrées.

Le secteur de la gare Saint-Charles peut
étre considéré globalement comme une
zone d’ambiance sonore préexistante
modérée au regard de la réglementation
relative au bruit des infrastructures de
transport terrestre.

Secteur Gare et TS

Le niveau de bruit résiduel (hors impact du
projet de gare souterraine) est évalué sur
la base du L90 correspond au bruit de
fond: il est de I'ordre de 50 dB(A) le jour et
compris entre 42 et 45 dB(A) la nuit.

Description

Secteur Corridor Ouest

Le secteur d’étude est implanté en milieu
urbain, avec un environnement
relativement bruyant, lié notamment au
réseau routier dense et aux voies ferrées.

Les endroits les plus bruyants le long du
tracé du doublement ouest St-Charles —
Arenc sont le croisement avec I'autoroute
A7 et la halte d’Arenc, comme le montrent
les niveaux sonores mesurés en janvier
2021, représentatifs  d’'une  zone
d’ambiance sonore non modérée (niveaux
supérieurs a 65 dB(A) le jour et 60 dB(A)
la nuit).

Sur le reste du tracé, [I'absence
d’infrastructure routiére structurante aux
abords de la voie ferrée et la seule
circulation des TER a une vitesse de 40
km/h permettent de classer le secteur
d’étude en zone dambiance sonore
modérée (niveaux sonores en fagade
inférieurs a 65 dB(A) le jour et 60 dB(A) la
nuit).

Le secteur du faisceau d’Arenc est situé
en zone d’ambiance sonore préexistante
non modérée (niveaux sonores en fagade
supérieurs a 65 dB(A) le jour et 60 dB(A)
la nuit).

L’analyse des résultats de calcul et de
mesures acoustiques réalisées en 2020
entre Arenc et 'Estaque (yc opération de
création d'une halte a Saint-André et
suppression des passages a niveau)
permet d’indiquer que le secteur d’étude
est situé en zone d'ambiance sonore
modérée, sauf pour les quelques groupes
d’habitations les plus proches de la ligne
ou 'ambiance sonore est non modérée ou
modérée de nuit. Le secteur d’étude peut
donc étre considéré dans son ensemble
comme une zone d’ambiance sonore
préexistante modérée.

Niveau
d’enjeu

Figure 200 : Synthése des enjeux liés & I'environnement sonore

QUALITE DE L’'AIR

Une étude air et santé a été réalisée dans le cadre de I'opération. Les
principaux éléments d’état initial de cette étude sont présentés ci-
apres.

POPULATIONS ET LIEUX VULNERABLES
Au droit du secteur Gare et TS

Les opérations sont localisées sur la commune de Marseille, dans des
zones urbanisées. Les densités de population des ilots regroupés pour
linformation statistique (IRIS) interceptées par laire d’étude
rapprochée ont été étudiées.

Sur la base de ces estimations, la population en 2017 située dans les
IRIS interceptés par l'aire d’étude rapprochée s’établit a 186 185
habitants.

Un inventaire des établissements recevant des populations
vulnérables (écoles, créches, hdpitaux, maisons de retraite, etc.) a été
effectué dans l'aire d’étude rapprochée.

Les établissements vulnérables dans l'aire d’étude rapprochée sont
représentés sur les figures en pages suivantes.

Sur la base de cet inventaire, 75 établissements vulnérables ont été
identifiés (voir tableau suivant) :

e 24 structures d’accueil pour la petite enfance ;
e 45 écoles;

e 2 hbpitaux ;

e 4 maisons de retraite.
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Type d'etablissement

Accueil des jeunes enfants

Marseille

Nom de PMétablissement
Créche collective Blancarde

Créche Belsunce

Créche Chanterelle

Créche Bulle de Zéphyr

Créche Bulle d'air

Créche Les Jardins d'Haiti

Créche Tifi Panpan 2

Créche Nursea Blancarde

Créche le Jardin des Chartreus

Creche Les Minots Des Capucins

Halte-Garderie Les Minots de Saint-Charles

Créche Peyssonnel

Créche les Petits Koalas

Halte-garderie Les minets de Fonscolombes

Créche La Ruche du Génie

Créche La Ruche du Sud

Créche Tiricu

Créche Plein Soleil

Créche Canet

Créche Massalia

Créche Bulle de Sucre

Créche Les Trotieurs de Saint-Louis

Créche Saint-Louis

Créche de la Friche de |a Belle de Mai

Ecole maternelle

Ecole maternelle ir Bel

Ecole materelle privée St Calixe

Ecole matemelle Louis Botinelly

Ecole matemelle 5t Charles

Ecole maternelle Villette Fonscolombe

Ecole maternelle Gité SaintLouis

Ecole matemnelle Saint-Louis Gare

Ecole maternelle Klébar

Ecole maternelle Peyssonnel

Ecole matemnelle Farc Bellevue

Ecole maternelle Canet Ambrosini

Ecole matemnelle Saint-Joseph Seniéres

Ecole maternelle Longchamp

Ecole maternalle Pommier

Ecole maternelle Strasbourg

Ecole &lémentaire

Ecole élémentaire Maurice Korsec

Ecole primaire

Marseille

Type d'établissement

Mom de Pétablissement
Ecole primaire Air Bel

Ecole primaire Paretie Mazenode

Ecole primaire Boisson

Ecole primaire Louis Botinelly

Ecole primaire Bugeaud

Ecole primaire St Charles 1

Ecole primaire Busserade-Massena

Ecole primaire Saint-Louis Le Rovwe

Ecole primaire Saint-Louis Gare

Ecole primaire Kléber

Ecole primaire Peyssonnel 1

Ecole primaire Peyssonnel 2

Ecole primaire Félix Pyat

Ecole primaire Parc Bellevue

Ecole primaire privée Saint-Mauront

Ecole primaire Canet Barbés

Ecole primaire privee FOlivier

Ecole primaire Canet Am brosini

Ecole primaire La Visitation

Ecole primaire Saint-Joseph Seniéres

Ecole primaire Convalescents

Ecole primaire privée Notre-Dame Saint-Théodare

Ecole primaire Chanterelle

Ecole primaire Levemier

Ecole primaire privée Sainte-Marie Blancarde

Ecole primaire Nafional

Ecole primaire Saint-Charles 2

Ecole primaire Chartreux

Ecole primaire Sainte-Thérése d'Avila

Hépital

Hdpital européen

Clinigue Madeleine Rémuzat

Maison de refraite

EHPAD Les Jardins d'Ha'ti

Maison de refraife Mandise

EHPAD Le Lacydon

TOTAL DES ETABLISSEMENTS DANS L"AIRE D'ETUDE

Maison de refraite Motre Dame de la Compassion
75

Figure 201 : Etablissements vulnérables dans l'aire d’étude (FINESS — Sites
internet des communes — IGN)
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Figure 202 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Gare et TS (1/5)
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Figure 203 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Gare et TS (2/5)
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Figure 204 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Gare et TS (3/5)
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Figure 205 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Gare et TS (4/5)
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Figure 206 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Gare et TS (5/5)
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Au droit du secteur Corridor OQuest

Les cibles potentielles des émissions polluantes situées a proximité
de l'aire d’étude ont été inventoriées.

L’opération est localisée sur la commune de Marseille, dans des zones
urbanisées.

La population en 2017 située dans les IRIS interceptés par l'aire
d’étude rapprochée s’établit a 84 499 habitants.

Les établissements vulnérables dans l'aire d’étude rapprochée sont
représentés sur les figures suivantes.

Sur la base de cet inventaire, 31 établissements vulnérables ont été
identifiés :

o 11 structures d’accueil pour la petite enfance ;

e 17 écoles;

e 1 hopital ;

e 2 maisons de retraite.

Type d'établissement Nom de l'établissement
Créche les Petits Koalas

Halte-gardere Les minots de Fonscolombes

Créche Dame Tartine

Créche Le Patio

Créche Les Marmots

Accueil des jeunes enfants Créche Tour La Marseillaise

Créche Les Petits Pirates

Créche Au Pays de Floriane

Créche La Ruche du Génie

Créche Plein Soleil

Créche Les Chémubins du Littoral

Ecole maternelle Villette Fons colombe

Ecole maternelle Pommier

Ecole maternelle Saint-André Boisseau

Ecole maternelle - -
Ecole matemelle Désirée Clary

Marseille Ecole maternelle Qddo

Ecole matemelle Calade

. . i Ecole élémentaire Chevalier Paul
Ecole élémentaire

Ecole élémentaire publique Madrague Ville

Ecole primaire Bugeaud

Ecole primaire Saint-André Condorcet

Ecole primaire Oddo-Madrague Ville

Ecole primaire André Allar

Ecole primaire Ecole privée Robert Schuman

Groupe scolaire Ruffi

Ecole pimaire Busserade-Massena

Ecole primaire Antoine de Ruffi

Ecole privée Jeanne d'Arc Boyer

Hépital Hdpital européen
. i Maison de retraite Saint-Georges
Maison de retraite
EHPAD Joliette
TOTAL DES ETABLISSEMENTS DANS L"AIRE D'ETUDE 31

Figure 207 : Etablissements vulnérables dans I'aire d’étude (FINESS — Sites
internet des communes — IGN)

Page 144/178



@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2 PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Rapport d'évaluation

Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

RESEAU

environnementale

Marseille Corridor Ouest (1/3) LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Etablissements vulnérables - oveste it Oble AR

VIR *'..,. Ny 3‘
.~ \'\L,:.’/

: . \ ...' ’,,-
Z "‘i.l‘f‘:/-.
3 1 JEE

[

AL IS e ap \ ;
ey eliea

- v‘: ./ﬁ,’.""tf\‘,~. ’If4\

— S
- "_4»":’:_17-\7@“’?
J;./l'.s!‘m'/'.

Elements généraux Etablissements vulnérables

E Aire d'étude rapprochée Créche

L] Limite départementai ' Ecole matemelle

D Limite communale

Réseau hydrographique principal Ecole primaire

Infrastructures de transport principales Maison de retraite
B Gares

= Voies ferrées

== Voies ferrées en tunnel

— Autoroute

s Route nationale

Route départementale

Figure 208 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Corridor Ouest (1/3)
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Figure 209 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Corridor Ouest (2/3)
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Figure 210 : Localisation des établissements vulnérables au droit du secteur Corridor Ouest (3/3)
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EMISSIONS POLLUANTES
A I'échelle de la commune de Marseille, les émissions polluantes
sont les suivantes (année 2018) :

e oxydes d'azote (NO et NO2) : 5 824 tonnes d’oxydes d’azote,
soit 14 % des émissions de la métropole d’Aix-Marseille-
Provence. Les secteurs Transport routier et Maritimes sont les
principaux émetteurs de NOx avec respectivement 45 % et 40
% des émissions de la commune;

¢ dioxyde de soufre (SO2) : 832 tonnes de dioxyde de soufre, soit
5 % des émissions de la métropole d’Aix-Marseille-Provence. Le
secteur Industrie est le principal émetteur de SO2 avec 81 %
des émissions de la commune ;

e composés organiques volatils non méthanigues (COVNM) : 4
585 tonnes de COVNM, soit 16 % des émissions de la métropole
d’Aix-Marseille-Provence. Le secteur Résidentiel est le principal
émetteur de COVNM avec 53 % des émissions de la commune

e monoxyde de carbone (CO) : 12 691 tonnes de CO, soit 12 %
des émissions de la métropole d’Aix-Marseille-Provence. Le
secteur Résidentiel est le principal émetteur de CO avec 82 %
des émissions de la commune ;

e particules PM10 : 971 tonnes de PM10, soit 17 % des émissions
de la métropole d’Aix-Marseille-Provence. Le secteur Industrie
est le principal émetteur de PM10 avec 28 % des émissions de
la commune ;

e particules PM2,5 : 664 tonnes de PM2,5, soit 16 % des
émissions de la métropole d’Aix-Marseille-Provence. Les
secteurs Résidentiel, Autres transports, Industrie et Transport
routier sont les principaux émetteurs de PM2,5 avec
respectivement 27 %, 21 %, 19 % et 19 % des émissions de la
commune.

Les émissions de benzéne, de métaux et d’ozone ne sont pas publiées
par I'application CIGALE d’AtmoSud.

Aucune source d’émissions industrielles, recensée au titre des
émissions dans l'air, n'est située a proximité de Il'aire d’étude
rapprochée.

Indépendamment de ces sources industrielles, le trafic routier et le
secteur résidentiel / tertiaire constituent les principales sources
d’émissions de polluants atmosphériques.

QUALITE DE L’AIR

L’indice ATMO confére a la zone d’étude une qualité de I'air pouvant
étre qualifiée de moyenne a bonne sur les 4 derniéres années.

Les stations permanentes de mesures AtmoSud Marseille-
Longchamp et Marseille Saint-Louis sont situées au sein de l'aire
d’étude de l'opération Gare et TS a proximité de I'emprise de l'aire
d’étude rapprochée de I'opération Corridor Ouest, a respectivement
500 m et 1 100 m. Les stations sont localisées sur la figure page
suivante.

Les stations Marseille Longchamp et Marseille Saint-Louis sont en
environnement de fond urbain, sans I'influence du trafic routier.

Les teneurs moyennes annuelles 2019 et 2020 des polluants mesurés
par ces stations sont synthétisées et comparées aux valeurs limites,
objectifs de qualité/valeurs cibles et aux valeurs guide de TOMS en
moyennes annuelles dans les tableaux suivants.

Sur les deux stations de fond urbain, les teneurs moyennes annuelles
mesurées respectent les valeurs limites pour lI'ensemble des
polluants, en 2019 et 2020. Les mesures de la station Marseille Saint-
Louis sont légerement plus élevées que sur la station Marseille
Longchamp.

Il est & noter que les teneurs moyennes 2020 sont toutes inférieures
aux teneurs moyennes 2019 quel que soit le polluant. Cette différence
peut s’expliquer par la pandémie Covid-19 qui a fortement impacté le
trafic pendant toute 'année 2020. Ainsi, les mesures 2020 ne sont pas
représentatives de moyennes annuelles « classiques ».

-'“-E ml_::-" Valeurs fimites  Objectif de qualité
Fond urbain Fond urbain en moyenne annuelle
Dioxyde d'azote (NOz)  pgim? 218 302 40 40
PhM10 pgim? 16.4 1846 40 a0
pgim? 1] 84 25 10
poim? 14 50
poim® 1,08 5 2
ngim?® Mon mesure gﬂ‘:i ﬁra]eufni:ﬁa}
ngim?® Mon mesure zzﬂi fva]ejruni:ﬁa}
ngim?® 0,15 o ah_u: cibe)
120 - maximum
journalier de la
555 "‘""’{iﬁ:s n
protection de Ia
santé)
ngim?® 0,11
ngim® 0,23
ngim® 04
ngim® 0.14
ngim® 0.0
ngim?® 0,21
ngim?® 0,10
ngim?® 0,17

Figure 211 : Teneurs moyennes annuelles mesurées pour 'année 2020
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uarsei;-p Marseille Saint- — e Marseille Corridor QOuest m LE PROJET DES PHASES 1 & 2
s s Stations de mesures AtmoSud o X
Fond urbain Fond urbsain en moyenne annuelie %ﬁf %m&_— - ;"f’_" ' )
Polluants 26,1 328 40 40 : & &b
PM10 17.8 205 40 30
PM2,5 9.7 25 10
Dioxyde de soufre (S04 23 50
Benzine {CaHa) 1,08 5 2
2 043 G
Arsenic 0,35 2014 cible)
28 20
Mickel 233 Pt valeur cible)
1
0.15 valeur cible)
120 - maximmum
journalier de la
501 moyenne sur & h
{seuil de
profection de la
sante)
0.1
0.22
0.1
0.12
Dibenzo{ahjanthracene D.01
Benzo{ghi)perylene 0.2
Indeno{1,2,3-cdjpyréne 0.19
Elements généraux
Chresine 047 [ awe sétude rapprochee i
| Limite départementale n wond
. D Limite communale
Figure 212 : Teneurs moyennes annuelles mesurées pour 'année 2020 = Réseau hydrographique principal
Infrastructures de transport principales
ﬂ Gares

== Vowes ferrées

=f= Vowes ferrées en tunnel
—— Autoroule

== Route nationale
= Route départementale

Figure 213 : Localisation des stations de mesures AtmoSud par rapport au secteur Corridor Ouest
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Gare et traversée souterraine de Marseille @ LE PROJET DES PHASES 1 & 2
Stations de mesures AtmoSu
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[ Uimite départementale
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Figure 214 : Localisation des stations de mesures AtmoSud par rapport au secteur Gare et TS
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REseau Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE
Description N,lve_au Description I\{lvgau ODEURS ET FUMEES
d’enjeu d’enjeu
A I'échelle du PLUi Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité Description (l;l’ive_au
enjeu
L’opération est localisée sur la commune de Marseille, dans des zones S G TS L’ensemble des secteurs d’étude se situe )2 .
urbanisées. Indépendamment des sources industrielles, le trafic routier RIS ecteur Gare et en contexte urbain impacté par une A Iéchelle du PLUi
g}lle .se.cteurdresujltantletl / ttertlalrﬁ ,cgnstltuent les principales sources po“ut!on IIum_lneuse trés importante. La Faible Les transports et les sites industriels représentent les sources Moven
émissions de polluants atmosphériques. Secteur Corridor Ouest | Pollution lumineuse est moins importante majeures de nuisances olfactives. Y
- g ffocte I - hilite a proximité du littoral.
ADNVEE CES SERISNIS GUEEITS 26T I TS C ezl Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité
stabli A A6 Figure 216 : Synthése des enjeux liés a 'ambiance lumineuse
ZjE;nﬁlt%t;hssements vuinérables ont été g Y ) Le centre de tri des déchets a proximité
! Mes. Secteur Gare et TS immédiate du secteur Gare et TS est Moven
Deux stations AtmoSud de fond urbain source de nuisances olfactives et d’envol Y
sont situées a 500 m et 1 100 m de l'aire de déchets par vent fort.
d'étude rapprochée. Le secteur Corridor Ouest est concerné
Les teneurs moyennes annuelles sur ces X par des émissions de fumées liées aux
Secteur Gare et TS deux stations respectent les valeurs JRACSECH! Secteur Corridor Ouest | navires du Grand Port Maritime de | Faible

limites pour I'ensemble des polluants
mesureés.

L’indice ATMO confére a la zone d’étude
une qualité de l'air pouvant étre qualifiée
de moyenne a bonne sur les 4 derniéres
années.

Secteur Corridor Ouest

31 établissements vulnérables ont été
identifiés dans le secteur d’étude.

Deux stations AtmoSud de fond urbain
sont situées a 500 m et 1 100 m de l'aire
d’étude rapprochée.

Les teneurs moyennes annuelles sur ces
deux stations respectent les valeurs
limites pour I'ensemble des polluants
mesurés

L’indice ATMO confére a la zone d’étude
une qualité de l'air pouvant étre qualifiée
de moyenne a bonne sur les 4 derniéres
années.

Figure 215 : Synthése des enjeux liés a la qualité de I'air

AMBIANCE LUMINEUSE

Description

A I'échelle du PLUi

territoire.

Au sein du Territoire Marseille Provence, la pollution lumineuse est
particulierement présente dans les centres urbains des communes de
Marseille, Marignane et Saint-Victoret, Chateauneuf-les-Martigues et
Cassis. Celle-ci est, sans surprise, plus réduite niveau des massifs du

Tres fort

i

Figure 217 : Pollution lumineuse a Marseille (Source : https://avex-asso.orq)

Magenta : 50-100 étoiles visibles, les principales constellations commencent a étre
reconnaissables.

Rouge : 100 -200 étoiles : les constellations et quelques étoiles supplémentaires
apparaissent. Au télescope, certains Messier se laissent apercevoir.

: 200-250 étoiles visibles, dans de bonnes conditions, la pollution est
omniprésente, mais quelques coins de ciel plus noir apparaissent ; typiquement
moyenne banlieue.

: 250-500 étoiles. Pollution lumineuse encore forte. Voie Lactée qui peut
apparaitre dans de trés bonnes conditions. Certains Messiers parmi les plus brillants
peuvent étre pergus a l'ceil nu.

Vert : 500-1000 étoiles. Grande banlieue tranquille, faubourg des métropoles. Voie
lactée souvent perceptible mais trés sensible encore aux conditions atmosphériques
; typiquement les halos de pollution lumineuse n’occupent qu’une partie du ciel et
montent a 40-50 ° de hauteur.

: 1000-1800 étoiles : la Voie Lactée est visible la plupart du temps

Marseille, notamment de
paguebots a quai.

grands

Figure 218 : Synthése des enjeux liés aux odeurs et fumées
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6.3.8 ENERGIE, GAZ A EFFET DE SERRE ET BILAN
CARBONE

ENERGIE

Niveau

Description d’enjeu

A I'échelle du PLUi

Le Territoire Marseille Provence consomme environ 3 270 000 tonnes
équivalent pétrole (tep) par an (données 2010). Le secteur industriel
constitue le premier poste consommateur.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

La consommation énergétique annuelle
de la commune de Marseille est de 'ordre
de 980 000 tep, essentiellement issue des
produits pétroliers (36,7 %), de I'électricité
(36 %) et du gaz naturel (22,5 %). Le
secteur  résidentiel est le  plus
consommateur en énergie (37 %), suivi
par le secteur des transports routiers (31 Faible
%), la consommation des autres modes de
transport étant trés faible. L’énergie
produite sur la commune provient de la

Secteur Corridor Ouest = cogénération (61 %).
Aucun parc éolien ou photovoltaique et

aucune installation hydroélectrique n’est
présent dans les secteurs d’étude.

Secteur Gare et TS

Figure 219 : Synthese des enjeux liés a I'énergie
VULNERABILITE AU CHANGEMENT CLIMATIQUE

L’évolution constatée du climat dans la région Provence-Alpes-Cote
d’Azur est la suivante :

e Hausse des températures moyennes de l'ordre de 0,3°C par
décennie sur la période 1959-2009 ;

e Accentuation du réchauffement depuis les années 1980 ;

e Réchauffement plus marqué au printemps et en été ;

¢ Diminution des précipitations sur la période 1959-2009 ;

e Sécheresses en progression ;

e Pas dévolution de la durée d’enneigement en moyenne
montagne.

Les tendances des évolutions du climat au 21°™ siécle dans la région
Provence-Alpes-Céte d’Azur sont les suivantes :

e Poursuite du réchauffement au cours du 21°™ siécle en
Provence-Alpes-Cote d'Azur, quel que soit le scénario (scénario
sans politiques climatiques/scénario avec politiques climatiques
visant a stabiliser les émissions de CO2/scénario avec politiques
climatiques visant a réduire les émissions de CO,) ;

e Selon le scénario sans politique climatique, le réchauffement
pourrait dépasser 4°C a I'horizon 2071-2100 par rapport a la
période 1976-2005 ;

e Peu d'évolution des précipitations annuelles au 21°™ siécle,
mais des contrastes saisonniers ;

e Poursuite de la diminution du nombre de jours de gel et de
'augmentation du nombre de journées chaudes, quel que soit le
scénario ;

e Asséchement des sols de plus en plus marqué au cours du 21°me
siécle en toute saison.

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLUi

La région méditerranéenne est particulierement touchée par le
changement climatique.

Au niveau des secteurs affectés par la mise en compatibilité

Secteur Gare et TS Cette thématique est traitée a la Piece C,

Tome 1, Chapitre 4 — Description des
facteurs environnementaux, Sous-
chapitre 9.

Secteur Corridor Ouest

Figure 220 : Synthése des enjeux liés a la vulnérabilité au changement
climatique

GAZ A EFFET DE SERRE

D’aprés le PLUi du Territoire Marseille Provence, le dernier Bilan
Carbone Territoire® du territoire a été réalisé sur la base de données
2011 et selon la méthodologie de 'ADEME. D'aprés cette étude, le
territoire a émis 10,6 millions de tonnes équivalent CO, (tCOze).

Le secteur de l'industrie est le plus émetteur de GES (22 %) suivi du
secteur des déplacements de personnes avec 18%.

mindustrie

| Tertaice et residentiel

= Dédplacomaonts

- Al aton

B | ransportde marchandines
m Conatructions

m Déchets el leur fabrication
B Pachem Agniculture

Fret mantime international

Figure 221 : Bilan Carbne Territoire de Marseille Provence en 2011
(Source : PLUI Territoire Marseille Provence)

Niveau

Description d’enjeu

A I’échelle du PLUi

Les émissions de Gaz a Effet de Serre (GES) représentent 10,6
millions de tonnes équivalent CO2 en 2011.

Ces émissions proviennent majoritairement du secteur de I'industrie.

Figure 222 : Synthése des enjeux liés aux Gaz a Effet de Serre
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6.4 ANALYSE DES INCIDENCES NOTABLES e La classification du niveau d’incidence de la MECDU sur

'environnement (cette classification est faite sans prise en
compte des effets du projet sur I'environnement) ;

PROBABLES DE LA MISE EN
COMPATIBILITE SUR

L'ENVIRONNEMENT, DES PROBLEMES - Absence d’incidence sur le document d’'urbanisme.
POSES PAR SON ADOPTION SUR LES RGNS IO ERO IESPIRLE:
ZONES REVETANT UNE IMPORTANCE N bl Incig:gnce estiméetpomrpe I’H'é%"s?leabclle qg’elle soi:
on notable | positive ou négative a [I'échelle du documen
E'AEivlchg_liﬁréE’I:g}rj FET LES MESURES d’'urbanisme. Aucune mesure ERC n’est prévue.
ENVISAGEES PO Notabl Incidence négative nécessitant la mise en place de
UR EVITER, REDUIRE otable | T CERC

oMMACERn e ONSERUENEES S Peosiie [Wdenceposive
DOMMAGEABLES
Figure 223 : Appréciation du niveau d’incidence environnementale sur le
document d’urbanisme

6.4.1 LES INCIDENCES NOTABLES PROBABLES DE LA

MISE EN COMPATIBILITE SUR L'ENVIRONNEMENT e Les mesures ERC des incidences notables induites par la

ET LES MESURES PROPOSEES POUR EVITER, MECDU.
REDUIRE ET COMPENSER LES CONSEQUENCES
DOMMAGEABLES

PRESENTATION DES INCIDENCES ET MESURES DE LA
MISE EN COMPATIBILITE DU DOCUMENT D’'URBANISME

Le tableau ci-dessous présente par colonne :

e Les évolutions du PLUi portées par la mise en compatibilité du
document d’urbanisme (MECDU) nécessaire a la réalisation du
projet des phases 1 & 2 ;

e Les thématiques environnementales susceptibles d’étre
impactées par ces évolutions ;

e Un rappel des principales incidences du projet sur ces
thématiques. Celles-ci sont davantage développées dans les
Cahiers Territoriaux des opérations de la traversée souterraine
de Marseille et des opérations du Corridor Ouest de
Marseille (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée
souterraine de Marseille et du Corridor Ouest) ;

e Un rappel des principales mesures pour Eviter, Réduire,
Compenser (ERC) les incidences négatives du projet sur
'environnement, issues des Cahiers Territoriaux. Sur certaines
thématiques, les mesures ERC propres au projet participent a la
limitation des incidences environnementales des évolutions
apportées au document d’urbanisme ;

e Les incidences probables de la mise en compatibilité du
document d’urbanisme sur I'environnement ;
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-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du Niveau

Rappel des mesures ERC du projet d’incidence Mesures ERC de la MECDU
la MECDU :
environnementale

PLUi portées par Théme Rappel des incidences du projet sur Incidences sur I’environnement de

la mise en environnemental I’environnement
compatibilité

Le projet affecte deux éléments de | Plusieurs mesures seront mises en place dans le cadre | Des dispositions sont donc introduites Compte tenu de [lincidence
patrimoine situés de part et d’autre de la | du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée f au sein de leurs prescriptions environnementale non notable,
voie ferrée. Il s’agit des éléments de | souterraine de Marseille et du Corridor Ouest) : spécifiques afin de permettre la aucune mesure n’est envisagée
patrimoine numéroté : o . suppression/démolition partielle de ces pour cette thématique.
o o _ * MR Respectdes obligations réglementaires au = ouvrages dés lors qu’elle répond & une
e CM-6, relatif a la dérivation de Saint- titre du code de I'urbanisme et du patrimoine nécessité technique liée au projet des
Barnabé 2 du canal de Marseille ; phases 1 & 2.
o EY-2, relatif a 'aqueduc et pavillon L’ajout de ces dispositions a donc une
Saint-Pierre (en continuité du canal incidence sur la conservation des

Saint Barnabé), €léments de patrimoine précités.

L’'ajout de la disposition permettant la
suppression/démolition  partielle de
I'élément de patrimoine CM-6 aura une

Adaptqtions incidence négligeable sur la
apportee; au préservation du canal de Marseille et de
patrimoine Patrimoine ses dérivations a I'échelle du PLUi. En

> Secteur Gare et culturel effet, cette disposition concerne la Non notable
TS suppression/démolition partielle d’'une

des sept dérivations du canal de
Marseille. La branche mére n’est pas
affectée.

L’ajout de la disposition permettant la
suppression/démolition  partielle de
I'élément de patrimoine EY-2 aura une
incidence négligeable sur la
préservation du patrimoine hydraulique
a léchelle du PLUi. 36 éléments
remarquables liés au patrimoine
hydraulique sont en effet comptabilisés
sur le Territoire Marseille Provence. La
suppression/démolition d'un de ces
€léments représente ainsi 2,78 % du
bilan total intercommunal.

Afin de permettre la mise en ceuvre de | Compte tenu de I'absence d’'incidence | La réduction de ces deux alignements Compte tenu de [I'absence
Suppression Inventaires travaux le long des ouvrages ferroviaires, la | environnementale, aucune mesure n’est envisagée | d’arbres n’aura donc aucune incidence d’'incidence  environnementale,
partielle de deux faunef/flore, suppression de deux alignements d’arbres | pour cette thématique. sur les inventaires faune/flore, les Sans obiet aucune mesure n’est envisagée
alignements habitats et est réalisée : habitats naturels, les continuités ) pour cette thématique.
d’arbres boisements écologiques et le paysage a I'échelle
intercommunale.
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par Theme Rappel des incidences du projet sur
la mise en environnemental I’environnement
compatibilité

Niveau

Rappel des mesures ERC du projet IR S ST I e G2 d’incidence Mesures ERC de la MECDU

la MECDU ;
environnementale

c >%ectgur t e sur un linéaire le 59 m le long du
orridor Oues :

Enjeux boulevard Bernabo ;

fonctionnels - e sur un linéaire de 34 m le long du

Continuités )
écologiques chemin de la Pelouque.

Ces alignements d’arbres sont instaurés de
maniére homogeéne sur lintégralité de ces
voies, qu’il y ait ou non des arbres. En
l'occurrence, sur les deux linéaires
supprimés, aucun alignement d’arbre n’est
existant. La réduction de ces deux

Paysage alignements d’arbres n'aura donc aucune
incidence sur les inventaires faune/flore, les
habitats naturels, les continuités
écologiques et le paysage.
Des espaces boisés classés (EBC) sont | Lors des études de conception du projet, la Ces déclassements représentent une Compte tenu de [lincidence
réduits afin de permettre 'accés aux engins | minimisation des emprises et I'optimisation dans les | superficie totale de 4657 mz2, répartis environnementale non notable,
de chantier en vue des travaux ou permettre | choix d’emplacement des aménagements ont permis | comme suit : aucune mesure n’est envisagée
de futurs aménagements pérennes. de réduire la superficie des EBC a déclasser. . pour cette thématique.
- Entrée Nord Delorme / tunnel
Situés dans un secteur urbanisé, la  Par ailleurs, 'aménagement de plusieurs espaces | Saint Louis — 2374 m?2;
réduction de ces EBC n’engendrera pas de | verts sont prévus a I'‘échelle globale du projet. On . )
perte de ressources en sol pour I'usage compte notamment les aménagements paysagers ElEE i PRlEilie — 22858 17
agricole ou pour les espaces naturels a | suivants :
enjeu. _ L
e Au droit de la future gare souterraine de L& Superficie totale des EBC réduits
Marseill Saint  Charles - réation  d'flot s’éleve a 0,4657 ha, représentant 0,003
’a ?e _e, a arles . crea '0\ 01 o5 de la superficie totale des EBC a
Réduction vegétalisés comprenant des especes de | ['échelle du PLUi du Territoire Marseille
] Q’GSP?CQS différentes strates végétales et création d'un = Provence (16 459 ha EBC). L'incidence
oisés classés . , . est donc estimée négligeable.
(EBC) Occupation du sol alignement darbres ; 91 Non notable
Sectelr G . e Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis:
> Secteur Gare e N i
TS reconstitution du couvert végétal avec la

plantation de massifs arbustifs et d’arbres
constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme financé) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d'un
alignement d’arbres ou de masses arbustives
basses (non compris dans le programme

financé).
D’autres aménagements paysagers seront également
étudiés en phase ultérieure.
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

La réduction des EBC pourra augmenter
localement le risque de ruissellement pluvial
en raison de I'imperméabilisation des sols
induite par le projet.

Un des EBC déclassés recoupe le ruisseau
des Aygalades. Son déclassement
permettra la réalisation d’un point-rail de
franchissement du ruisseau des Aygalades.

Rappel des mesures ERC du projet

Plusieurs mesures seront mises en place dans le cadre
du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée
souterraine de Marseille) :

MR Mise en place, si nécessaire, d'un
assainissement  provisoire  (captage des
ruissellements diffus orientés provisoirement
vers le réseau urbain, aprés traitement) ;

MR : Maitrise du risque inondation pendant le
chantier (interdiction de stockage dans les
points bas des terrains naturels, surélévation

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

La réduction de ces EBC aura une
incidence négligeable sur la capacité
d’infiltration des eaux pluviales a
I'échelle intercommunale.

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Compte tenu de [lincidence
environnementale non notable,
aucune mesure n’est envisagée
pour cette thématique.

En phase de réalisation, l'incidence brute
est estimée :

batiments, I'élargissement ou de la suppression
d’'ouvrages d’art (passerelles incluses), la coupe

Eaux - . .
souterraines et des équipements sensibles et potentiellement e (el
superficielles polluants, établissement d’'un plan de secours et
d’'urgence, etc.) ;
¢ MR : Mise en place d'un réseau de collecte
d’assainissement / drainage et de bassins de
rétention dans le respect des contraintes de
rejets imposeés par le PLUi ;
e MR : Mise en place d’'un drainage des eaux
pluviales prenant en compte les nouvelles
surfaces imperméabilisées afin de collecter et
d’écréter les eaux pluviales et donc de réduire le
risque d’inondation
Le secteur Gare et TS n’est inclus dans A Compte tenu de I'absence d’incidence | La réduction de ces EBC n’aura donc Compte tenu de [Iabsence
aucun zonage naturel. Son enclavement et | environnementale, aucune mesure n’est envisagée | aucune incidence sur le patrimoine d’'incidence  environnementale,
son artificialisation rendent les liens | pour cette thématique. naturel  environnant & [I'échelle aucune mesure n’est envisagée
fonctionnels avec les sites naturels intercommunale. pour cette thématique.
Zonage du périphériques inopérants. Non notable
patrimoine naturel _
La réduction de ces EBC n’aura donc
aucune incidence sur le patrimoine naturel
environnant.
Les habitats identifiés au droit des EBC | Plusieurs mesures seront mises en place dans le cadre | La réduction de ces EBC aura une Compte tenu de [lincidence
impactés par le projet sont des 87x84, du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée | incidence négligeable sur habitats environnementale non notable,
Inventaires Friches et petits bois - bosquets et des 86. | souterraine de Marseille) : naturels, les espéces floristiques et aucune mesure n’est envisagée
f il Zones urbanisées. . _ faunistiques a I’échelle pour cette thématique.
aune/riore, ] ) ) e MR : Adaptation des périodes de travaux pour | intercommunale. Non notable
habitats et Un des EBC déclassés recoupe également . , ) L
boisements le ruisseau des Aygalades l'installation du chantier, les démolitions de
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environnementale
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Ligne Nouvelle Provence Cole d'Azur

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du Niveau

d’incidence
environnementale

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

PLUi portées par Théme

Rappel des incidences du projet sur

) : Mesures ERC de la MECDU
I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

la mise en environnemental

compatibilité

o Faible a négligeable sur les insectes
et les oiseaux: populations de
Caloptéryx hémorroidal (Calopteryx
haemorrhoidalis) rencontrées, site de
nidification et/ou d’alimentation de la
Fauvette mélanocéphale (Sylvia
melanocephala), Chardonneret
élégant (Carduelis carduelis), et
Serin cini (Serinus serinus) ;

e Moyenne a faiblesur la faune
aquatique au niveau du ruisseau des
Aygalades : Anguille européenne
(Anguilla anguilla) ;

e Moyenne a faible sur les chauves-
souris : territoire de chasse et de
transit de la Pipistrelle pygmée
(Pipistrellus pygmaeus).

En phase fonctionnement, les incidences
brutes sur les habitats, la flore et faune sont
estimées négligeables.

des arbres et les dégagements des emprises
(terrassement, etc.)

MR : Mise en pratique de mesures de prévention
classigues des pollutions

MR : Gestion des poussieres

MR : Protection des arbres présents en bordure
des emprises chantier

MR : Protocole de coupe des arbres offrant des
potentialités de gite pour les chauves-souris
MR : Limitation des risques de mortalité
accidentelle par collision au niveau du nouvel
ouvrage de franchissement du ruisseau des
Aygalades

MR : Limitation des éclairages nocturnes en
phase travaux

MR : Adaptation du calendrier des travaux pour
la construction du nouvel ouvrage de
franchissement du ruisseau des Aygalades

MR : Mesures relatives aux espéces végétales
exotiques envahissantes

MA : Inclusion d'un cahier des clauses
technigques particulieres relatif aux mesures
d’évitement, de réduction et d’'accompagnement
concernant le milieu naturel

MA : Rédaction par les entreprises consultées
d’'un schéma d’organisation du plan de respect
de I'environnement

MA : Rédaction par les entreprises attributaires
d’un plan de respect de I'environnement

MA : Suivi du chantier par un ingénieur écologue
MA : Enlévement des détritus se trouvant dans
le lit mineur

MR : Limitation des éclairages nocturnes en
phase d’exploitation

MR : Gestion des emprises ferroviaires en
limitant le recours aux produits phytosanitaires.
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Enjeux
fonctionnels -

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Le secteur Gare et TS est déconnecté des
trames verte et bleue identifiées au Schéma
Régional d’Aménagement, de
Développement Durable et d’Egalité des
Territoires (SRADDET) de la région
Provence-Alpes-Cote-d’Azur et au SCoT
Marseille Provence Métropole.

Les EBC concernés ne sont pas identifiés
comme faisant partie d’'une continuité
écologique au sein de la trame verte du
PLUi. Toutefois I'un des EBC recoupe le
ruisseau des Aygalades (et sa ripisylve)
défini comme élément structurant de la

Rappel des mesures ERC du projet

Plusieurs mesures seront mises en place dans le cadre
du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée
souterraine de Marseille) :

MR Limitation des risques de mortalité
accidentelle par collision au niveau du nouvel
ouvrage de franchissement du ruisseau des
Aygalades

MR : Adaptation du calendrier des travaux pour
la construction du ouvrage de
franchissement du ruisseau des Aygalades

nouvel

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

L’EBC concerné recoupe le ruisseau
des Aygalades sur un linéaire inférieur
a 70 m. La réduction de cet EBC aura
une incidence négligeable sur la
continuité écologique du ruisseau des
Aygalades.

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Compte tenu de [lincidence
environnementale non notable,
aucune mesure n’'est envisagée
pour cette thématique.

Marseille Saint Charles: création d’ilots
végétalisés comprenant des especes de
différentes strates végétales et création d’un
alignement d’arbres ;

Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis :
reconstitution du couvert végétal
plantation de massifs arbustifs et d’arbres

avec la

Continuité trame bleue dans le PLU.. e MA Inclusion d’un cahier des clauses Non notable
ontinuités . Lo .
écologiques Le déclassement de cet EBC permettra la techniques particulieres relatif aux mesures
réalisation d’'un point-rail de franchissement d’évitement, de réduction et d'accompagnement
du ruisseau des Aygal:ildes. Sa continuité concernant le milieu naturel
ne sera donc pas affectée. , i ) 3
e MA : Rédaction par les entreprises consultées
d’'un schéma d’organisation du plan de respect
de I'environnement
¢ MA : Rédaction par les entreprises attributaires
d’'un plan de respect de I'environnement
e MA: Suivi du chantier par un ingénieur écologue
e MA : Enléevement des détritus se trouvant dans
le lit mineur
Les EBC concernés ne constituent pas des | Lors des études de conception du projet, la | La superficie totale des EBC réduits Compte tenu de [lincidence
éléments structurants du paysage régional. | minimisation des emprises et I'optimisation dans les | s’éléve a 0,4657 ha, représentant 0,003 environnementale non notable,
lls permettent toutefois d’améliorer @ choix d’emplacement des aménagements ont permis = % de la superficie totale des EBC a aucune mesure n’est envisagée
localement les transitions paysageéres entre | de réduire la superficie des EBC a déclasser. I'échelle du PLUi du Territoire Marseille pour cette thématique.
les infrastructures de transport et les Par ailleurs. I'aménagement de plusieurs espaces Provence (16459 ha EBC). Par
espaces batis. verts sont ’révus 3 IE'JécheIIe Iob‘;Ie du ro'eF: on ailleurs, les EBC concernés ne sont pas
. . . P 9 Projet. ceux identifiés au titre de la Loi Littoral
La réduction de ces EBC modifiera donc | compte notamment les aménagements paysagers ar le PLU
'ambiance paysageére locale. suivants : P '
L’incidence est donc  estimée
Paysage e Au droit de la future gare souterraine de négligeable. Non notable
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
Théme
environnemental

PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet

constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme financé) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d’un
alignement d’arbres ou de masses arbustives

basses.
D’autres aménagements paysagers seront également
étudiés en phase ultérieure.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

La réduction des EBC contribuera a
augmenter, dans une moindre mesure, le
phénomeéne d’ilot de chaleur urbain.

Vulnérabilité au
changement
climatique

Lors des études de conception du projet, la
minimisation des emprises et I'optimisation dans les
choix d’emplacement des aménagements ont permis
de réduire la superficie des EBC a déclasser.

Par ailleurs, 'aménagement de plusieurs espaces
verts sont prévus a l'échelle globale du projet. On
compte notamment les aménagements paysagers
suivants :

e Au droit de la future gare souterraine de
Marseille Saint Charles: création d’ilots
végétalisés comprenant des especes de
différentes strates végétales et création d’un
alignement d’arbres ;

e Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis :
reconstitution du couvert végétal avec la
plantation de massifs arbustifs et d’arbres
constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme finance) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d’un
alignement d’arbres ou de masses arbustives
basses (non compris dans le programme

financé).
D’autres aménagements paysagers seront également
étudiés en phase ultérieure.

Au vu des aménagements paysagers
prévus dans le cadre du projet, la
réduction des EBC n’aura aucune
incidence sur le phénoméne d’ilot de
chaleur urbain a I'échelle
intercommunale.

Sans objet

Compte tenu de [Iabsence
d’'incidence  environnementale,
aucune mesure n’'est envisagée
pour cette thématique.
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du

PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Suppression
d’espaces verts
protégés (EVP)

> Secteur Gare et
TS

> Secteur
Corridor Ouest

Théme
environnemental

Occupation du sol

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Des espaces verts protégés (EVP) sont
supprimés afin de permettre I'accés aux
engins de chantier en vue des travaux ou
permettre de futurs aménagements
pérennes.

Situés dans un secteur urbanisé, la
suppression de ces EVP n’engendrera pas
de perte de ressources en sol pour 'usage
agricole ou pour les espaces naturels a
enjeu.

Rappel des mesures ERC du projet

Lors des études de conception du projet, la
minimisation des emprises et I'optimisation dans les
choix d’emplacement des aménagements ont permis
de réduire la superficie des EVP a déclasser.

Par ailleurs, 'aménagement de plusieurs espaces
verts sont prévus a l'échelle globale du projet. On
compte notamment les aménagements paysagers
suivants :

Secteur Gare et TS :

e Au droit de la future gare souterraine de
Marseille Saint Charles: création d’ilots
végétalisés comprenant des espéces de
différentes strates végétales et création d’un
alignement d’arbres ;

e Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis :
reconstitution du couvert végétal
plantation de massifs arbustifs et d’arbres
constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme finance) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d’un
alignement d’arbres ou de masses arbustives

basses.
Secteur Corridor Quest :

avec la

e Au droit de la halte & Saint-André : création
d’espaces végétalisés entre les places de
parking, plantation d’arbres, mise en place de
noues séches, création d’illots végétalisés
comprenant des espéces de différentes strates
végétales au niveau du parvis ;

e Au droit des ponts-rails de la rue Belle de Mai et
de la rue Levat: création d’aménagements
paysagers constitués de strates herbacées sur
les talus ;

e Au droit du pont-rail du boulevard National :
plantation de strates arbustives basses ;

e Audroit de la halte d’Arenc : création d’'un jardin
en pots avec des plantes grimpantes.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

La superficie totale des EVP supprimés
s’éleve a 1,1330 ha, représentant 0,11
% de la superficie totale des EVP a
I'échelle du PLUi du Territoire Marseille
Provence (1 024 ha EVP). L’incidence
de cette évolution est donc estimée
négligeable.

Niveau
d’incidence
environnementale

Non notable

Mesures ERC de la MECDU

Compte tenu de [lincidence
environnementale non notable,
aucune mesure n’est envisagée
pour cette thématique.
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du

PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

La suppression des EVP pourra augmenter
localement le risque de ruissellement pluvial
en raison de I'imperméabilisation des sols
induite par le projet.

Rappel des mesures ERC du projet

Plusieurs mesures seront mises en place dans le cadre
du projet (voir Piece C - TOME 2 - CT de la Traversée
souterraine de Marseille et du Corridor Ouest) :

MR Mise en place, si nécessaire, d'un
assainissement  provisoire  (captage des
ruissellements diffus orientés provisoirement
vers le réseau urbain, aprés traitement) ;

MR : Maitrise du risque inondation pendant le
chantier (interdiction de stockage dans les
points bas des terrains naturels, surélévation
des équipements sensibles et potentiellement
polluants, établissement d’un plan de secours et

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

La suppression de ces EVP aura une
incidence négligeable sur la capacité
d’infiltration des eaux pluviales a
I'échelle intercommunale.

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Compte tenu de [lincidence
environnementale non notable,
aucune mesure n’est envisagée
pour cette thématique.

Eaux d’'urgence, etc.) ;
SOUte”?'_mTIS et e MR : Mise en place d'un réseau de collecte Non notable
superficielles , - . .
P d’assainissement / drainage et de bassins de
rétention dans le respect des contraintes de
rejets imposés par le PLUI
¢ MR : Mise en place d'un assainissement sur la
zone du PEM de Saint-André privilégiant des
solutions de types chaussées drainantes,
espaces veégeétalisés, noues permettant la
collecte et l'infiltration...
e MR : Mise en place d'un drainage des eaux
pluviales prenant en compte les nouvelles
surfaces imperméabilisées afin de collecter et
d’écréter les eaux pluviales et donc de réduire le
risque d’inondation
Les secteurs d’étude ne sont inclus dans | Compte tenu de I'absence d’'incidence | La suppression de ces EVP n’aura Compte tenu de [Iabsence
aucun zonage naturel. Leur enclavement et | environnementale, aucune mesure n’est envisagée  donc aucune incidence sur le d’'incidence  environnementale,
leur artificialisation rendent les liens | pour cette thématique. patrimoine naturel environnant & aucune mesure n’est envisagée
fonctionnels avec les sites naturels I'échelle intercommunale. pour cette thématique.
Zonage du périphériques inopérants. Non notable
patrimoine naturel
La suppression de ces EVP n’aura donc
aucune incidence sur le patrimoine naturel
environnant.
Inventaires Les habitats identifiés au droit des EVP PluSieUrs mesures seront mises en place dans le cadre La suppression de ces EVP aura une Compte tenu de [incidence
faune/flore, impactés par le projet sont des 87x84, du projet (voir Piéce C - TOME 2 ET de la Traversée incidence négligeable sur habitats Non notable environnementale non notable,
habitats et Friches et petits bois - bosquets, 87.1 souFt)erJraine de Marseille et du Corridor Ouest)) : naturels, les espéces floristiques et aucune mesure n’est envisagée
boisements Friches, et des 86 Zones urbanisées. ' pour cette thématique.
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@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU

environnementale

Ligne Nouvelle Provence Cole d'Azur

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par
la mise en

Niveau
d’incidence
environnementale

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Rappel des mesures ERC du projet Mesures ERC de la MECDU

compatibilité

En phase de réalisation, l'incidence brute
est estimée :

¢ Faible a négligeable sur les insectes
et les oiseaux: populations de
Caloptéryx hémorroidal (Calopteryx
haemorrhoidalis) rencontrées, site de
nidification et/ou d’alimentation du
Petit-duc scops (Otus scops), de la
Fauvette mélanocéphale (Sylvia
melanocephala), Chardonneret
élégant (Carduelis carduelis), Verdier
d’Europe (Chloris chloris), et Serin
cini (Serinus serinus) ;

e Moyenne a faible sur les chauves-
souris : territoire de chasse et de
transit de la Pipistrelle pygmée
(Pipistrellus pygmaeus).

En phase fonctionnement, les incidences
brutes sur les habitats, la flore et faune sont
estimées négligeables.

MR : Adaptation des périodes de travaux pour
l'installation du chantier, I'élargissement ou de la
suppression douvrages dart (passerelles
incluses), la coupe des arbres et les
dégagements des emprises (terrassement, etc.)
MR : Mise en pratique de mesures de prévention
classiques des pollutions

MR : Gestion des poussiéres (voir CT)

MR : Protection des arbres présents en bordure
des emprises chantier

MR : Protocole de coupe des arbres offrant des
potentialités de gite pour les chauves-souris
MR : Limitation des éclairages nocturnes en
phase travaux

MR : Mesures relatives aux espéeces végétales
exotigues envahissantes

MA : Inclusion d'un cahier des clauses
technigques particulieres relatif aux mesures
d’évitement, de réduction et d’'accompagnement
concernant le milieu naturel

MA : Rédaction par les entreprises consultées
d’'un schéma d’organisation du plan de respect
de I'environnement

MA : Rédaction par les entreprises attributaires
d’un plan de respect de I'environnement

MA : Suivi du chantier par un ingénieur écologue
MR : Limitation des éclairages nocturnes en
phase d’exploitation

MR : Gestion des emprises ferroviaires en
limitant le recours aux produits phytosanitaires.

faunistiques a I’échelle

intercommunale.

Les secteurs d’étude sont déconnectés des
trames verte et bleue identifiées au Schéma

Marseille Provence Métropole.

Les EVP concernés ne sont pas identifiés
comme faisant partie d’une continuité

Compte tenu de lincidence environnementale non
notable, aucune mesure n’est envisagée pour cette

La suppression des EVP aura une
incidence  négligeable  sur les

Compte tenu de [incidence
environnementale non notable,

. Régional d’Aménagement, de | thématique. continuités  écologiques a I'échelle aucune mesure n’est envisagée
Enjeux X , o a .
. Développement Durable et d’Egalité des communale. pour cette thématique.
fonctionnels - o .
Continuités Territoires (SRADDET) de la région Non notable
. . Provence-Alpes-Cote-d’Azur et au SCoT
écologiques
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écologique au sein de la trame verte du
PLUi.

lls ne recoupent pas le ruisseau des
Aygalades (et sa ripisylve) défini comme
élément structurant de la trame bleue dans
le PLUI.

Rappel des mesures ERC du projet

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Les EVP concernés ne constituent pas des
éléments structurants du paysage régional.
lls permettent toutefois  d’améliorer
localement les transitions paysageéres entre
les infrastructures de transport et les
espaces batis.

La suppression des EVP modifiera donc
'ambiance paysageére locale.

Paysage

Lors des études de conception du projet, la
minimisation des emprises et I'optimisation dans les
choix d’emplacement des aménagements ont permis
de réduire la superficie des EVP a déclasser.

Par ailleurs, 'aménagement de plusieurs espaces
verts sont prévus a l'échelle globale du projet. On
compte notamment les aménagements paysagers
suivants :

Secteur Gare et TS :

e Au droit de la future gare souterraine de
Marseille Saint Charles: création d’ilots
végétalisés comprenant des especes de
différentes strates végétales et création d'un
alignement d’arbres ;

e Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis :
reconstitution du couvert végétal
plantation de massifs arbustifs et d’arbres
constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme finance) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d’un
alignement d’arbres ou de masses arbustives

basses.
Secteur Corridor Quest :

avec la

e Au droit de la halte a Saint-André : création
d’espaces végeétalisés entre les places de
parking, plantation d’arbres, mise en place de
noues seches, création d'llots végétalisés
comprenant des espéces de différentes strates
végétales au niveau du parvis ;

e Au droit des ponts-rails de la rue Belle de Mai et
de la rue Levat: création d’aménagements

La superficie totale des EVP supprimés
s’éleve a 1,1330 ha, représentant 0,11
% de la superficie totale des EVP a
I'échelle du PLUi du Territoire Marseille
Provence (1 024 ha EVP). L’incidence
de cette évolution est donc estimée
négligeable.

Non notable

Compte tenu de [lincidence
environnementale non notable,
aucune mesure n’'est envisagée
pour cette thématique.
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paysagers constitués de strates herbacées sur
les talus ;

e Au droit du pont-rail du boulevard National :
plantation de strates arbustives basses ;

e Audroit de la halte d’Arenc : création d’'un jardin

en pots avec des plantes grimpantes.
D’autres aménagements paysagers seront également
étudiés en phase ultérieure.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

La suppression des EVP contribuera a
augmenter, dans une moindre mesure, le
phénomeéne d’ilot de chaleur urbain.

Vulnérabilité au
changement
climatique

Lors des études de conception du projet, la
minimisation des emprises et I'optimisation dans les
choix d’emplacement des aménagements ont permis
de réduire la superficie des EVP a déclasser.

Par ailleurs, 'aménagement de plusieurs espaces
verts sont prévus a l'échelle globale du projet. On
compte notamment les aménagements paysagers
suivants :

Secteur Gare et TS :

e Au droit de la future gare souterraine de
Marseille Saint Charles : d’ilots
végétalisés comprenant des espéces de
différentes strates végétales et création d’'un
alignement d’arbres ;

e Au droit des tétes du tunnel Saint-Louis :
reconstitution du couvert végétal avec la
plantation de massifs arbustifs et d’arbres
constitués d’essences similaires au boisement
environnant au niveau des tétes de tunnels (non
compris dans le programme financé) ;

e Au droit de la rue Le Chatelier : création d’un
alignement d’arbres ou de masses arbustives

basses.
Secteur Corridor Ouest :

création

e Au droit de la halte a Saint-André : création
d’espaces végétalisés entre les places de
parking, plantation d’arbres, mise en place de
noues seéches, création d’illots végétalisés
comprenant des espéces de différentes strates
végétales au niveau du parvis ;

Au vu des aménagements paysagers
prévus dans le cadre du projet, la
suppression des EVP n’aura aucune
incidence sur le phénoméne d’ilot de
chaleur urbain a I'échelle
intercommunale.

Sans objet

Compte tenu de [Iabsence
d’'incidence  environnementale,
aucune mesure n’'est envisagée
pour cette thématique.
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e Au droit des ponts-rails de la rue Belle de Mai et
de la rue Levat: création d’aménagements
paysagers constitués de strates herbacées sur
les talus ;

e Au droit du pont-rail du boulevard National :
plantation de strates arbustives basses ;

e Audroit de la halte d’Arenc : création d’'un jardin

en pots avec des plantes grimpantes.
D’autres aménagements paysagers seront également
étudiés en phase ultérieure.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Suppression  partielle  des  servitudes
d’attente de projet (SAP) liées au projet des
phases1&2:

e La SAP Saint-Charles (Gare) Belle
de mai, d'une surface initiale de
9,3097 ha réduite de 5,4210 ha (soit
une réduction de 58,23 %) ;

e La SAP 4eme voie LNPCA, d'une
surface initiale de 59,2670 ha réduite
de 33,1671 ha (soit une réduction de

Suppression 55,96%).
partielle des
servitudes
d’attente de
projet (SAP)
liées au projet
des phases 1 &
2

Occupation du sol

Aucune mesure

Situé dans un secteur déja tres
urbanisé, la servitude d’attente ne
concerne pas d’espaces naturels a
enjeu et ne modifiera pas I'occupation
du sol.

Les nouveaux aménagements
s’inscriront essentiellement sur des
espaces des espaces déja urbanisés.

Deux servitudes d’attente de projet
(SAP) sont réduites dans le cadre de la
MECDU :

e La SAP Saint-Charles (Gare)
Belle de mai, d'une surface
initiale de 9,3097 ha réduite de
5,4210 ha (soit une réduction de
58,23 %) ;

e La SAP 4eme voie LNPCA,
d’'une surface initiale de 59,2670
ha réduite de 33,1671 ha (soit
une réduction de 55,96%).

Pour rappel, la servitude d’attente de
projet (SAP) a été mise en place afin de
limiter, a court terme, I'urbanisation du
secteur dans l'attente de la définition

plus précise et plus opérationnelle du
projet.

Ces deux SAP concernent directement
le projet LNPCA, le projet étant en
cours définition, il convient désormais
de réduire leurs périmetres.

Sans objet

Les opérations des phases 1 & 2
étant  intégrées dans les
orientations des deux servitudes
d’attente, la réduction des deux
SAP est justifiée afin de permettre
la mise en place du projet LNPCA
dont la programmation est
maintenant plus précise.

La réduction de la SAP qui
permet la mise en place des
opérations des phases 1 & 2
répond aux objectifs du PLU
qu’elle concrétise.
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Adaptations
apportées au
réglement

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Les modifications apportées au réglement
s’appliquent dans la commune de Marseille
uniguement, hors emprise militaire et donc
aux deux secteurs concernés par les
opérations des phases 1 & 2.

L’article 2.5 portant sur les dispositions
générales du reglement du PLUI du
Territoire Marseille Provence est complété
afin d’autoriser dans les zones U et AU
localisées dans la commune de Marseille
des pistes d’acces, installations,
aménagements, constructions temporaires,
dépbts de matériaux, affouillements et
exhaussements des sols.

Cette modification va permettre I'occupation
temporaire de terrains nécessaires a la
phase de réalisation et dont la SNCF n’a pas

Rappel des mesures ERC du projet

Les mesures suivantes seront mises en place dans le
cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2)

MR : Limitation des occupations temporaires
aux surfaces strictement nécessaires aux
travaux afin de réduire le nombre de
propriétaires et les foncieres
concernés par les occupations temporaires ;
MR Remise en état des terrains aprés
finalisation des travaux ;

MR : Dédommagements des propriétaires en
cas de dégradation accidentelle causée par les
travaux

surfaces

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

La modification de l'article 2 .5 entraine
des incidences sur 'occupation du sol
autorisée en zone U et AU sur la
commune de Marseille. Néanmoins, les
équipements d’'intérét collectif étaient
déja concernés par des régles
alternatives au sein de larticle 2.5.
Certaines limitations concernant les
affouillements et exhaussements de
sols ou les dépéts et stockages de plein
air pouvaient constituer des obstacles
en fonction des aménagements
envisages.

La modification de l'article 4.5 entraine
des incidences sur I'occupation du sol
autorisée au sein de 'OIN

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Les interventions
supplémentaires réalisables en
zone U et AU suite aux
adaptations proposées dans le
cadre de la MECDU, sont
autorisées sous réserve qu’elles
concernent la mise en ceuvre des
travaux nécessaires pour le projet
des phases 1 & 2. Ainsi toutes
autres interventions n’y sont pas
rendues possible.

Par ailleurs, ces interventions
doivent étre proportionnées aux
besoins des travaux des phases 1
& 2, et sous réserve quelles
soient temporaires.

Ainsi une remise en état des sites

Occupation du sol | o o 1 . Notable e o
a maitrise fonciére. Euroméditerranée. sera réalisée a [lissue des
L’article 4.5 portant sur les dispositions travaux.
générales du reglement du PLUi du Les interventions
Territoire Marseille Provence est complété supplémentaires réalisables suite
afin d’autoriser dans le périmétre de I'OIN aux adaptations proposées dans
Euroméditerranée des pistes d’acces, le cadre de la MECDU au sein de
installations, aménagements, constructions, 'OIN Euroméditerranée, sont
dépbts de matériaux, affouillements et autorisées sous réserve qu’elles
exhaussements des sols nécessaires au concernent uniguement la mise
projet des phases 1 & 2. en ceuvre des travaux
nécessaires pour le projet des
Cette modification va permettre I'occupation phases 1 £ 2 sl oL e
X . \ interventions n’y sont pas
temporaire de la servitude d’attente de rendues possibles
projet (SAP) au titre de [Iopération '
Euroméditerranée 2. Les espaces de
travaux nécessaires au projet s’'inséreront
sur 5768 m2 de la SAP (soit 15,17%).
L’adaptation des articles 2.5 et 4.5 du | Les mesures suivantes seront mises en place dans le | L’ajout de nouvelles dispositions a Les interventions en zones U et
réglement portant sur lautorisation en | cadre du projet (voir 'ensemble des CT de l'opération | I'article 2.5 et 4.5 du réglement général AU sont autorisées sous réserve
zones U et AU et au sein de la SAP OIN | Marseillaise Piece C - TOME 2) : du PLUi du Territoire Marseille gu’elles concernent la mise en
Euroméditerranée des pistes d’acceés, Provence entraine la possibilité de ceuvre des travaux nécessaires
installations, aménagements, constructions * MR : Mesures en cas de suspicion de terres nouvelles interventions en zone U, AU dans le cadre du projet phases 1
Géologie et temporaires, dépdts de  matériaux, polluées ; et au sein de la SAP OIN Notable & 2. Ainsi toutes autres
risques associés affounlementAS et exh_aussemer_us_ des sols « MR : Maitrise du risque de pollution des sols et Euroméditerranée. interventions _ny sont pas
pourra entrainer un risque sanitaire en cas ) o i . rendues possibles.
de recoupement de terres polluées. sous-sols afin de réduire le risque de pollution _ _ _
Par ailleurs, les interventions

En phase de réalisation, des conséquences
néfastes sur la qualitt des eaux
souterraines, des eaux superficielles et des

des sols au droit des zones de stockage de
terres polluées et de réutilisation ou d’une
destination inappropriée.

doivent étre proportionnées aux
besoins des travaux des phases 1
& 2, et sous réserve qu'elles
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environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

sols pourront également se produire en cas
de déversements accidentels, de
remobilisation de polluants contenus dans
le sol, etc.

Au vu des risques notamment sismiques et
de retrait-gonflement des argiles, la stabilité
des infrastructures devra également étre
garantie.

Rappel des mesures ERC du projet

MR Prise en compte des prescriptions
sismiques et du risque de retrait gonflement des
argiles lors des études techniques ultérieures

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

soient temporaires. Ainsi une
remise en état des sites sera
réalisée a I'issus des travaux.

De plus, il a été précisé dans les
modifications de l'article 2.5 que
lorsque les interventions sont
concernées par des prescriptions
relatives au risque mouvement de
terrain, des études
géotechniques  doivent  étre
réalisées préalablement, afin
d’assurer la sécurité.

Les interventions
supplémentaires réalisables suite
aux adaptations proposées dans
le cadre de la MECDU au sein de
'OIN Euroméditerranée, sont
autorisées sous réserve qu’elles
concernent uniquement la mise
en ceuvre des travaux
nécessaires pour le projet des
phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas
rendues possibles.

Réseaux et
servitudes d’utilité
publique

L’adaptation des articles 2.5 et 4.5 du
réglement portant sur [l'autorisation en
zones U et AU et au sein de la SAP OIN
Euroméditerranée des pistes d’acces,
installations, aménagements, constructions
temporaires, dépdts de  matériaux,
affouillements et exhaussements des sols
pourra entrainer la destruction de réseaux
et de servitudes d'utilité publiques
incidence notable directe (coupure de
signalisation ferroviaire, de signalisation
routiere, de transports en commun,
d’alimentation en eau des riverains etc.) et
indirecte  (dommages  corporels au
personnel de chantier (électricité) ou
inondations (canalisations d’eau).

Les mesures suivantes seront mises en place dans le
cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2) :

MR : Recensement exhaustif des réseaux avant
le démarrage du chantier, permettant de réduire
le risque de destruction ou d’'endommagement.
MR : convention entre SNCF Réseau et les
gestionnaires des réseaux pour définir les
responsabilités des intervenants, ainsi que les
modalités techniques, administratives et
financieres des déplacements des réseaux.

MR : Rétablissement des réseaux en vue de
maintenir la distribution en fluide/énergie.

MR : Respect des servitudes d'utilité publiques
établies avant la déclaration d’utilité publique de
'opération, afin d’assurer la conformité
reglementaire.

Les modifications apportées aux
articles 2.5 et 4.5 dans les dispositions
générales du PLUi du Territoire
Marseille Provence offrent la possibilité
de réaliser de nouvelles interventions
en zone U, AU ainsi qu'au sein de 'OIN
Euroméditerranée.

Notamment des affouillements et
exhaussements des sols  sont
susceptibles d’'impacter les réseaux et
servitudes.

Notable

Les nouvelles interventions sont
autorisées en zones U et AU sous
réserve qu’elles concernent la
mise en oeuvre des travaux
nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes
autres interventions n’y sont pas
rendues possible.

Par ailleurs, ces interventions
doivent étre proportionnées aux
besoins des travaux des phases 1
& 2, et sous réserve qu'elles
soient temporaires. Ainsi une
remise en état des sites sera
réalisée a l'issus des travaux.

Les interventions
supplémentaires réalisables suite
aux adaptations proposées dans
le cadre de la MECDU au sein de
'OIN Euroméditerranée, sont
autorisées sous réserve qu’elles
concernent uniguement la mise
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environnementale

Mesures ERC de la MECDU

en oceuvre des travaux
nécessaires pour le projet des
phases 1 & 2. Ainsi toutes autres

Eaux
souterraines et
superficielles

interventions n’y sont pas
rendues possibles.
Les articles 2.5 et 4.5 portant sur les Les mesures suivantes seront mises en place dans le | Les regles dérogatoires ajoutées a Les interventions

dispositions générales du réglement du
PLUi du Territoire Marseille Provence sont
complétés afin d’autoriser dans les zones U
et AU, ainsi quau sein de la SAP OIN
Euroméditérannée des pistes d’acces,
installations, aménagements, constructions
temporaires, dépdts de  matériaux,
affouillements et exhaussements des sols.

Ces adaptations pourront entrainer des
conséquences néfastes sur la qualité des
eaux souterraines, et des eaux
superficielles en cas de déversements
accidentels, de remobilisation de polluants
contenus dans le sol, etc.

cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2) :

e MR : Mesures en cas de suspicion de terres
polluées afin de réduire le risque de pollution
accidentelle des eaux souterraines ;

e MR : Poursuite des études hydrogéologiques
afin de préciser les mesures liées a la gestion
quantitative des eaux souterraines ;

e MR : Maitrise du risque de pollution des eaux
superficielles et souterraines en cas de
remobilisation de terres polluées lors des
terrassements ;

e MA : Concertation réalisée avec les parties
prenantes afin de vérifier la réalité de I'usage
des forages identifiés dans la banque du sous-
sol du BRGM et de définir déventuelles
mesures complémentaires pour éviter toute
contamination des forages ;

¢ MR : Rejet des eaux d’épuisement des fouilles
dans le réseau d’eaux pluviales ;

e MR : Maitrise du risque inondation pendant le
chantier (interdiction de stockage dans les
points bas des terrains naturels, surélévation
des équipements sensibles et potentiellement
polluants, établissement d’'un plan de secours et
d’urgence, etc.).

l'article 2.5 et I'article 4.5 du PLUi du
Territoire Marseille Provence sont
susceptibles d’entrainer des incidences
sur la ressource en eau.

Les mesures propres au projet
permettent de limiter les impacts en
phase travaux.

Par ailleurs les modifications sont
rédigées de maniere a étre strictement
limitée aux opérations visées par la
phase 1 & 2.

Notable

supplémentaires réalisables suite
aux adaptations proposées dans
le cadre de la MECDU au sein de
I'OIN Euroméditerrané et dans les
zones U et AU, sont autorisées
sous réserve qu’elles concernent
la mise en ceuvre des travaux
nécessaires pour le projet des
phases 1 & 2. Ainsi toutes autres
interventions n’y sont pas
rendues possible.

De plus, dans les zones U et AU
les interventions doivent étre
proportionnées aux besoins des
travaux des phases 1 & 2 et sous
réserve qu’elles soient
temporaires. Ainsi une remise en
état des sites sera réalisée a
l'issus des travaux.

Par ailleurs, lorsque les pistes
d’acces, installations,
aménagements,  constructions
temporaires, dép6ts de matériaux
et affouillements et
exhaussements des sols sont
concernés par un axe
d’écoulement défini a l'article 6.1
des dispositions générales relatif
au risque inondation a
condition (concerne les secteurs
situés dans le zonage du PPRI):

e de garantir le passage de
'eau pour une pluie de
période de
centennale ;

retour
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RESEAU Ligne Nouvelle Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du Niveau

Rappel des mesures ERC du projet d’incidence Mesures ERC de la MECDU
la MECDU .
environnementale

PLUi portées par Théme Rappel des incidences du projet sur Incidences sur I’environnement de

la mise en environnemental I’environnement
compatibilité

e de ne pas exposer de
personnes au risque
inondation ;

e de ne pas permettre un
charriage de matériaux en
cas d’inondation.

L'aire d’étude immédiate n’est incluse dans | Aucune mesure Les incidences sur le zonage du Compte tenu de [lincidence
aucun zonage naturel et n’est pas identifiée patrimoine naturel lies aux environnementale non notable,
comme élément structurant de la trame modifications des articles 2.5 et 4.5 se aucune mesure n’est envisagée
verte et bleue dans les documents limitent aux incidences du projet des pour cette thématique.
d’urbanisme (SCoT et PLUi) ou dans le phases 1 & 2, les enjeux sont par

schéma régional d’aménagement, de ailleurs limités.

développement durable et d’égalité des
territoires de la région Provence-Alpes-
Céte-d’Azur.

Zonage du Son enclavement et son artificialisation
patrimoine naturel | rendent les liens fonctionnels avec les sites
naturels périphériques inopérants.

Non notable

Toutefois, le ruisseau des Aygalades (et sa
ripisylve), qui recoupe cette derniere, fait
partie de la trame bleue définie dans le plan
local d’'urbanisme intercommunal. Ce cours
d’eau est busé au niveau de l'aire d’étude
immédiat, [limplantation dun nouvel
ouvrage sur le cours d’eau ne modifiera pas
le fonctionnement de ce dernier.

Compte tenu de son fort degré Les mesures suivantes seront mises en place dans le  L'étude faune/flore menée dans le Compte tenu de [lincidence
d’artificialisation et de son inclusion dans un | cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération | cadre du projet conclut que les environnementale non notable,
contexte fortement urbanisé, l'aire d’étude | Marseillaise Piéce C - TOME 2) : incidences brutes sur les habitats, la aucune mesure n’est envisagée
immédiate du projet présente un enjeu flore et faune sont estimées pour cette thématique.

globalement faible, sauf localement si des * MR : Adaptation des périodes de travaux pour ' négligeables.

passereaux d’enjeu moyen nichaient dans linstallation du chantier, les démolitions de | os mesures du projet permettront de

fInven';;::llires :?nsmfégig?: et les fourrés de ['aire d'étude batiments, la modification ou la suppression ' limiter les impacts en phase travaux.

sug_e ore, o _ _ _ d'ouvrages d’art ou la coupe des arbres et les Non notable
abitats et Etant isolée au sein de la matrice urbaine, ) .

boisements laire d'étude immédiate ne joue pas de role degagements des emprises (terrassement, etc.)

fonctionnel majeur. ;

Toutefois, dans ce contexte urbanisé, les e MR : Mise en pratique de mesures de prévention
habitats anthropiques situés le long des classiques des pollutions ;

voies ferrées peuvent constituer, pour les e MR : Gestion des poussiéres ;

especes terrestres communes, des
corridors  écologiques sur de faibles
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PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
Théme

PLUi portées par
la mise en
compatibilité

environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

distances (coupure par des infrastructures
routieres ou franchissement de ces
derniéres via des passages supérieurs par
les voies ferrées). Les linéaires arborés
situés en bord de voie ferrée jouent un
semblant de réle fonctionnel pour les
guelques chiroptéeres traversant le secteur.

De méme, les parcs, les secteurs urbanisés
a forte densité de jardins ou certaines
friches peuvent constitués des secteurs
d’intérét local pour le maintien de la faune et
la flore commune au sein de la ville de
Marseille.

Aucune zone humide réglementaire n’est
délimitée dans l'aire d’étude immédiate du
secteur Corridor Ouest.

Sur le secteur Gare et TS, les travaux
entraineront la destruction de zones
humides (incidence directe brute estimée a
0,269 ha).

Rappel des mesures ERC du projet

MR : Protection des arbres présents en bordure
des emprises chantier ;

MR : Protocole de destruction des batiments ;
MR : Protocole de coupe des arbres offrant des
potentialités de gite pour les chauves-souris ;
MR : Pose de dispositifs temporaires pour
rendre non attractifs les ouvrages d’art ;

MR : Limitation des éclairages nocturnes en
phase travaux ;

MR : Mesures relatives aux especes végétales
exotiques envahissantes ;

MC : Aménagement des nouveaux batiments
pour les chauves-souris ;

MC : Aménagement des nouveaux batiments
pour les oiseaux.

MR : Mesures de réduction des incidences de
I'opération sur les zones humides (limitation des
emprises, évitement des zones humides lors
des circulations d’engins, mise en défens des
zones humides, etc.) ;

Compensation minimale a hauteur de 100% de
la surface détruite par la création ou la
restauration de zone humide fortement
dégradée et compensation complémentaire par
I'amélioration des fonctions de zones humides
partiellement dégradées.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau

d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Paysage et
patrimoine
culturel

Les incidences sur le paysage en phase de
réalisation résultent des besoins liés a la
bonne exécution du chantier et de la
réflexion menée en amont. lls concernent
principalement les installations de chantier,
les bases travaux, les pistes de chantier, la
circulation des engins et les zones de
dépdts provisoires de matériaux en
attendant leur utilisation.

Ces éléments modifient temporairement
l'aspect des surfaces concernées et des
incidences sont attendues sur le paysage
urbain.

Les mesures suivantes seront mises en place dans le
cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2) :

MR : Limitation des effets liés aux
aménagements de chantier (limitation des
emprises, privilégier I'utilisation de

cheminements existants, remise en état,
nettoyage régulier etc.) ;

MR : Signalisation adaptée et protections
visuelles des emprises travaux (barrieres,
palissades) en cas de co-visibilité ;

MA : Concertation avec les riverains ;

Les nouvelles interventions autorisées
par les modifications apportées aux
articles 2.5 et 4.5 du PLUi du Territoire
Marseille Provence sont susceptibles
d’entrainer des incidences sur le
paysage.

Néanmoins les modifications sont
rédigées de maniere a étre strictement
limitées aux opérations visées par la
phase 1 & 2.

De plus les mesures propres au projet
permettent de limiter les impacts en
phase travaux.

Notable

Les interventions sont autorisées
sous réserve qu’elles concernent
la mise en ceuvre des travaux
nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes
autres interventions n’y sont pas
rendues possibles.

Par ailleurs, dans les zones U et
AU des conditions sont ajoutées

pour la réalisation de ces
interventions.
Celles-ci doivent étre

proportionnées aux besoins des
travaux des phases 1 & 2, et sous
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Risque de destruction involontaire de

vestiges archéologiques lors des
terrassements : risque d’incidence notable.
Sur le secteur Gare et TS, des
aménagements se situent dans des

périmetres de protection de monuments
historiques et du site patrimonial
remarquable de Marseille. En particulier, le
projet entraine la destruction d’un batiment
faisant partie de la gare Saint-Charles non
admise par le reglement du SPR.

Rappel des mesures ERC du projet

MR : Respect des obligations réglementaires au
titre du code de 'urbanisme et du patrimoine ;
MR : Respect des prescriptions d’archéologie ;
MR : Consultation de I'Architecte des Batiments
de France (ABF) pour toute opération située
dans le périmétre de protection d’immeubles
classés ou inscrits au titre des monuments
historiques et du SPR.

Ces deux derniéres mesures permettent d’étre en

conformité

réglementaire vis-a-vis du patrimoine

culturel et de réduire le risque de destruction de
vestiges archéologiques.

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

réserve soient

temporaires.

qu’elles

Ainsi une remise en état des sites
sera réalisée a Iissus des
travaux.

De plus, elles doivent faire, dans
la mesure du possible, l'objet
d’'une intégration dans le paysage
et les tissus urbains environnants.

Environnement
sonore

Les adaptations des articles 2.5 et 4.5
pourront avoir une incidence  sur
I'environnement sonore en phase chantier.

En effet, travaux entrainent des
nuisances sonores temporaires
principalement liées a la circulation d’engins
de chantier et a leur fonctionnement. Le
bruit des engins de chantier peut se révéler
nuisible pour les habitants et les activités
situés a proximité.

les

Les mesures suivantes seront mises en place dans le
cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2) :

Contréle des émissions sonores / vibratoires
des matériels utilisés ;

Obligation pour les entreprises de prendre un
maximum de précautions via l'application de
pénalités qui sanctionnent le non-respect des
conditions d’utilisation des matériels, I'absence
de précautions appropriées pour limiter le bruit
et les comportements anormalement bruyants ;
Respect de [P'Arrété préfectoral portant
réglementation des bruits de voisinage dans le
département des Bouches-du-Rhéne et daté du
23 octobre 2012 ;

En cas de travaux réalisés hors plage horaire de
22h a 7h, le dimanche ou les jours fériés, des
dérogations exceptionnelles seront
demandées ;

Dossier bruit de chantier établi préalablement au
démarrage des travaux.

Les regles dérogatoires ajoutées a
l'article 2.5 et 4.5 du PLUi du Territoire
Marseille Provence autorisent de
nouvelles interventions susceptibles
d’étre source de nuisances sonores.

Néanmoins les mesures propres au
projet permettent de limiter les impacts
en phase travaux de par la réalisation
d'un dossier bruit de chantier et le
respect des arrétés municipal /
préfectoral en matiére de niveaux de
bruit et de plage horaires a respecter.

Notable

Les interventions sont autorisées
sous réserve qu’elles concernent
la mise en ceuvre des travaux
nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes
autres interventions n’y sont pas
rendues possible.
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Rapport d’évaluation

environnementale

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du
PLUi portées par
la mise en
compatibilité

Théme
environnemental

Rappel des incidences du projet sur
I’environnement

Les adaptations des articles 2.5 et 4.5 du
réglement pourront entrainer des émissions
de poussiéres et de polluants gazeux
(phase de réalisation).

Les émissions de poussiéres et émissions
thermiques seront liées aux engins de
chantier. Celles-ci seront limitées dans le

Rappel des mesures ERC du projet

Les mesures suivantes seront mises en place dans le
cadre du projet (voir 'ensemble des CT de I'opération
Marseillaise Piece C - TOME 2) :

e MR: Régulation de la vitesse de circulation des
engins et bachage des camions imposés.
L'usage d'engins de chantier électriques est

Incidences sur I’environnement de
la MECDU

Les régles dérogatoires ajoutées a
I'article 2.5 et 4.5 du PLUi du Territoire
Marseille Provence autorisent de
nouvelles interventions susceptibles
d’étre source d’émissions polluantes
dans lair.

Niveau
d’incidence
environnementale

Mesures ERC de la MECDU

Les interventions sont autorisées
sous réserve qu’elles concernent
la mise en ceuvre des travaux
nécessaires dans le cadre du
projet phases 1 & 2. Ainsi toutes
autres interventions n’y sont pas
rendues possible.

Qualité de l'air X Notable
temps et dans I'espace. privilégié, tout comme l'approvisionnement par
Ces incidences sont temporaires (la durée trains-travaux.
totale des travaux est comprise entre 1 et 3 e MR : Limitation de la géne aux riverains et aux
ans) et peu persistantes sous l'effet de la h de réalisati fin de rédui
dilution atmosphérique. usagers en phase de réalisation afin de réduire
les émissions de poussiéres et les émissions
thermiques du chantier
La suppression ou réduction des | Aucune mesure Fait ainsi l'objet d'une réduction, Des échanges sont engagés avec
emplacements  réservés aura  des 'emplacement réservé suivant : les  bénéficiaires de ces
conséquences sur un projet en lien avec le D001 Centre ransrertidschets nord! epjplapements réserveés, _afm
milieu humain. S d’étudier de possibles
sur une superficie initiale de 4,750554 . .
e . . ; adaptations de leurs projets
A noter que le bénéficiaire de ces ha, réduite de 2,5271 ha (réduction de respectifs
Milieu humain emplacements réservés est la Métropole- 53,20 %). Notable P '
Aix-Marseille Provence.
) Ces derniers sont associés aux réflexions
Evolutions relatives ~ au  positionnement  des
apportees aux aménagements futurs du projet des phases
emplacements 18&2.
réservés (ER) et i . i : — : . : . .
servitudes de La suppression ou réduction des | Aucune mesure. Fait ainsi l'objet d'une réduction, Des échanges sont engagés avec
pré-localisation emplacements  réservés aura  des 'emplacement réservé suivant : les  bénéficiaires de ces
nseé n ri roj n lien avec | . . . . mplacemen réserve fin
~ des consequences sur les projets en lien avec la B-142 : Bassin de rétention (Lajout est) emplacements =~ reserves, a
équipements thématique eau. sur une superficie initiale de 0,1273 m? d’étudier de possibles
Eaux A noter que le bénéficiaire de cet réduite de 0,1064 m2 (réduction de 83,6 ?: Sa p;g,:;]?sns e(28 IETS Sl
souterraines et | emplacement réservé est la Métropole- %) ; Notable P

superficielles et
risques associés

Commune.

Ces derniers sont associés aux réflexions
relatives au positionnement des
aménagements futurs du projet des phases
1&2.

L’ER du Bassin Lajout a été mis en
place dans le cadre de I'autorisation par
la préfecture du réseau unitaire du
centre-ville de Marseille, qui demandait
la réalisation de bassins de rétention
pour atteindre les 90 000 m3.

Page 172/178




PIECE E : MISE EN COMPATIBILITE DES DOCUMENTS D’URBANISME Rapport d'évaluation
environnementale

@ LE PROJET DES PHASES 1 & 2

RESEAU Ligne Nouvelie Provence Cote d'Azur SOUS-PIECE E-1 - MISE EN COMPATIBILITE DU PLUI DU TERRITOIRE MARSEILLE PROVENCE

-- Evaluation environnementale du projet Evaluation environnementale de la MECDU

Evolutions du Niveau

Rappel des mesures ERC du projet d’incidence Mesures ERC de la MECDU
la MECDU :
environnementale

PLUi portées par Théme Rappel des incidences du projet sur Incidences sur I’environnement de

la mise en environnemental I’environnement
compatibilité

La suppression ou réduction des | Aucune mesure Font ainsi I'objet d’'une réduction, les Des échanges sont engagés avec
emplacements réservés aura des emplacements réservés suivants : les  bénéficiaires de ces
conséquences sur les projets emplacements réservés, afin
d’infrastructures initialement retenus. e MO02-007-0: OIN d’étudier de possibles
A noter que les bénéficiaires de ces Euromediterranée  sur  une adaptat_i]?ns e IEUs [P
emplacements  réservés sont I'EPA superficie initiale de 0,71198 ha, EEBElE.

Euroméditerranée, la  Métropole  Aix- réduite de 0,2289 ha (réduction

Marseille Provence et RFF. de 32,15 %) ;

Ces derniers sont associés aux réflexions e  MO02-015-0: OIN
relatives au positionnement des . .
aménagements futurs du projet des phases Euromediterranée,  sur  une
1&2. superficie initiale de 0,065796

ha, réduite de 1 m2 (réduction de
0,15 %) ;

e MO02-017-0: élargissement ou
création de voie
Euromediterranée, sur une
superficie initiale de 3,610410
ha, réduite de 0,0202 ha

Infrastructure de (réduction de 0,55 %) ;

transport et e  MO02-019-0: OIN Notable
circulation . .

Euromediterranée  sur  une

superficie initiale de 681,67 m2,

réduite de 1 m?2 (réduction de

0,14 %) ;
e MO02-023-0: élargissement ou
création de voie

Euromediterranée, sur une
superficie initiale de 434,17 m2,
réduite de 434 m2 (réduction de
99,96 %) ;

e MO03-022-0: Aménagement de
carrefour sur une superficie
initiale de 1613,94 m?, réduite de
907 m2 (réduction de 56,20%) ;

e MO05-002-16: élargissement de
voie sur une superficie initiale de
3976,95 m2?, réduite de 1 m2
(réduction de 0,025 %) ;
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Evolutions du Niveau

d’incidence Mesures ERC de la MECDU
environnementale

PLUi portées par Théme Rappel des incidences du projet sur Incidences sur I’environnement de

Rappel des mesures ERC du projet

la mise en environnemental I’environnement la MECDU

compatibilité

e M15-024-18: élargissement de
voie sur une superficie initiale de
749,90 m?, réduite de 737 m?
(réduction de 98,28 %) ;

e M15-025-20: élargissement de
voie sur une superficie initiale de
8692,35 m?, réduite de 242 m2
(réduction de 2,78 %) ;

e M16-003-0: infrastructure
ferroviaire sur une superficie
initiale de 820,88 m2, réduite de
45 m2 (réduction de 5,48 %) ;

e MRS-005: infrastructure
ferroviaire sur une superficie de
8,343 ha réduite de 2,929 ha
(réduction de 35,11 %) ;

e MRS-017-0: infrastructure
ferroviaire sur une superficie
initiale de 3,8718 ha, réduite de
0,7261 m?2 (réduction de 18,75
%) ;

e T-022: pbles d'échanges et
aménagements liées TCSP (P+R)
sur une superficie initiale de
4,9007 ha, réduite de 1,0947 ha
(réduction de 22,33 %) ;

e VO-037: Création de voie sur
une superficie initiale de 9133,91
m2, réduite de 71 m2 (réduction

de 0,78 %).

La suppression ou réduction des Aucune mesure. Font ainsi I'objet d’'une réduction, les Des échanges sont engagés avec
emplacements  réservés aura  des emplacements réservés suivants : les  bénéficiaires de ces
conséquences sur les projets en lien avec la ; emplacements réservés, afin
paysage. e R-017 : Aménagement / d’étudier de possibles

PP ificati adaptations de leurs projets

Paysage A noter que le bénéficiaire de ces requalification des berges de Notable resppectifs proj

emplacements réservés est la Métropole- fleuves / ruisseaux, sur une :
Commune. superficie initiale de 9,3746 ha,

Ces derniers sont associés aux réflexions
relatives au positionnement des
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Rappel des mesures ERC du projet d’incidence Mesures ERC de la MECDU
la MECDU :
environnementale

PLUi portées par Théme Rappel des incidences du projet sur Incidences sur I’environnement de

la mise en environnemental ’environnement
compatibilité

aménagements futurs du projet des phases réduite de 0,2145 ha (réduction
1&2. ’
de 2,29 %) ;
e RV-004 : Aménagement /

requalification des berges de
fleuves / ruisseaux - espace vert-
espace public, sur une superficie
initiale de 0,8760 ha, réduite de
0,0971 ha (réduction de 11,08
%).
La réduction qui porte sur 'lER R-017
concerne le ruisseau des Aygalades.
Sur la surface de I'ER réduite, le
ruisseau est en partie couvert, la

requalification des berges n’est donc
pas envisageable.

La modification du Boulevard Barnier
intercepte I'ER T-022 réservé au
bénéfice de la Métropole, pour la
destination suivante : poles d'échanges
et aménagements liés aux TCSP
(P+R).
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environnementale

INCIDENCES GENERALES DES EVOLUTIONS APPORTEES
AU DOCUMENT D’URBANISME

Les évolutions du PLU se limitent aux modifications strictement
nécessaires a la réalisation des opérations des phases 1 & 2, ainsi :

e Les modifications apportées au zonage réglementaire,
mettent en jeu des surfaces limitées a I'échelle du
territoire intercommunal :

o Suppression de deux alignements d’arbres
représentant 93 m de long. En l'occurrence,
sur les deux linéaires supprimés, aucun
alignement d’arbre n’est existant ;

o Suppression de 4657 m? d’espaces boisés
classés (EBC) (soit 0,003 % des EBC
intercommunaux) ;

o Suppression de 11330 m? d'espaces verts
protégés (EVP) (soit 0,11 % des EVP
intercommunaux) ;

o Suppression partielle de deux éléments du
patrimoine dont :

= |a dérivation de Saint-Barnabé, en
partie abandonnée et souterraine,

» Jaqueduc Saint Pierre dont l'arche
centrale a déja fait l'objet d'une
destruction en 2012 afin d’élargir la
plateforme ferroviaire.

e Le projet de mise en compatibilité n’aura pas
d’incidence directe permanente sur les pressions liées
aux activités humaines (fréquentation, nuisances,
déchets...);

e Les opérations envisagées concrétisent des projets
envisagés dans le PLU initial dont les conditions
n’étaient pas encore définies et qui ont fait I'objet de
servitude d’'attente de projet. A cet effet, la présente
mise en compatibilité prévoit la réduction de leurs
périmetres ;

e Les dérogations ajoutées dans le réglement écrit sont
encadrées afin de n’étre applicables qu’au projet des
phases 1 & 2. Ces dérogations concernent par ailleurs
des interventions uniquement temporaires et une
remise en état des sites concernées sera réalisée.

e Par ailleurs, des échanges ont eu lieu avec les
bénéficiaires des emplacements réservés afin de
s’'assurer de la compatibilité de leurs projets
initialement envisagés avec la réduction de surface
envisageée.

L’ensemble des évolutions du PLU portées par la mise en
compatibilité concerne des secteurs trés urbanisés. Elles ne viendront
donc pas impacter de maniére significative I'environnement a I'échelle
du Territoire Marseille Provence.

Pour I’ensemble des incidences notables, la mise en place des
mesures ERC nous a permis de répondre de maniére
satisfaisante, ainsi aucune incidence résiduelle n’est attendue.
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6.4.2 EVALUATION DES INCIDENCES SUR LES ZONES
REVETANT UNE IMPORTANCE PARTICULIERE ET
EN PARTICULIER LES SITES NATURA 2000

Six sites Natura 200 sont localisés a moins de 5 km de l'aire d’étude
immédiate :
o La Zone Spéciale de Conservation « Chaine de I'Etoile — Massif
du Garlaban » (FR9301603) ;
e La ZSC « Calanques et fles marseillaises — Cap Canaille et
massif du Grand Caunet » (FR9301602) ;
e La ZSC « Cote bleue — Chaine de I'Estaque » (FR9301601) ;
e La ZSC « Cote bleue marine » (FR9301999) ;
e La ZPS « lles marseillaises — Cassidaigne » (FR9312007) ;

e La ZPS « Falaises de Vaufréeges » (FR9312018).
L’aire d’étude immédiate des deux secteurs est fortement anthropisée.
Les formations les plus naturelles sans enjeu de conservation notable,
correspondent a des jardins privés, des espaces verts du parc Séon,
des friches herbacées et des boisements anthropiques. Aucun habitat
d’intérét communautaire n’y a été recenseé.
Seules des végétations rudérales, ne présentant aucun enjeu de
conservation, se maintiennent ¢a et la.
Aucune espéce végétale ou animale d'intérét communautaire n’a été
recensée ou n'est pressentie au sein de l'aire d’étude immédiate
fortement artificialisée. Le patrimoine naturel local est réduit a un
cortege peu varié et limité a des espéces ubiquistes et bien
représentées.

Les fonctionnalités se limitent a une dimension tres locale de part et
d’autre de la voie ferrée existante. Aucun lien fonctionnel avec les ZSC
ou ZPS alentours n’est relevé du fait de I'urbanisation trés dense de
I'aire d’étude immédiate et de son enclavement au sein du tissu urbain
dense. Le ruisseau des Aygalades qui recoupe laire d’étude
immédiate, est totalement busé au niveau du secteur de Marseille et
ne présente donc ici pas d’intérét fonctionnel.

Au niveau de la ripisylve du ruisseau des Aygalades, l'activité
chiroptérologique est notable sans étre remarquable. Aucune espéce
inscrite a 'annexe |l de la Directive Habitats n’a été contactée lors des
enregistrements acoustiques.

Aucun lien n’est mis en évidence avec les ZSC et ZPS alentours, y
compris avec ’'Huveaune, cours d’eau de la trame bleue a remettre en
bon état se trouvant a environ 400 m a I'est de l'aire d’étude immédiate
de l'opération Gare et TS.

Les habitats comme les espéces d’intérét communautaire ne sont pas
représentés au sein du périmétre projet. Les aménagements prévus
concernent uniquement des batis en zone anthropisée et n’auront
aucune incidence directe ou indirecte sur les especes et habitats ayant
justifié la désignation des sites Natura 2000 présents aux alentours de
'agglomération marseillaise.

Le projet est compatible avec les objectifs de conservation des
DOCOB consultés.

6.4.3 MOTIFS ET JUSTIFICATIONS DE LA MISE EN
COMPATIBILITE RETENUE

La mise en compatibilité du PLUi du Territoire Marseille Provence est
nécessaire pour que les régles d’'urbanisme permettent la réalisation
du projet des phases 1 & 2.

Une description des solutions de substitution raisonnables qui ont été
examinées par le maitre d'ouvrage est présentée au paragraphe « 82.
Principales solutions de substitutions raisonnables examinées » des
cahiers territoriaux correspondants.

Le processus de choix des optimisations du projet et d’analyse des
différents scénarios de localisation s’est fondé sur les contraintes
techniques, financiéres et environnementales.

La mise en compatibilité vise donc a permettre la réalisation de I'option
présentant le moindre impact.

Plusieurs approches de mise en compatibilité ont été envisagées et
explicitées dans le chapitre § 3.3. Pour rappel, 'approche retenue
consiste en la suppression ponctuelles et partielles de certains
éléments graphiques incompatibles uniquement et I'intégration de
régles dérogatoires facilitant la mise en ceuvre du projet.

Cette approche :

e est la moins impactante en termes d’évolutions apportées aux
pieces de la traduction réglementaire. Seuls les éléments
strictement identifiés comme incompatibles dans les périmétres
de travaux ou dans les emprises définitives font I'objet d’une
suppression (cette mesure représente a l'inverse une contrainte
majeur pour SNCF Réseau dont les marges de manceuvre
seront d’autant plus limitées) ;

e permet de ne pas remettre en cause les intentions
d’aménagement globales et regles prévues par le PLU ;

e permet de strictement encadrer les dérogations introduites,
notamment pour veiller a la prise en compte du risque, de
l'intégration paysageére, de I'environnement et d’étre strictement
limitée aux opérations visées (de nouveau une contrainte forte
pour SNCF Réseau) ;

e permet de tenir compte des échanges préalables déja effectués
avec la commune et les habitants en amont, durant les phases
de réflexions sur le projet.

A titre d’exemple, les Espaces Verts Protégés (EVP) et Espaces
Boisés Classés (EBC) impactés sont uniquement réduits au droit des
emprises des opérations et non pas supprimeés entierement.

6.4.4 CRITERES, INDICATEURS ET
RETENUS POUR SUIVRE LES
DOCUMENT SUR L'ENVIRONNEMENT

MODALITES
EFFETS DU

Les indicateurs définis dans cette partie permettent de suivre les
évolutions du PLUi dans le cadre de la présente MECDU. lls
permettront de réaliser un bilan des évolutions finalement réalisées
apres la réalisation du projet des phases 1 & 2.

Indicateurs Unité PLU 2021 Etat apres la MECDU

Surface des ha 16 459 16 459
Espaces Verts
Protégés (EVP)

Surface de I’Espace ha 1024 1023
Boisé Classé (EBC)

Saint-Charles : 9,31 Saint-Charles : 3,89
42 yoie LNPCA : 52,27  4° voie LNPCA : 26,10

Surface des ha
Servitude d’Attente
de Projet (SAP)

Linéaire m 107 525 107 432
d’alignement

d’arbres

Surface des B-142: 0,1273 0,0209

Emplacements

Réservés (ER) R-017: 9,3746 9,1601
RV-004: 0,8760 0,7789
M02-007-0: 0,7119 0,4831
M02-015-0: 0,0657 0,0657
MO02-017-0: 3,6104 3,5902
M02-019-0: 0,0681 0,0681
M02-023-0: 0,0434 0,0000

— M03-022-0: 0,1613 0,0707
MO05-002-16 : 0,3976 0,3976
M15-024-18 : 0,0749 0,0013
M15-025-20 : 0,8692 0,8450
M16-003-0 : 0,082 0,037
MRS-005: 8,343 5,414
MRS-017-0 : 3,8718 38,1457

T-022 : 4,9007 S

VO-037 : 0,9133 0,9063

D-001 : 4,7505 2,2285
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6.4.6 DESCRIPTION DE LA METHODOLOGIE DE
L'EVALUATION

L’évaluation environnementale porte sur le Territoire Marseille
Provence, qui accueille 'opération du projet des phases 1 & 2.

L’évaluation environnementale de la mise en compatibilit¢ du
document d'urbanisme se base sur la mise en compatibilité du
document d’'urbanisme, sur le Cahier Territorial de I'opération, sur le
PLUIi du Territoire Marseille Provence et son évaluation
environnementale.

Les études sur lesquelles s’appuient I'évaluation environnementale du
projet sont présentées au sein des Cahiers Territoriaux de I'opération.

Elle prend également appui sur le récent Guide de I'évaluation
environnementale des documents d’urbanisme rédigé par le CGDD
(Commissariat général au développement durable) en novembre
20109.

Concernant la notion d’effet notable / non notable, le droit francais ne
présente pas de définition réglementaire, il existe cependant une
jurisprudence européenne qui précise la notion d’incidence notable :

CJCE, aff. C-72/95, 24/10/1996 - Kraaijeveld : «32. Si, ainsi que
I'expose le gouvernement néerlandais, des travaux a des digues
consistent a construire ou a exhausser des talus afin de contenir le
cours de l'eau et d'éviter une inondation des terres, il y a lieu de relever
que méme les travaux de retenue, non pas du cours d'eau courante,
mais d'une quantité d'eau statique, peuvent avoir une incidence
notable sur I'environnement au sens de la directive des lors gu'ils
peuvent durablement affecter la composition des sols, la faune et la
flore ou encore le paysage. Il convient donc d'en déduire que ce type
de travaux doit étre inclus dans le champ d'application de la directive.»

Ainsi I'appréciation du niveau d’incidence environnementale s’appuie
sur des éléments quantitatifs et qualitatifs jugés a dire d’expert, afin de
définir pour chaque élément mis en comptabilité dans le document
d'urbanisme les effets négatifs notables, non notables et positifs.

La méthodologie est enfin basée sur la réglementation en vigueur et
les retours d’expérience sur des projets similaires.

6.5 RESUME NON TECHNIQUE

Les adaptations du droit du sol nécessaires pour permettre les
opérations des phases 1 & 2 du projet LNPCA sont limitées.

La mise en compatibilité nécessaire pour permettre le projet ne remet
pas en cause les orientations du Projet daménagement et de
développement durables (PADD) ni les Opérations d’Aménagement
et de Programmation du document d’urbanisme.

L’'analyse effectuée souligne que les évolutions apportées au
document d’urbanisme pour permettre les opérations s’inscrivent en
cohérence avec les objectifs de préservation de I'environnement de
'ensemble des autres plans et programmes en vigueur.

L’évaluation environnementale de la présente mise en compatibilité a
été réalisée sur la base des études présentées au sein du dossier de
la DUP. Les effets attendus de cette mise en compatibilité sur
'environnement, la sécurité et la santé humaine s’inscrivent dans la
continuité des impacts décrits dans le dossier de DUP. Les mesures
d’évitement et de réduction intégrées a la conception des opérations
suffisent pour que les évolutions du PLU n’engendrent pas
d’incidences significatives.

La mise en compatibilité n’a pas d’incidence sur les sites Natura 2000
les plus proches.

Page 178/178



